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varias técnicas tém sido empregadas. Estas técnicas po-

dem ser diretas, com emprego de questionarios e trabalho
de campo, ou indiretas, neste caso utilizando-se um indicador que ex-
prima e sintetize as ligacoes vinculadas as funcoes centrais. Em virtude
da circulacdo intermunicipal de onibus revelar estas vinculacdes e seus
resultados, ou seja, a hierarquia urbana e a area de influéncia das
cidades, a sua utilizaco como indicador tem sido adotada por diversos
geografos.

‘Os gedgrafos ingleses GREEN ! e CARRUTHERS ? utilizaram a circula-
cao intermunicipal de 6nibus para definir a rede de localidades centrais
da Inglaterra e Pais de Gales, elaborando uma técnica que seria em-
pregada neste trabalho. Esta técnica ja foi adotada com resultados

N a definicao da rede de localidades centrais de uma regiso,

1 Gereen, F. HA W. — “Urban Hinterland in England and Wales, an Analysis of Bus
Services”, The Geographical Journal, vol. CXVI, ns, 1-3, July/Sept. 1850, pp. 64-88.

2 CarRrUTHERS, lan — “A Classification of Service Centres in England and Wales, The
Geographical Journal, vol. CXXIIT part 3, July/Sept. 1957, pp. 371-385.
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satisfatérios para os Estados de Sdo Paulo?® e Rio Grande do Sul?, e
& de se calcular que sua aplicagiao seja também viavel em relacdo ao
Estado do Rio de Janeiro, onde a circulagido intermunicipal de 6nibus
é muito expressiva, suplantando os demais meios de circulacao.

Consiste a técnica na verificacio do total de viagens de onibus
que serve a determinado centro e a percentagem deste total que se
destina a centros menores. A consideracdo destes fatos se deve em ra-
z80 dos consumidores utilizarem os onibus para se deslocarem para
uma cidade maior, onde irdo comprar e utilizar bens e servigos que
néo existem em suas cidades: isto traduz uma hierarquia e subordina-
cdo entre os centros, onde o centro que irradiar o mais elevado nimero
de ligacdes, tendo ainda o mais alto percentual dessas ligacdes para
centros menores, sera a principal localidade central.

De acordo com estes dois itens constroi-se um grafico de disper-
sdo e dois mapas de andlise. No grafico, o eixo horizontal corresponde
ao total percentual para centros menores e o eixo vertical corresponde
ao total de viagens; os centros mais importantes sdo aqueles situados
na parte direita e superior do grafico. O primeiro mapa apresenta cir-
culos concéntricos, em que o circulo maior representa o total de via-
gens e o circulo menor a percentagem de viagens para cernitros meno-
res; quanto maior o circulo externo e quanto menor a diferenca entre
os dois circulos, mais importante é o centro analisado. O segundo mapa
é o de ligacdes entre os centros, evidenciando-se a- maior importancia
do centro pela irradiacdo que parte do centro para fora. Através da
andlise destes mapas e do grafico é possivel o reconhecimento dos cen-
tros, sua hierarquizacio, subordinacédo e delimitacdo de suas areas de
influéncia.

Neste trabalho, além dos dois mapas e do grafico supramenciona-
dos, outros mapas e um outro grafico acompanham o estudo que se
segue, o qual tem como proposito, ndo s6 testar a técnica em questio,
como colocar em evidéncia a rede fluminense de localidades centrais.

1 - Viabilidade de Aplicagéio ao Estado do Rio de Janeiro

Aceito o fato de que a circulagio de 6nibus intermunicipais serve
como um util indicador para a definicdo de redes de localidades cen-
trais, se tais linhas possuem importante papel no deslocamento de con-
sumidores, e se ha possibilidade de obtencio de dados exatos sobre o
movimento de 6nibus, entdo é viavel a aplicagcdo do método de GREEN
e CarruTHERs para a definicdo de rede de localidades centrais.

No Estado do Rio de Janeiro os 6nibus desempenham papel pre-
ponderante no deslocamento intermunicipal de passageiros; ao lado des-
ta importancia, os outros meios de transporte desempenham papel se-
cundario ou de expressivo interesse em areas restritas. Os dados sobre a
circulacdo de onibus foram obtidos no DER-RJ e DNER, sendo rela-
tivos ao ano de 1971.

2 LanceEneucH, Juergen R. — “Organizacfo Urbana do Estado de Sdoc Paulo. Analisada
pela circulagdo de onibus Intermuriicipais” Boletim Geogrdfico, n. 219, ano 29, nov./
dez. 1970, pp. 26-52,

4 Neves, G. R. — “Estrutura de Polarizacdo da Rede Urbana do Rio Grande do Sul”,
Departamento de Geociéncias, UFRGS, 1970, mimeografado.
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A navegacdo de cabotagem de passageiros possui valor muito re-
duzido. Destaca-se apenas a ligacdo entre a cidade do Rio de Janeiro
e Niteroi, com um total de 72 viagens diérias, interessando a 150.890
pessoas em 1970° Esta ligacdo se da no ambito de uma vasta area
metropolitana, sendo o meio através do qual se processa uma intensa
migracao alternante entre Niter6éi e a cidade do Rio de Janeiro. O
Servico de Navegacao Sul Fluminense mantém ligacdo entre as cida-
des de Mangaratiba, Angra dos Reis e Parati, em virtude das precéarias
ligacoes terrestres da regifo sul-litoranea, interessando a reduzido nu-
mero de pessoas.

A aviacdo também apresenta pequeno interesse no transporte de
passageiros, ndo havendo no Estado do Rio de Janeiro nenhuma cidade
servida por linha comercial regular de avides: isto se deve ao fato do
Estado possuir pequena dimensao e qualquer ponto do seu territorio apre-
sentar grande acessibilidade a metropole carioca, foco de linhas aéreas
de carater nacional e internacional. Apenas 3 ligacOes aéreas existem.
A Lider Taxi Aéreo S.A. mantém uma linha permanente entre o Rio
de Janeiro e Campos, de segunda a sexta-feira, com uma viagem por
dia (ida e volta), com média de 10 passageiros. A Votec Taxi Aéreo
possui 2 ligacdes diarias entre o Rio de Janeiro e Cabo Frio, com uma
meédia de 12 passageiros. Finalmente, a Costa do Sol Taxi Aéreo mantém
uma viagem diaria entre o Rio de Janeiro-Angra dos Reis-Parati com
uma média de 10 passageiros.

As ferrovias que servem ao territério fluminense pertencem ao
Sistema Regional Centro, caracterizando-se por uma diminuicdo acen-
tuada da quilometragem nos ultimos tempos, e néo servindo a todas
as cidades estaduais: apenas 36 das 63 sedes municipais, incluindo af
o Rio de Janeiro, sdo servidas por ferrovia. Ha dois tipos de ligacGes
ferroviarias: ligacoes através de trens suburbanos e de pequeno per-
curso e ligacOes através de “trens do interior”. O primeiro tipo serve
3 area metropolitana do Rio de Janeiro e areas proximas, e o segundo
as cidades situadas no Vale do Paraiba, Baixada Fluminense e litoral.
Conforme o mapa I, as cidades de Campos, Barra do Pirai, Barra Man-
sa e Trés Rios aparecem como centros de convergéncia do trafego fer-
roviadrio de passageiros.

No Estado do Rio de Janeiroc néo se nota uma complementaridade
entre os dois meios de transporte: cidades que possuem ligacoes ferro-
vidrias também possuem ligacOes rodoviarias e em nimero muito maior.
Apenas as cidades de Cambuci, onde hé& apenas o dobro de ligagoes
redoviarias em relacdo ao setor ferroviario, e Miguel Pereira, que apre-
senta uma diferenca minima entre os dois setores, sao excegcbes dentro
do predominio rodoviaric em territorio fluminense.

Para melhor esclarecimento sobre a importancia relativa de trens
de passageiros e 6nibus foi construida uma tabela com o numero diario
de viagens de trens de passageiros e de o6nibus.

Pelo que ja foi visto, ficou patente que, entre os meios de trans-
porte coletivos, os Onibus se destacam por serem os mais utilizados
em todo o Estado do Rio de Janeiro, servindo a todas as cidades. Por
outro lado, a versatilidade dos servicos de Onibus apontada por GREEN
como reflexo das modificacoes que se verificam na vida de relacoes
entre as cidades, se manifesta de maneira muito intensa no Estado do
Rio de Janeiro. Logo, concluimos pela aplicabilidade dos métodos de
GREEN e CARRUTHERS a0 Estado do Rio de Janeiro, com algumas adap-
tacoes. Os resultados obtidos com a aplicacdo se revelaram altamente
expressivos e confirmaram a mencionada viabilidade.

5 SUNAMAM (Superintendéncia Nacional de Marinha Mercante), 1970.
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TABELA I — Numero de “Trens do Interior” e Nimero de Onibus
Didrios Servidos as Cidades Fluminenses

CIDADES TREM ONIBUS
Angra dos Reis-Volta Redonda................ 2 30
Barra Mansa. ......ccovviiiiiiiiiin... 12 554
Barra do Piraf. ....... ..o 26 288
CambUCT. ..o e e e 4 8
CaIIPOS. . ottt e e e e 16 180
Casimiro de Abreu. ......................... 6 16
Engenheiro Paulo de Frontin................. 13 44
THaPeTrtuna. .. .ooiee e cv et e 2 102
Macad. ... i e 6 192
MENAES. . o vve vt et e e e e 12 44
Miguel Pereirs. ...oovvvieninineneainnnnen... 7 8
Natividade. . . .o r e i 2 28
Paraiba do Sul.................o il 18 116
Porcitneula. . ..o oo ot e 7 16
Rio Claro. v ovveee e ettt 2 14
Resende. .......coouieiiiiiinninennneenn. 12 102
Santo Anténio de Pddua..................... 4 42
S0 Fidelis. ... oot e e e e 4 40
Sapucaia. ... e 7 48
Silva Jardim.......ccccviiiiiiiiiinin. 6 23
Tr8s RIOS. .\ttt e e e 34 240
Valenga. ...ooovr it e 4 94

2 - Aplicagéio dos Métodos ao Estado do Rio de Janeiro

Para o reconhecimento dos centros de servicos foram considera-
das as linhas de 6nibus que estabelecem ligacoes entre: (a) a capital do
Estado do Rio de Janeiro e cidades fluminenses, (b) a cidade do Rio
de Janeiro e cidades fluminenses, (c) a cidade do Rio de Janeiro e ou-
tras cidades do pais, (d) as cidades fluminenses e (e) cidades flu-
minenses e cidades de outros Estados. Nao foram consideradas: (f) as
linhas que ligam uma cidade & vila, povoado ou fazenda de outro mu-
nicipio, sem passar por uma sede do mesmo. Se a linha passasse por
uma sede municipal, a contagem seria feita para esta dltima.

“Para a apuracgido do numero de viagens diarias foram conside-
rados os horarios efetivos realizados nos dias uteis. Como total de 6ni-
bus servindo a determinada cidade foi considerada a soma das partidas,
chegadas e passagens.

Um dos pontos chaves do método de GREEN-CARRUTHERS consiste
na distincdo entre o numero de viagens que serve somente localidades
menores que a considerada, das demais, sendo que aquelas qualificam
a localidade como centro. Considera-se como cidade maior aquela que
tem populacdo mais numerosa. O autor nada diz a respeito de centros
de igual tamanho, ou seja com populacdo semelhante. Isto faz supor
que, mesmo com pequena diferenca no numero, uma das cidades seja
considerada maior e a outra menor”. ¢

De acordo com LANGENBUCH' pareceu-nos expressivo considerar

como cidade maior do que uma outra, aquela que apresentasse uma
populacdo superior em pelo menos 20% em relacdo a considerada.

6 LANGENBUCH, Op. cit. pp. 39.

7 LANGENBUCH, op. cit. pp. 39.
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Verificou-se que as 63 cidades contam com mais de dois Onibus
diarios (um de ida e outro de volta); das 63 cidades citadas somente
26 mantém ligacSes também com cidades menores, sendo qualificadas
como “centros de servicos”, segundo o método de GREEN-CARRUTHES.
As cidade de Barra Mansa e Volta Redonda foram consideradas como
apenas um unico centro, em virtude das intimas relacOes existentes
entre ambas. Fora do Estado foram reconhecidas 3 cidades que, poten-
cialmente, poderiam funcionar como centros de servico em relacio a
cidades fluminenses, uma vez que apresentavam linhas de 6nibus ser-
vindo a cidades de menor populacao, sitfuadas em territério fluminen-
se. Trata-se de Juiz de Fora, Muriaé e Além Paraiba, em Minas Gerais.

Conforme preconizado por GREEN e CARRUTHERS, elaboraram-se dois
mapas analiticos que acompanham o trabalho: um indica o numero
de viagens diarias servindo cada centro (mapa II), e o outro mostra
as ligacoes entre os centros (mapa III). Em relacdo as ligacdes do
Rio de Janeiro e Niterol com as cidades fluminenses, elaborou-se o ma-
pa IV.

Inicialimente, procurou-se verificar a que centro se ligava cada
cidade néo classificada como centro; inversamente verificou-se quais as
cidades subordinadas a cada centro.

Quando a cidade se ligava apenas a um centro, ndo houve du-
vida em enquadra-la como subordinada a este centro. Tal sucede por
exemplo com Sao Sebastido do Alfo, ligada somente a Nova Friburgo.
Porém o normal é uma cidade estar ligada a mais de um centro.
Quando ha grande diferenca entre o numero de viagens ligando a ci-
dade A a cidade B e a cidade C, ndo ha maior dificuldade no reco-
nhecimento da subordinacdo da cidade A a cidade com a qual pos-
sui maior numero de ligacOes diarias. E o caso de Araruama, ligada
a Niteréi por 158 Onibus didrios e ligada a Cabo Frio por 30 onibus
diarios; a cidade de Araruama foi considerada subordinada a Niteroi.

Um problema aparece quando a cidade estd ligada a varios cen-
tros por numero igual ou aproximado de viagens. Neste caso a ‘solu-
cdo se liga ao fator “acessibilidade”. Se uma cidade possui um nimero
de ligacGes semelhantes com centros malores ficara subordinada ao
centro com o qual apresente maior facilidade de acesso ou ao cenfro
com o qual possui maior numero de ligagdes diretas. E o caso de Cam-
buci, ligada tanto a Niteréi quanto a Sao Fidélis por quatro onibus
diarios, mas, muito mais préximo de Sio Fedélis, a qual ficou subor-
dinada. Também é o caso de Miguel Pereira que possui 4 ligacdes com
Barra do Pirai e 4 ligagOes com Petropolis, sendo estas udltimas em
carater direto, enquanto suas ligacoes com Barra do Pirai o eram atra-
vés de seccdo. Por isto, Miguel Pereira ficou subordinada a Petropolis.

Quando um centro A é ligado por um determinado numero de
viagens diretas a um centro maior B, e pelo dobro de viagens através
de seccdes a um outro centro maior C, ficara subordinada ao centro C.
& o caso de Duas Barras, com 2 ligacdes diretas com Cantagalo, e 4
ligacbes através de seccdo com Nova Friburgo, que ficou subordinando
aquela.

Entre as 36 cidades servidas por trens, ha 13 que o sdo por trens
suburbanos e de pequeno percurso; em relacdo a elas as ligacdes fer-
rovidrias foram levadas em conta; assim, no caso de Magé, que apre-
senta um numero de ligacdes de 6nibus com Niterdi maior que aquelas
com o Rio de Janeiro, o fato de ser ligada por trem suburbano ao Rio
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de Janeiro fez com que Magé ficasse incluida em sua area de influ-
éncia.

Apbés uma verificagdo mais apurada, viu-se que 8 dos 26 centros
nio possuiam efetivamente a caracteristica de centralidade: é o caso,
por exemplo de S&o Gongalo que, por apresentar 6 onibus didrios li-
gando-a a Itaborai, foi classificada como centro. Mas Itaborai é ligada
a Niterdi por 16 viagens diretas e 202 viagens através de seccdo. A maior
subordinagio de Itaborai a Niterdi é bem evidente. Como Sdo Gongalo
s6 possui esta ligac@o para classificd-la como centro, perdeu o carater
de centralidade apoés esta verificacdo, tratando-se, pois, de um centro
de categoria inferior. Neste caso de perda de centralidade incluem-se
também: Cantagalo, Conceicdo de Macabu, Itaborai, Magé, Paracambi,
Sdo Jodo de Meriti e Teresdpolis.

A cidade do Rio de Janeiro aparece como o principal centro para
o territdrio fluminense, mantendo ligagoes com quase todas as cidades
do Estado, conforme se pode notar no mapa II. £ o centro metropoli-
tano do Estado do Rio de Janeiro, conforme outros trabalhos também
indicam 8.

Trés centros do Estado do Ric de Janeiro se destacam por apre-
sentarem grande centralidade: Campos, Niteréi e Barra Mansa-Volta
Redonda. Esta centralidade se define por grande numero de Onibus
didrios (mais de 180); elevada percentagem de numero de viagens para
centros menores (superior a 45%); muitas ligacdes com outros centros
(mapa numero III), incluindo grande numero de centros de categoria
inferior; ligacoes diretas com centros que se acham subordinados a cen-
tros de categoria inferior. Estas cidades pertencem a uma categoria
mais elevada dentro da classificacdo urbana: sdo as capitais regionais.
Também se inclui a cidade de Juiz de Fora, situada em Minas Gerais,
que tem sido considerada como uma capital regional, conforme se ve-
rifica nos ja citados trabalhos de GEIGER e BERNARDES.

A éarea representada pelo litoral sul fluminense, drea serrana pro-
xima & Guanabara, a baixada fluminense contigua a metrépole cario-
ca e o municipio de Sapucaia estdo sob a influéncia direta da cidade
do Rio de Janeiro, fora pois da influéncia das quatro capitais citadas.
Em relacdo a esta area o Ric de Janeiro atua como capital regional.

As capitais sub-regionais, em numero de quatro, centros de cate-
goria imediatamente inferior as capitais regionais, foram definidas por
apresentarem mais de 100 viagens didrias e enfre 30-45% de viagens
para centros menores. Sdo as seguintes: Itaperuna, Nova Friburgo,
Trés Rios e Barra do Pirai. Todas elas subordinam vasta area do Es-
tado, sendo, por sua vez, subordinadas a uma das capitais regionais.

Muitas das cidades relacionadas dentro da area de influéncia des-
ta categoria urbana ndo se ligam a nenhuma capital regional. E o
caso de Duas Barras, dentro da area de influéncia de Nova Friburgo,
Laje do Muriaé, dentro da area de influéncia de Itaperuna, e outras.
Neste caso, cada cidade nio ligada diretamente a uma capital regio-
nal ficou subordinada 2 capital regional que subordinasse a capital
sub-regional. Duas Barras, subordinada a Nova Friburgo, foi incluida
na area de influéncia de Niterdi, que é a capital regional de toda a
adrea. No caso de Laje do Muriaé a subordinacio relaciona-se com a
capital regional do norte fluminense, representada pela cidade de Cam-
pos.

8 Geriger, Pedro Pinchas — “A Evoluc¢do da Rede Urbana Brasileira”, CBPE, 1960, pp.

221-249 e BERNARDES, Lysia Maria <Cavalcanti — “O Rio de Janeiro e Sua Regifo”,
CNG, 1964, 146 pp.
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Tendo sido definidas as trés capitais regionais do Estado do Rio de
Janeiro (com exclusdo da cidade do Rioc de Janeiro que possui carac-
teristicas ainda metropolitanas) e as quatro capitais sub-regionais, ain-
da restam 55 cidades para serem definidas. A proxima etapa relaciona-
se com a definicdo dos chamados centros menores.

Do total de 63 cidades, 11 podem ser classificadas dentro deste
categoria inferior, cada uma subordinando determinado numero de
centros. Sdo elas: Miracema, Sao Fidélis, Macaé, Cordeiro, Cabo Fric,
Rio Bonito, Petréopolis, Duque de Caxias, Nova Iguacu, Angra dos Reis
e Valenca. Além dos 11 centros fluminenses classificados como cen-
tros menores, Além Paraiba, situado em territério mineiro, possui ca-
racteristicas idénticas aos centrcs citados. Todos estes centros meno-
res subordinam-se a uma capital sub-regional.

As outras cidades fluminenses foram classificadas como pequenas
cidades de centralidade ao nivel municipal, isto é, centros locais. Es-
tas cidades se caracterizam por uma inferioridade em relacdo aos cen-
tros menores, inferioridade marcada por um nitida subordinacio des-
tes centros aos centros menores. Como exemplo, podemos citar o caso
de Rio das Flores, muito ligada a Valenca, através de uma dependén-
cia acentuada. Também o caso de Silva Jardim subordinada a Rio Bo-
nito, Parati a Angra dos Reis, ete..

A tabela II indica o numero total de viagens que serve a cada

centro fluminense e a Guanabara, bem como a percentagem de via-
gens para centros menores.

Na verificacdo da area de influéncia dos diversos centros de cada
categoria hierarquica, levou-se em conta o limite municipal, limitan-
do-se exclusivamente ao territério fluminense: nfo se poderia afirmar
que uma cidade fluminense abrangeria em sua esfera de influéncia
municipios extra-estaduais, apesar de que em certas publicagoes tais
fatos aparecam. E o caso, por exemplo, de Barra Mansa-Volta Redonda,
que atua em territério mineiro e paulista °.

Em relacdo ao problema de subordinacgao existente entre os centros
de categoria superior e os centros de categoria inferior, verifica-se uma
diferenca nas caracteristicas de subordinacao; esta diferenca é dada pela
maior ou menor penetracdo da influéncia de um centro de categoria su-
perior. De acordo com GREEN, denomina-se ‘“centro subsidiario” aquele
centro cuja zona de influéncia é penetrada intensamente pela influéncia
de um centro maior. Barra Mansa, Volta Redonda, Nova Iguacu, Duque
de Caxias e Nova Friburgo sdo exemplos de cidades muito influenciadas
pela metrépole carioca que atua intensamente nas areas de influéncia
de cada centro citado. O numero de ligacOes didrias que estas cidades
mantém com o Rio de Janeiro é muito grande: Barra Mansa-Volta
Redonda, de um total de 554 viagens diarias possuem 178 com o0 Rio
de Janeiro; Duque de Caxias, de um total de 7,431 viagens diarias, pos-
sui 3.530 para o Rio de Janeiro; Nova Iguacu, de um total de 5.118,
2.014 se dirigem para o Rio de Janeiro. Por sua vez Barra Mansa-
Volta Redonda influencia acentuadamente a cidade de Barra do Pi-
rai, que possui um total de 288 viagens diarias, das quais 130 em
direcdo & capital regional da area. No mapa final (mapa V) essas ci-
dades tiveram em sua representacdo um simbolo adicional: uma barra
transversal.

9 IBG — Divisdo do Brasil em Areas Funcionais Urbanas, 1971,
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TABELA IT — Numero de Viagens Didrias servindo cada Centro, Viagens
para Centros Menores e Percentual, Viagens para Centros Menores
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VIAGENS PERCENTUAL
TOTAL DE FPARA DE VIAGENS
VIAGENS CENTROS P/CENTROS
MENORES MENORES
Yo de Janeiro............... 8.605 8.472 98,4
Angra dos Reis.. 30 4 033
ATAYUATOR . o v ev e oe oo S08 T . ’
Barra do Pirai....... ... .. ... 288 130 45.0
Barra Mansa — Volta Redonda ho4 279 49’0
Bom Jardim................. 160 - _ ’
Bom Jesus do Itabapoana. .. .. 26 . L
Cabo Frio. ... ovvvo . 126 60 46.8
Cachoeira_de Macacu...... ... 175 _ . ’
Cambuci. ..o 8 ,, .
CRINPOS. o veve e 180 04 5292
Cantagalo. ................... 92 9 51
CATTNO . o e e e o 12 _ o ’
Cagimiro de Abreu............ 16 . _
Conceicio de Macabu......... 16 9 2.5
Cordeiro. ... ..o 104 2 2570
Duas Barras. . ............... 6 . . !
Duque de Caxias. . . . 7.431 2 146 28 8
Engenheiro Paulo de Fxou’rm . 44 - - ’
Ttaboral......coovo . 236 12 5,0
Ttaguaf. . ...t 158 . .
TtA0CATA. o o o o v oo %6 _ .
THAPErUDA. ..o o ov e 102 32 31,3
Laje do Muriaé............... 4 - .
Macad. ..o 122 26 21,3
Magé. ... 589 8 1,3
Mangaratiba. . ... 36 — _
Maricd. ..o e 38 _ .
Mendes. . 44 _
Miguel PelPll‘t ............... 8 . .
Miracema. .. .o 42 16 38,0
Natividade.“...‘......,.A.,, 28 — .
NilGpolis. .o vvv v 3.874 — .
NIteroi. . . ooveeec H.437 5.433 99,9
Nova Friburgo............... 206 76 36,8
Nova Iguagu............... 5.118 2.024 60,4
Paracambi................. .. 92 12 13,0
Paraiba do Sul............ ... 116 - .
Parati.... oo 4 - .
Petrépolis............... .. 380 82 21,5
Piral ... . . 192 . .
Porcidneula. . ... ... 16 _ ,4
Resende. . ... o vvvvean i 102 B —
Rio Bonito........ .. 250 32 12,8
Rio Claro. ...« 14 — — ’
Rio das Flores............... 12 . .
Santa Maria Madalena..... ... 4 —_ .
Santo Antonio de Paduva...... 42 — —
S0 Fidélis. . . 40 4 10,0
Sao (longalo ................. 4.814 6 0,1
Sao Jodo da Barra........... 20 - .
Sao Jodo de Meriti........... 5.496 1.114 20,2
Sdo Pedro da Aldeia.. . 148 — .
Sio Sebastido do Alto . 4 — _
Sapncala . e 48 — —
%aquarema e 26 — .
Silva J m‘dim ................. 23 — .
Sumidouro.... ... ..o 6 _ .
Teresdpolis. - e 126 30 23,8
Trajano de I\IOIalb 6 . _
Trés Rios.. 240 104 43,3
\’alenca........u........,... 94 12 12,7
VaSSOUIAS. .o cv v 64 — —
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TOTAL DE VIAGENS POR DIA
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3 - A Rede Fluminense de Localidades Centrais

Das sessenta e duas cidades consideradas, vinte e seis foram clas-
sificadas como centros, além de Juiz de Fora e Além Paraiba, situadas
em territério mineiro, e do Rio de Janeiro, situado na Guanabara.
A tabela III relaciona todos os centros com a respectiva classificacéo,
populagdo, area servida pelo centro e populacdo servida (populacéo
dos municipios de sua esfera de influéncia, menos a populagdo do pro-
prio centro), indicando ainda os valores médios para cada categoria
hierarquica.

Em relacdo as capitais regionais, verifica-se que ha uma certa iden-
tidade de valores, conforme se pode observar na tabela: em relacéo a
populacdo do centro e a populacio servida, apenas Niter6i apresenta
valores mais elevados em comparacdo aos valores médios da classe;
isto se relaciona a funcio administrativa exercida pela capital flumi-
nense, além de sua funcdo de capital regional; quanto & populacdo
servida Niter6i possui em sua area de influéncia um importante e po-
puloso nucleo suburbano (Sdo Goncalo), além de sua prépria popu-
lacao residente fora da sede municipal. Tais aspectos elevam de muito
a sua populacdo servida e a sua populacdo urbana.

Quanto as capitais sub-regionais os valcres inidividuais sdoc bas-
tantes semelhantes, aproximando-se muito das respectivas médias. As
populagdes dos quatros centros se equilibram, & exce¢do de Nova Fri-
burgo, que possui populacdo além do valor médio, porque exerce ex-
pressiva fun¢do industrial e de lazer. Quanto & &rea e populacdo ser-
vida constata-se que Trés Rios apresenta valores bem inferiores a média,
este fato se relacionando a impossibilidade, no trabalho, de se verificar
uma possivel atuacdo dessa cidade fluminense em territério mineiro.

Os centros menores, em numero de doze, tiveram que ser dividi-
dos em trés grupos distintos. O primeiro grupo possui uma unica
excecdo, Petropolis, cujos totais se distanciam muito dos valores mé-
dios do grupo; isto se deve ao fato de exercer esta cidade multiplas
funcoes, sendo importante e antigo centro de veraneio e ntcleo indus-
trial desenvolvido, possuindo uma funcédo central que ndo condiz com
a importancia global deste centro. Nova Iguacu e Duque de Caxias,
classificados como centros menores dentro da hierarquia urbana flu-
minense, possuem valores médios que se diferenciam muito da catego-
rias onde se encontram, pois as populagOes destes dois centros e as
populacdes servidas por eles atingem cifras bastante elevadas; a tnica
semelhanca que se verifica é em relacio & 4rea servida, pois os centros
menores servem, de um modo geral, a uma area inferior a 2.000 km2.
O fato estd relacionado ao carater de suburbio periférico em relacdo a
metropole carioca que estes dois centros possuem. O terceiro grupo
abrange a cidade mineira de Além Paraiba.

De acordo com CHRISTALLER, citado por BONETTI!?, os centros de
uma mesma categoria hierdrquica sio da mesma grandeza, apresen-
tando as mesmas atividades. Este fato pode ser constatado na tabela IIT,
onde verificamos que os centros classificados dentro das categorias
hierarquicas citadas possuem caracteristicas semelhantes e as excecdes
que surgem estao relacionadas a casos particulares.

O dendograma anexo (grafico II), que tem correspondéncia com
o mapa V, procura indicar o sistema da rede de localidades centrais do
Estado do Rio de Janeiro. Indica como tal sistema tem caracteristicas

10 Bongrri, Eliseo — “A Teorla das Localidades Centrais, segundo W. Christaller e A.
Losch”, in Textos Bdsicos n.c 1, IPGH, 1968, pp. 10.
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TABELA II1 — Caracteristicas da Rede de Localidades Centrais do
Estado do Rio de Janeiro

CATEGORIA CENTRO POPULACAO AREA POPULACAO
HIERARQUICA DO CENTRO| SERVIDA SERVIDA

1 — Metrépole Regional Rio de Janeiro 4.315.746 | 42.134 km? 4.746.848

Campos 153.310 12.340 » 486.741

2 — Capital Regional Niterdi 291.970 13.900 » 1.073.479

Barra Mansa e

Volta Redonda 195.651 7.181 295.742

Juiz de Fora 218.832 522 »t 56,0182

Valores Médios® 213.643 11.140  » 618.654

Itaperuna 26.508 3.963 km? 156.977

3 — Capital Sub-Regional | Nova Friburgo 65.732 4.535 > 126.777

Trés Ries 31.733 2.063 > 74.29C

Barra do Piraf 42.713 3.065 > 130.604

Valores Médios 41.671 3.404 > 122.162

Angra dos Reis 16.513 1.736 km? 39.936

Valenga 24.186 1.756  » 31.404

Macaé 29.348 3.857 > 77.127

Petrépolis 116.080 2.161 > 159.803

4 — Ceniro Menor Rio Bonito 16.724 1.418 > 34.939

Cabo Frio 25.511 828 > 47.025

Cordeiro 7.075 1.004 > 24.399

Sao Fidelis 8.283 1.829 » 51.355

Miracema 12.756 1.502 > 61.727

Valores Médios 28.464 1.787 > 58.635

Nova Iguacu 331.457 983  » 549.714

Duque de Caxias 256.582 1.194 > 590.903

Valores Médios* 294.019 1.088 » 570.308

Além Paraiba® 21.758 834 > 27.072

1 Numero correspondente apenas ao municipio de Trés Rios.

2 Numero correspondente apenas ao municipio de Trés Rios.

3 Ndo foram considerados os valores correspondentes a Juiz de Fora.

4 Devido & integracio na 4rea metropolitana do Rio de Janeiro, considerou-se para efeite
de cdleulos, Nova Iguagu e Duque de Caxias & parte.

® Centro menor nio situado em territério fluminense.

taxondmicas, onde os centros de categoria hierarquica superior possuem
fungoes dos centros de categoria imediatamente inferior, € assim sucessi-
vamente. Este fato, como se sabe, é um dos atributos da teoria de CHRris-
TALLER 1. Isto significa que a cidade do Rio de Janeiro, metrépole
regional, desempenha também funcodes de capital regional, capital sub-
-regional, centro menor e centro local.

Observando-se 0 mapa V, onde se indica a rede de localidades cen-
trais fluminense, constata-se a existéncia de trés areas distintas, se-
gundo a densidade de centros, a variedade de tipos de centros, as inter-
ligacOes entre si e o arranjo espacial:

(a) O Vale do Paraiba do Sul, de Resende a Trés Rios, é a pri-
meira area. Sua rede de localidades centrais se caracteriza por:

I — Um total de 9 cidades, com a densidade de 1,1 cidades por 1.000
quildometros quadrados.

11 Bowerri, E. — Op. cit. pp. 11-12.
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DENDOGRAMA DA REDE DE LOCALIDADES CENTRAIS
DO ESTADO DO RIO DE JANEIRO
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NOTA : A cidade de Além Paraiba, MG, foi indicada 2 vezes porque, no presente frabalho, ndo foi possivel
DivEd/D-J.4.C. avaliar a subordina¢do deste centro mineiro a um centro de HIERARQUIA SUPERIOR.
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II — Centros de categoria variada: uma capital regional, duas ca-
pitais sub-regionais, um centro menor e alguns centros locais. A capital
regional, que possui adicionalmente importante funcéo industrial, con-
centra 39% da populacdo regional, possibilitando a existéncia de nu-
merosos outros centros com expressiva funcio central.

IIT — os centros apresentam entre si forte interligagio, sendo fla-
grante a enorme influéncia exercida pela metropole carioca, notada-
mente ao longo do eixo de comunicagfo do Rio de Janeiro com Sao
Paulo. Observa-se, de acordo com o mapa III, uma maior intensidade
de ligacGes no setor centro ocidental da area, onde se situam os cen-
tros de Barra Mansa-Volta Redonda e Barra do Pirai. Este fato esta
relacionado com a implantacdo de uma nova forma de economia, a
industrial em substituicAo a economia do café. A industrializacdo foi
responsavel pela alteracdo dos padrdes econdmicos da populagdo, que
se tornou mais urbanizada (62% do total da populagdo vive em sedes
municipais) mais densa (63 habitantes por quilémetro quadrado, de
acordo com Censo de 1970), apresentando um nivel de consumo bem
expressivo. Isto influiu no aumento de interligacoes entre os centros e
nas ligacGes acentuadas da area com a metrépole regional.

IV — a rede de centros apresenta um padrao linear, tendo como
eixo de orientacdo o rio Paraiba do Sul, em cujas margens correm a
ferrovia e a rodovia. A excecio de Valenca e alguns centros locais, os
majiores centros da area se alinham ao longo deste vale.

(b) A area sob a influéncia de Campos abrange todo o norte flu-
minense, area drenada pelo baixo Paraiba do Sul e seus dois impor-
tantes afluentes da margem esquerda, rios Pomba e Muriaé. Esta area
apresenta as seguintes caracteristicas:

I — um total de 12 cidades, com a densidade de 0,9 cidades por
1.000 quilémetros quadrados.

II — centros de categoria variada: uma capital regional, uma
capital sub-regional e dois centros menores.

IIT — em relacdo as interligacdes constata-se que duas cidades so-
bressaem das demais: Campos e Itaperuna, que aparecem como focos
das ligacOes norte-fluminense. Ao contrario da regifo do médio vale
do Paraiba do Sul, as interligacdes entre os centros sao bem menos im-
portantes. Isto se relaciona ao menor grau de urbanizagéo da regido
(38%), que se vincula 3 economia agroindustrial e pastoril, onde a
industrializacéo é incipiente. A capital regional concentra apenas 24%
da populacdo da area. A interligacoes com a metrépole sdo menos im-
portantes do que aquelas da regido do médio vale do Paraiba do Sul.

IV — a rede de centros apresenta um padrao dendritico ao longo
de véarios vales (Paraiba do Sul, Pomba, Muriaé, Carangola) que cons-
tituem eixos ao longo dos quais se implantaram vias de circulacdo que
se dirigem para a capital regional, Campos.

(c) As areas sob a influéncia das cidades do Rio de Janeiro e
Niteréi possuem forte identidade: ambas compreendem a extensa area
do litoral fluminense, baixada e regido serrana. As caracteristicas da
rede de localidades sdo as seguintes:

I — um total de 41 centros, com uma densidade de 1,8 cidades
por 1.000 quilémetros quadrados, a maior densidade entre todas as
outras areas fluminenses,
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II — o Rio de Janeiro e Niter6i séo as capitais regionais desta area.
Nova Friburgo é a Unica capital sub-regional, vinculada a Niteroi, e
Cordeiro, Macaé, Cabo Frio, Rio Bonito, Além Paraiba (MG), Petro-
polis, Duque de Caxias, Nova Iguacu e Angra dos Reis funcionam como
centros menores. O alto grau de urbanizacdo apresentado por esta area
(72%), relaciona-se com o carater de area metropolitana que engloba
a cidade do Rio de Janeiro e uma série de centros-periféricos, situados
em territério fluminense, entre eles Niter6i, a capital estadual. As
cincos cidades mais populosas do Estado do Rio de Janeiro situam-se
na periferia da metrépole carioca e a esta se ligam de maneira acen-
tuada.

III — as interligacdes entre os centros sfo muito acentuadas na
4rea proxima ao Rio de Janeiro (baixada da Guanabara), com a pre-
senca de trens suburbanos e grande numero de ligacbes por Onibus;
elas se mantém acentuadas na regifo serrana mais proxima, tornando-
se rarefeitas & medida que se aproximam da fronteira estadual e em
outros setores da Baixada Fluminense e do litoral.

IV — a rede de centros apresenta-se complexa: de um lado ha
um alinhamento de cidades litoraneas e sublitordneas, seguido de ou-
tro alinhamento das cidades localizadas na baixada. Ha, ainda, ou-
tros centros localizados no contato entre a baixada e a serra do
Mar e ainda outro alinhamento onde as cidades localizam-e no alto
da serra do Mar ou na vertente para o Paraiba do Sul. A Uni-
ca capital sub-regional, Nova Friburgo, localiza-se no alto da serra,
num ponto de convergéncia de vias de circulagdo provenientes do in-
terior; das trés cidades serranas (Petrdpolis, Teresopolis € Nova Fri-
burgo) € a que mais estq afastada das capitais regionais. Os centros
menores acham-se distribuidos de modo equilibrado pelo espago em
questéo, & excecdo da baixada proxima ao Rio de Janeiro, onde a alta
densidade demografica justifica dois centros menores proximos entre
si e do Rio de Janeiro (Duque de Caxias e Nova Iguacu), cujas areas
de atuacdo compreendem trechos da grande area metropolitana ca-
rioca.

CONCLUSAO

Apesar de que a aplicacdo do método implica numa tarefa traba-
lhosa e que demanda tempo os resultados obtidos sdo satisfatérios, le-
vando-se em consideracio tratar-se de uma pesquisa de carater indi-
reto. Por apresentar este carater, algumas falhas podem se verificar,
mas nido anulam a aplicabilidade da técnica. A andlise da rede de lo-
calidades centrais a partir da circulacdo intermunicipal de 6nibus ori-
gina uma série de dados referentes a maior ou menor importancia dos
centros e a delimitacdo das respectivas areas de influéncia. Sendo uma
técnica simples, os resultados que se obtém s2o realmente expressivos,
representando valiosa contribuicdo neste tipo de analise.
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