TIPOS E ASPECTOS DO BRASIL

Transamazonica

MARTLIA VELLOSO GALVAO

O projeto da rodovia Transamazodnica, complementado pelo da San-
tarém—Cuiaba, surgiu da necessidade de acelerar o desenvolvimento
da regido amazonica, tornando uma realidade a integragao de tdo vasta
extensdo territorial na economia do pais, promovendo sua autfo-sufi-
ciéncia. Estas duas rodovias possuem caracteristicas pioneiras e percor-
rem um longo trajeto. A 1.2 com 5.000 km de extensio ligars Forta-
leza, no litoral nordestino, a rede rodoviaria peruana, enquanto a 2.2,
num eixo longitudinal, com uma extensac de 1.500 km, parte do centro
do pais e vai terminar no extremo norte, ligando a &rea agropastoril
do Baixo Amazonas ao Centro-Oeste e, conseqiientemente, aos mercados,
do Sudeste. Estes dois projetos tém importante missfo historica e terdo
como consegiiéneia o alcance de um maior equilibrio regional.

A Amazénia é ainda uma extensa area despovoada, que representa
42,1% do territério nacional, com uma ocupacBo descontinua, forte
predominéncia da populacdo rural e escassez de centros urbanos im-
portantes. Apenas Manaus e Belém se destacam, assumindo o papel de
metrépoles regionais. Comparada as outras regices brasileiras, estd em
flagrante posi¢do de inferioridade, concentrando apenas 3,4% da po-
pulagdo do pais, com uma renda que corresponde apenas a 2% do
total nacional.

A deficiéncia das vias de comunicacéo e transportes foi um dos
fatores que mais retardaram a ocupacdo desta vasta extensdo territo-
rial, aliada a uma estrutura socioecondmica antiquada que tira muito
pouco proveito das possibilidades da Regido.

A maior parte do territorio tem ainda como principal atividade o
extrativismo vegetal e mineral, visando ao abastecimento do mercado
externo, embora, recentemente, a agricultura e a pecuéria venham assu-
mindo maior expressdo na economia regional.

Na Amazénia, regido caracterizada por um enorme vazio demogra-
fico e economia pobre, s6 poderia vingar um projeto de dmbito do Go-
verno Federal, que tivesse como suporte ao tracado das rodovias, nao
s6 a pratica de atividades visando a um lucro imediatc como também o
alcance de beneficios indiretos, tais como aqueles que serdo decorrentes
da efetivacdo de uma verdadeira integracdo no sistema econdmico
nacional.
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O Governo da Revolugdo, ao estabelecer em 1964, o planejamento
rodoviario na Regifo Amazdnica, teve em mente dois objetivos prin-
cipais: o0 1.9, ja orientado, da integracéo e o 2.9, da absorcio da mao-de-
-obra nordestina, oferecendo novas oportunidades de trabalho as po-
pulagoes flageladas pela seca.

Ja é por demais conhecido o fato de que uma rede isolada de trans-
portes nao gera desenvolvimento e a maior prova disto esta no fato
de a Amazdnia se encontrar ainda num estagio de subdesenvolvimento,
gquando dispde de t8o rica rede navegavel, como a do Amazonas. O acesso
por terra, através das rodovias, completando a rede fluvial permitira a
ocupacao dos vales e das terras mals altas, de solos mais férteis, que
poderao ser objeto de uma ocupacéo agrlcola permanente, apoiada num
plano de colomzagao para o qual ja estd reservada uma faixa de terra
de cerca de 10 km, a esquerda e a direita do eixo da Transamazonica, em
toda a sua extensio. Ha trechos que podem ser muito bem aproveitados
como o que fica entre Estreito e Altamira, de solos ricos em matéria
organica que se prestam as culturas de ciclo curto e longo; os terrenos de
aluvido encontrados nos vales do rio Tapajos, que permitem uma boa
utilizacdo do solo e os extensos campos perto de Santarém, onde podera
se desenvolver a pecudria.

Ao lado disto, nfo pode ser esquecida a rigueza mineral de toda
essa area, que serd valorizada pela Transamazénica. Assim, no sudeste
do Pari, encontram-se as reservas ferriferas da Serra dos Carajas; em
Marabd, ouro, diamante, cristal de rocha; em Itaituba, médio Tapajos,
ricos fildes auriferos e estanho; cobre e chumbo no alto Xingu; calcarios
no bacia do médio Amazonas e manganés no sul do Para. Todo esse po-
tencial disponivel terd possibilidades de escoamento, uma vez que as duas
rodovias, a Transamazbdnica e a Cuiabd—Santarém, completando o
sistema fluvial, formarao uma rede auxiliar de transporte, que permi-
tira o acesso as areas favoraveis & atividade agricola, & pecuaria e a
exploracdo dos recursos minerais. Tudo isso contribuird para a fixacido
do elemento humano, como também, para o aproveitamento de todo esse
potencial.

Estas duas rodovias, ao articularem o sistema fluvial amazénico e
a rede rodovidria nordestina com a do Centro-Sul, serdo a “espinha
dorsal” do plano de colonizacdo do Governo, ao desenvolver um sistema
da cn‘culagao em todos os sentldos que servirdo de base &s novas ati-
vidades econémicas. A exemplo do éxito advindo da abertura da
Belém—DBragsilia, a Transamazoénica e a Culaba—Santarém irfo impul-
sionar o desenvolvimento da Amazénia e promover definitivamente a
sua integracdo na estrutura socioecondémica do Palis.
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