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Unido Geografica Internacional

Transcrevem-se abairo as reco-
mendagbdes programadas pela Comissdo
para Estudos dos Portos, da Unido
Geogrdfica Internacional, a serem de-
batidas no préximo Congresso, o qual
marcado inicialmente para setembro
vindouro, foi posteriormente adiado
para 1949, em data ainda ndo firada.

Nas reunides do Congresso Inter-
nacional realizadas em Amsterddc em
1938, as sessOes de Geografia Econd-
mica e de Geografia Humana recomen-~
daram o estabelecimento de uma Co-
missido encarregada de estudar os por-
tos; ac mesmo tempo a sessdo de Geo-
grafia Econdmica encareceu que se
devia antes do proximo Congresso,
chamar a atencio sObre a convenién-
cia de se executarem tarefas acérca
de variados aspectos do desenvolvi-
mento industrial dos portos.

O Comité Executivo da Unido Geo-
grafica Internacional aceitou a reco-
mendacio das sessdes de Geografia
Humana e Econfémica, e a Comissiao
ficou constituida como segue: Presi-
dente: Prof. W. E. BOERMAN, secretario:
Prof. G. H. J. Da¥sH, membros: Sr. A.
C. O’DELL, Prof. A. SOUMME e Prof. J.
GOTTMAN.

As deliberacdes da Comissao em
Lisboa, 1948, ao que se propde, devem
colimar os pontos enunciados pela
Sessdo de Geografia Econdmica em
Amsterdao em 1938.

As seguintes indicacdes destinam-
se a servir de guia no campo dos tra-
balhos que se sugere sejam empreen-
didos. Deve tornar-se claro que sao
provisdrias e que os participantes da
Comissao podem tomar os portos ma-
ritimos ou fluviais por tema de sua
contribuicio ou contribui¢des em rela-
¢do aos principais topicos definidos.

Esbégo geral dos estudos propostos

1 — Fatoéres naturais que influen-
ciam o desenvolvimento dos portos.

2 — Métodos ¢ graus de adaptacio
ao ambiente fisico, com consideracgio
da comodidade e dos métodos de mo-
vimento das mercadorias dentrc dos
portos.

3 — O efeito da ambiéncia fisica
na localizacio de industrias dentro de
um pdérto; as necessidades dessas in-
distrias em relagdo, exemplificativa-
mente, & soma confinante com a agua,
sua drea e servicos; o desenvolvimento
de servicos e instalacOes para a in-
duastria.

4 . C{lassificacio das industrias
de um poérto.
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5 — O hinterland de um pério —
questoes de acesso e delimitacdo; com-
peticdo de outros portos.

6 — Classificacdo dos portos na
conformidade da funcéio.

7 — Influénela de fatdres politicos
e econdOmicos sbbre o desenvolvimento
de um poérto.

8 — Problemas de anailises do tra-
fico de um pdrto, em térmos, por exem-
plo, de (a) “praca” e calado de navios
que entram e saem com carga ou em
lastro, e (b) importagio e exportagdes
por péso e valor em totais.

Aspeclos particulares do programa
delineado

E’ de esperar que cada um désses
titulos principais, citados acima, pro-
porcione elucidacées colhidas de mui-
tos portos dissimilares, representando
contribui¢cdoes ao melhor conhecimento,
por exemplo, dos fatores que influen-
ciam a industrializacio dos portos, a
natureza da mesma industrializacio e
sua. parte no total da geografia econé-
mica de um pérto e seu hinierland.
E’ de presumir-se seja manifesto que
os diversos itens constituem uma série
de estudos complementares. O primei-
ro tema nfo requer explicacic porme-
norizada; torna-se evidente que um
esclarecimento dos numerosos pontos
resultard do exame désse aspecto par-
ticular da geografia dos portos e é
6bvio que em qualquer investigacdo
compreensiva deve haver uma com-
preensido do significado do ambiente
natural e da extensio em que as ca-
racteristicas fisicas ajudaram ou em-
peceram o desenvolvimento. A ques-
tido de adaptacdo aos fatos da ambién-
cia fisica serd reconhecida como de
alguma complexidade ao mesmo tempo
que de grande significacic. Onde o
desenvolvimento ocorreu sob a ac¢ao de
variados estimulos, a forma que assu-
miu e os métodos adotados, para asse-
gurar a provisio das disposi¢ées por-
tuérias, refletirdo de algum modo a
significacio das condicdes fisicas locais.

Estd implicito que algumas contri-
buicdes sébre éste aspecto deverdo di-
rigir-se particularmente ao problema
das disposicOes portuarias e a conse-
qiiente organizac¢do do trafico dentro
do pbrto. A importéncia da ambiéncia
fisica em face da area construida do
porto, isto é, a 4drea ocupada por in-
dustrias e armazenagens, sugere-se se-
ja tratada como topico separado, mas
relacionado ao item 3 do esbdco geral
dos estudos propostos. Em ambos os es-
tudos pode surgir a questio dos custos
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dos portos, capaz de refletir a escala e
tipo de operacées em um poOrto parti-
cular; e tais fatos podem evidenciar
diretamente a significagio do ambien-
te fisico e a adaptacio efetiva ou nio
do mesmo. A analise dos fatos de dis-
tribuicdo de industrias e do trabalho
dentro da area portuaria e com refe-
réncia as necessidades da indastria nas
circunsténcias atuais deve demonstrar
se o redesenvolvimento é necessario
relativamente a melhores interésses da
indGstria e da economia do pérto co-
mo um todo. Infere-se dai que os li-
mites de quaisquer redesenvolvimen-
tos serdao tanto mais definidos quanto
se disponha de uma descricio clara
das influéncias que se patenteiam no
crescimento e na distribuicio existen-
te da industria e do trabalho. A apre-
ciacio da necessidade da indutstria
dentrc da 4area do porto representa,
em qualquer caso, uma preliminar &
sua classificacao que, sugere-se, seja
objetivo de exame especial. Uma vez
se torne evidente, mediante estudos
dos fatos, das caracteristicas e da dis-
tribuicdo industriais, que um mtimero
definido de fatores explica a existén-
cia e o tipo de indtstrias portudrias,
o processo de classificagdo serd mais
objetivo. A industria em seu conjunto,
sem se atender sua localizacio precisa,
tem sido sujeita a métodos variados
de classificacdo. No caso dos portos,
a classificacio da indastria revelara
a extensio em que se deve levar em
conta os recursos disponiveis no pérto,
a extensdo e o grau de desenvolvimento
das industrias auxiliares, a solidez, es-
tabilidade e equilibrio das industrias
e sua confribuicao as circunstancias
econdmicas e sociais do poOrto consi-
derado.

Entende-se que na determinacio
do hinterland de um pérto hi um
campo de trabalho em que muito se
pode fazer e a cujo respeito podem
prevalecer certos principios capazes de
definicdo. Certo é que apenas em raros
exemplos serd possivel estabelecer com
seguranca que uma determinada area
é verdadeira, e exclusivamente o hin-
terland, de um poOrto particular. As
mais das vézes ha um alto grau de
transbordamento e competicdo ao pas-
S0 que ainda provavelmente deixando
um nucleo definitivo de atividade eco-
nomica ligado mais estreitamente a
um poérto do que a outro. E’ manifesto
que isto decorreu largamente dos de-
senvolvimentos do transporte, mas
muitas outras influéncias tiveram um
alcance importante. A finalidade pri-
mordial da questdo proposta € encon-
trar conclusfes, através de uma série
de estudos tdo largamente representa-
tiva quanto possivel, sObre o critério
a ser usado na tentativa de definir o
hinterland de um pbdrto. Fazendo-o

a funcdo ou funcbes de portos parti-
culares deve tornar-se claramente de-
finida €, por sua vez, isto deveria tra-
zer auxilio ao estudo da classificacdo
portuaria, bem como contribuir & ex-
plicagdo das alteragdes nas condicées
relativas dos portos durante um lapso
de tempo.

Na época de vendas compreende-se
que esta investigacdo particular requer
um exame das caracteristicas econémi-
cas do hinterland, a localizacio da
industria e a distribuicio da populacio
sObre a area em consideracdo.

Realizou-se interessante e valioso
trabalho sbbre a classifica¢io dos por-
tos de acérdo com sua funcio. Espe-
ra-se que sejam apresentadas contri-
bui¢bes como parte importante do tra-
balho da Comissdo em demonstrar as
principais fun¢fes dos portos particula-
res com vistas a uma posterior elucida-
¢ao dos principios que envolve. E’ pro-
vavel que tais exames nfo sdomente
demonstrario a presente funcio ou
funcdes de um poérto (e portanto seu
paralelo com outres) mas, também até
onde houve transformag6es nessas fun-
¢oes, por que razles e com que conse-
quéncias em relag¢do a outros portos.

A influéncia dos fatéres politico-
econdémicos sObre o desenvolvimento e
a funcio dos portos estava na mente
dos membros do Congresso de Ams-
terddo. Entendia-se haver margem
para exames especificos nesse sentido
e para contribuicoes a serem feitas
a0 trabalho da Comissio. Os fatdres
politico-econdémicos podem ter grande
influéncia sébre o comércio de um pér-
to e sObre seu grau e tipo de industria-
lizagcdo. A funcido e caracteristica de
um pdrto podem ser determinadas ou
mudar sob tais influéncias.

_ Resta a questdo da analise do co-
mércio portuario.

Espera-se que a matéria receba
contribui¢bes ao menos referentes a
trés aspectos: (a) métodos e critérios
a serem usados em fixar o trafico de
um poérto. Em conexio com isso re-
comenda-se que as andlises sejam efe-
tuadas no tocante aos anos de 1925,
1929, 1932 e 1934, sem prejuizo de quais-
quer analises de um ano do apds-guer-
ra, que parece possivel e seria de dese-
jar; (b) fontes e tipos de informagio
sébre comércio portuirio, sua forma
e onde sdo ordinariamente passiveis
de obter. Seria de grande prestancia,
haver-se contribui¢bes sobre todos és-
ses pontos, relativamente a cada pais.
As circunstincias variam e muita eco-
nomia de tempo e esférco resultaria
de breves frabalhos informativos:

A Comissdo espera que ésses di-
versos itens suscitem contribuicoes em
alguns aspectos importantes da geo-
grafia dos portos. Segue-se que ma
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medida em que o trabalho da Comis-
sdo se desenvolvera, uma parcela maior
de assuntos podera ser introduzida.
O presente programa provisério podera
desenvolver-se de acdrdo com os resul-
tados da primeira porgio do trabalho.
»  Reitera-se o auspicio de que tra-
balhos sdbre essas questdes principais
sejam apresentados pelos gedgrafos in-

teressados neste campo de trabalho.
Outrossim, solicita-se que ésses fraba-
lhos sejam enviados ao secretaric da
Unido Internacional até 1.2 de agésto
de 1948.

G. H. J. Daysh
Secretario

W. E. Boerman
Presidente

Conferéncia Latino-Americana de Florestas
e Produtos Florestais

A Conferéncia Latino-Americana
de Florestas e Produtos Florestais, que
se reuniu em Teresopolis, aprovou ©
seguinte relatdrio:

“As riguezas florestais existentes
em forma potencial, nos paises da
Ameérica Latina, poderdo ser aproveita-
das para a reconstrucido de apds-guer-
ra. Desta maneira, t6das as nacodes
latino-americanas obterdo a quantida-
de suficiente de produtos florestais,
destinada ao seu préprio desenvolvi-
mento econémico, enquanto, de outro
lado, contribuirio, para o bem estar
da humanidade, com o excedente de
sua producao.

As circunstancias atuais sdo parti-
cularmente favoraveis ao aproveita-
mento racional das florestas da Amé-
rica Latina, a cujos paises oferecem
uma grande oportunidade para obter
vantagens da abundancia com que a
natureza os doutou.

Os problemas das florestas e dos
produtos florestais que se armam nos
paises da América Latina foram divi-
didos por esta Conferéncia em dois
grupos estreitamente relacionados en-
tre si.

Em primeiro lugar, foram conside-
radas as questdes relativas ao aprovei-
tamento das florestas virgens ou ainda
pouco exploradas, de maneira a esti-
mular o desenvolvimento econdémico e
social dos paises latino-americanos.

Em segundo lugar, a Conferéncia
considerou a necessidade de imprimir
a essas florestas e, mais ainda, aquelas
ja exploradas, uma administracio ra-
cional. Constitui isso uma necessidade
absoluta e fundamental, ndo somente
para evitar a rapida destruicao dos
recursos florestais sendo também a
ruina causada pela erosio, de cujos
males ja sofrem varias regides do con-
tinente latino-americano.

Destarte, a Conferéncia procedeu
a0 estudo désses dois grupos de proble-
mas, por intermédio de duas comissdes.
As conclusées dessas comissdes, junta-
mente com as recomendacdes resultan-
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tes de suas deliberacdes, estio englo-
badas nos capitulos I e II respectiva-
mente, déste Relatoério.

A Conferéncia reconheceu plena-
mente que as florestas da América
Latina devem ser utilizadas, de acordo
com Os preceitos modernos cientificos
e técnicos, de modo a elevar o nivel
de vida das populacdes a um plano
compativel com a dignidade humana.

Assim, a Conferéncia reconheceu
a necessidade de que continue & ser
prestadoe cada vez mais, o auxilio e &
orientacdo da parte dos organismos
técnicos internacionais, especialmente
daqueles cujos trabalhos se relacionem
com as florestas e produtos florestais.

A Conferéncia declarou firmemen-
te que as florestas e os produtos flo-
restais ndo devem ser explorados por
métodos primitivos ou coloniais; ao
contrario, os paises latino-americanos
devem ter acesso a todos os conheci-
mentos da técnica florestal, bem assim
a0 necessario equipamento mecéanico.
Com éste propdsito, as organizacoes
internacionais adequadas devem faci-
litar e proporcionar o auxilio finan-
ceiro necessario para garantir o apro-
veitamento dos recursos florestais da
América Latina sobre bases racionais,
contribuindo, dessa forma, para o bem
esiar e as aspiracdes de todos os povos
da Terra.

Foi éste o primeiro ensejo que
tiveram os paises latino-americanos de
reunir-se em uma Conferéncia para
considerar especialmente os problemas
das florestas e produtos florestais. O
uUnico temor que pode sentir esta Con-
feréncia é o de que, apds terem logrado
os representantes das diferentes na-
¢oes um amplo entendimento, as suas
recomendagfes nio sejam levadas &
pratica pelos diferentes governos e or-
ganismos encarregados de =zplica-las.
Prevendo tal eventualidade, foi deci-
dido que:

a) o relatério e as resolucdes da
Conferéncia fossem submetidos & con-
sideracao imediata dos governos, por
intermédio das respectivas delegag¢oes.
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