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FRANCISCO JOSE DE SOUSA SOARES DE ANDREA

(BARAO DE CACAPAVA)

UANDQ a Cérte portugué da de aprisi to pelas aguerridas hostes de

JuNoOT, langadas & invasio do reino entdo governado pelo Principe Regente, partiu

de Lisboa, com destino ao Brasil, entre os wmilhares de siditos dedicados que lhe
constituiram a iva, trava-se FRANCISCO Josf: DE SOUSA SOARES DE ANDRﬁ.A,
cujos pendores para a vida militar nio o impediram de freqiientar os de eng ia
e marinha, a que deveria, mais tarde, as suas melhores vitérias pacificas.

2.7 ¢. a Pyar)

Nascido a 29 de janeiro de 1781, na prépria por a & pujanca
da idade atr o Atla depois de participar, feito dete, da cam-
panha de 1801 .

Ao abrir-se a era nobilitada por D. JoAO no Brasil, ndo lhe tardaram comissbes
técnicas, em trabalhos hidriulicos na quinta da Boa Vista, transformada em residéncia real,
mercé da espontinea doacdo do seu proprietdrio, ELIAS LOPES, em melhoramentos urbanos,
e construgdo de estradas de rodagem.

Ocupava-se de trabalhos profissionals, quando a mobilizacio de 1817, em defesa do
trono contra o qual se erguera a maré republicana de Pernambuco, requisita-lhe o 'S0
militar, dai por diante prestado com decisdo, por mais de agitado decénio. .

Por ocasiio da independéncia, aceita a naturalizagio ampla oferecida por lei e, para
evidenciar irrestrita lealdade ao Império nascente, acompanha, resoluto, o general JOAQUIM
XAVIER CURADO na missdo de ter as ¢as inoperantes de AVILEZ, comandante da
guarnicdo portuguésa, que, provisori; £

aquartelada na Praia Grande, ensaiara neutra-
lizar as resisténcias brasileiras contra as deliberagbes das Cértes de Lisboa tendentes &
recolonizagdo do Brasil.

Das atividades mlztares, desenvolvxdas onde lhe fésse exigida a colaboragdo, passaria

& administragdo provincial, ser das as d fiangas contra os brasileiros adotivos,
decorrentea da abdzcagao de D. PEDRO I, de quem itos se varam partidérios
intr igent a R i decxdxu confiar-lhe a presidéncia da Provincia do Pard, que
a insurreicio da C. banag a.

A Santa Catarina, em seguida, como igual te ao Rio Grande do Sul, Minas Gerais
e Bahia, aplica os mesmos principios que lhe norteavam a agdo governativa, mais enérgica
ao norte e abrandada ao sul, onde timbrou em proclamar intuitos conciliatérios, embora o

enfr intr igentes em suas aspiragGes republii os fog farroupilhas.
O antagonismo entre as idéias que professava em politica, de convicgbes monarquis-
tas, e as dos revoluciondrios gatich néo lhe embaragcou as iniciativas pacificadoras, a

que se devotou, desde a primeira sernana de govérno do Rio Grande do Sul, de que tomou
posse a 27 de julho de 1840.

“Quaisq que tenh sido as invectivas, que confra mim tenham publicado alguns
h mais inimigos da paz do Brasil que meus, escreveria a BENTO MANUEL RIBEIRO,
é certo que pacifiquei a Provincia do Pard, deixando iinicamente presos a homens cobertos
de crimes horrorosos, e é certo que deixei na Provincia de Santa Catarina recolhidos as
suas casay em perfeita pas a todos os seus habitantes, sem os deixar processar pelos

juizes territoriaig.

“As minhas primeiras ordens de hoje, antes de receber a carta de V. Excia., j&
foram determinar a todos os comandantes de fércas, que sem dependéncia de ordem de
anistia, deixem viver trangiiilos em suas casas a todos os habitantes da Provincia, que se
apresentarem, e a elas se recolherem pacificos”.

E assim continuaria, em cargos de administracdo pablica, a servigo do Império, que
lhe valeriam as honras de conselheiro de Estado, grido-cruz da Ordem de Sao Bento de
Aviz, oficial da Ordem Imperial do Cruzeiro e comendador da Rosa.

Né&o obstant tuagendrio e gabado pelos cont anec h empreendimento
de vulto executara, que lhe Justzftcasse a inclusdo do nome na galeria tle gedgrafos, além

N

dos comentirios & “Memdria” de outro estudioso de assuntos fronteiricos.

Em 1851, porém, o Brasil, ajustou com a Repiiblica Oriental do Uruguai o Tratado
de Limites de 12 de outubro, para cuja demarcagdo mister se tornou a organizagdo de
comissdo especial, chefiada por individualidade sobranceira a criticas restritivas de seus
méritos.

E o nome do autor das ObservacSes aos apontamentos sébre o estado atual da fronteira
do Brasil em que apreciara as idéias de DUARTE DE PONTE RIBEIRO, surgiu como acerta-
damente indicado para semelhante incumbéncia. .
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51, sy :

Conhecia a preceito o pr como . ev em escrito opulento de toes, e
bem assim a regido que perlustrara outrora, solicitado. embora por motivos difererites.

Assim, recaiu a escolha imperial no'velho marechal de Exército, jé reformado, que ainda
um vez tornou as paragens sulinas, onde lutara por volta de 1826, nas proximidades do
Passo do Rosério e, decorridos trés lustros, force]ara, com as responsabilidades de governante,

em meio da revol farroupilha, por I os &ni; exaltados pela ideologia republicana.

Agora, seria inteiramente de paz a missdo, que lhe r isitava os conheci; tos de
Geografia e Cartografia, de que anteriormente sé de raro em raro se valia em seus afazeres
prof.ssionais.

Pelo Utuéuai respondena o cotonel de engenheiros Josfi MARIA REYES, com quem néo
tardou em

“A 2 de novembro de 1853, assinalou E. F. SousA Docca, em documentada obra —
Limites entre o Brasil e o Uruguai, encontraram-se pela primeira vez, os dois comissdrios,
hados das respectivas comitivas, no passo Geral do Xui”.

E & medida que avancavam os trabalhos demarcatdrios da fronteira, tdo afamada outrora
pelas suas caracteristicas de instabilidade, que a tornavam, mais do que Jutra qualquer,
flutuante, ao sabor de sucessos militares ou diplométicos, mais avultavam as contribuigbes
geogréficas de SOARES DE ANDREA, ou realizadas sob sua diregéo.

Assim, a Mapot do It ati coleci além de outras, as seguintes, referidas em
seu catalogo.

731 — Carta plana da fronteira do Xui. — 1853.

1294 — Carta dos trabalhos feitos pela Comissio Imperial da Demarcagdo de Limites
desde a foz do Xui até a vila de Jaguardo — 1854,

562 — Carta plana da fronteira do Xui Ievantada de 15 de outubro a 31 de dezembro
de 1852.

825 — Carta de uma parte da lagoa Mirim — 1853.

246 — Carta plana desde o passo do Centurido até a coxilha de Sant’Ana — 1855.
1669 — Carta plana da fronteira do Jaguardo — 1855.

629 — Planta de uma parte do arroio Cunhiperu e coxilha de Haedo — 1856.

602 — Cdpia de uma parte da planta da fronteira levantada por ordem do bardo de
CAGAPAVA no ano de 1855.

2nddit 4 .2

" Mais do que nos relatdrios, que per , COmo a maior parte de
sua contribui¢do cartogréfica, o esférgo de SOARES DE ANDREA concretizou-se em obra dura-
doura, ao assinalar no terreno a linha extremenha, mais de uma vez definida e outras tantas
gada, c te pr ori politica favorével ou contréria.

O Tratado de 1750, nédo obstante embebido de radioso idealismo, gragas as iniciativas de
ALEXANDRE DE GUSMAO, brasileiro apreciado por D. JOAO V, pouco mais de um decénio vi-
gdorou, para fixar os limites entre as colénias da Espanha e de Portugal.

Anulado antes que se ulti os respectivos trabalhos demarcatdrios, nao impediu
que pela regido praiana se espraiasse a fdria belicosa dos exércitos invasores.

Renovado em 1777, com alteragbes que, mantidas, revelariam a excessiva condescen-
déncia ou fraqueza dos estadistas lusitanos, encarregaram-se ulteriores reflexos de ocorrénc’as
ibéricas de neutralizar-lhe os dupoaxtxvos, que ndo ch am de receber completa interpret.
topogréfica.

Competiria a SOARES DE ANDRfA imprimir ao cometi; to oficial, repetid. te fra-
7 o, A

e cuja ia teria aceito com prazer, o cunho dos planocs exegiifveis.

Chantau os primeiros padrées da barra do Xui & coxzilha do Haedo, deslindou as dividas,
que j entre issarios fervorosos na defesa dos direitos de seus respectivos
i e prosseguia ativ te na d do b a 2 de outubro de 1858.

Achava-se no Rio Grande do Sul, conforme assinalou J. M. DE MACEDO, ao fragar-lhe a
biograf.a perante o Instituto Histérico e Geogréfico Brasileiro, em cujo quadro social ingressou
gragcas aos seus méritos, sintetizados pelo orador oficial, que lhe acompanhou a trajetdria
brilhante.

Ma’s de doze lustros, afirmaria sem receio de contestagdo, “de labor sem descanso, de
fidelidade sem quebra, de disciplina sem falha, de honra sem ha, de pundonor nem
sombra, eis a histdria téda da vida do bardo DE CACAPAVA. Subiu ao mais elevado pdsto do
Exército; soube merecer gragas, distingbes, um titulo honorifico, e mais que tudo isso a
estima do monarca e a gratidGdo da pétria, tendo sempre por norma de suas agdes, por
diretor de seus passos, por timbre, por divisa e por uf: o to do dever”.

2

Fiel &s obrigagbes que lhe competissemm, a dedicacdo incansdvel ao trabalho, até a
velhice ainda operante, valorizada pelo saber, nobilitou-lhe a existéncia, que seria apontada
por modélo a futuros demarcadores das fronteiras do Brasil.

VIRGILIO CORREA FILHO
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COMENTARIOS

A GEOGRAFIA DA CIRCULACAO SOBRE OS CONTINENTES

MoaciR M. F. Sinva

Consultor-técnico da Seccio de Geografia
dos Transportes

O Sr. RoBerT CaroT-REY, eminente professor na Universidade de Alger, em
seu substancioso estudo sob o titulo Géographie de la Circulation sur les Conti-
nents, editado pela Librairie Gallimard, de Paris, como vigésimo volume da
colecio de Geografia Humana, dirigida por P. DEFFONTAINES, discorre sObre
aguéle aspecto que, em nosso modesto ensaio sébre Geografin dos Transportes
no Brasil, designamos circulacdo interna, de superfzcze ou sejam os transportes
terrestres (rodovias e ferrovias) e a navegac@o interior (fluvial e lacustre).
Dando embora disposicdo diversa, alids muito interessante e atraentemente
exposta, & matéria tratada, vem Just1f1car também, com sua autoridade incon-
teste, a subdivisdo que, naquele ensaio, adotamos, em: circulacdo interna primi-
tiva — vias e meios de transporte antermres ac advento da ferrovia; e circulacdo
interna atual, — estradas de ferro e rodovias modernas. (O que néo exclui que,
com tais vias e meios de transporte modernos, subsistam, ainda hO]e, no Brasil,
como em todos os continentes, outras vias e meios de transporte mais ou menos
primitivos).

Como decorre do préprio tltulo da obra, nesta nio sdo consideradas, hem a
circulacao ma.rltlma, inter-continental, ocu periférica aos continentes; nem a
circulaciio superior (aeroviacéo), a nae ser ligeiramente de passagem, sGbre as
“perspectivas da aviacdo”, (as pags. 118-120).

N#o podendo descer a uma apreciacdo pormenorizada da tdbua de matérias
da excelente obra, — o que transbordaria do ambito de uma simples nota de
impressdo de leztura — resumamos, esquematlcamente a disposicdo do assunto,
segundo a forma sob a qual é éle tdo minuciosa e tdo agradavelmente exposto
pelo ilustre professor ROBERT CAPOT-REY.

Apd6s uma introducédo relativa aos “problemas geograficos da circulagido”, o
livro se triparte, versando sObre:

(I) — A circulagdo e o género de vida;
(II) — Os meios de transporte e o meio natural;
(III) — A circulagdo e o povoamento.

" Na, primeira parte, sio descritos:

(a) — a circulacio entre os ndmades (cap. I)
(b) — a circulacdo entre os sedentarios (cap. II)

(¢) — o problema dos transportes: — (I) do carregador humano & roda
(cap. (III)

(d) — o problema dos transportes: — (II) as metamorfoses da viatura
(cap. IV)

(e) — a circulacdo e as necessidades espirituais (cap. V)

(f) — determinismo e contingéncia dos fatos de cxrculagao (conclusdao da
1.2 parte).

Iniciando a segunda parte, antes de tratar “os melos (moyens) de trans-
porte e o meio (milieuw) natural”, ha uma introducfo sucinta sObre “as grandes
zonas climato-botanicas, quadro natural de uma Geografia dos Transportes”.

A seguir, sao descritos:

(g) — a circulacao nas florestas (cap. I)
(h) — a circulacdo no deserto (cap. II)
(i) — a circulagcdo na montanha (cap. III)

(j) — a circulacdo e os rios (cap. IV), discriminando: (A) o rio-obstaculo,
(B) o rio-estrada

() — os trés estadios na adaptacio dos meios de transporte ao “meio”
(conclusdo da 2.2 parte).
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Finalmente, na terceira e ltima parte, sio estudados:

(m) — as vias de comunicacio e os estabelecimentos humanos (cap. I)
(n) — o caminho-de-ferro e a colonizag¢ao (cap. II)

(0) — o caminho-de-ferro, o automével e a desercao dos campos (cap.
II1).

Fecha esta parte, e portanto o livro, uma “conclusio” sintética em oito
paginas apenas, em que se diz da evolugio dos meios de transporte, da reducio
dos obstaculos fisicos, da permanéncia de certos itinerarios, e, por fim, do
primado do povoamentoc.

Tendo 32 pranchas de expressivas e nitidas ilustracdes fotograficas, extra-
texto; cinco figuras insertas no texto e uma “carta da reparticio atual dos
meios de transporte ndo mecénicos”, o volume, de cérca de 300 paginas, traz
ainda uma resenha bibliografica, de 221 obras citadas no livro, grupadas de
conformidade com as partes essenciais déste: (1) generalidades; (2) circulagio
e géneros de vida; (3) o problema dos transportes; (4) os meios de transporte
e o0 meio; e (5) a circulacio e o povoamento.

Exposto, em linhas muito gerais, o que é o livro do professor CaroT-REY,
destacaremos alguns tépicos como exemplos de sua maneira de expor a matéria.

Explicando, inicialmente, o espirito da obra, diz o seu autor:

“Ha uma Geografia das Correntes de Circulacio que tem por
objeto proéprio os grandes movimentos de homens e de mercadorias,
que se efetuam na superficie do -globo; ela se aplica em situa-los, em
avalid-los quantitativamente, enfim em explica-los pela diversidade
das necessidades e dos recurscs naturais.

. “Também se pode conceber uma Geografia da Circulacio que
seja o estudo dos~ moc}o_s de circulacido e de suas relacGes com o con-
junto das condi¢bes fisicas e humanas.

< “A0 passo qué a primeira ordem de fatos entra na Geografia
Econdémica, a segunda sobressai da Geografia Humana. E’ nesse
ultimo ponto de vista que o livro se coloca”.

Tratando das primitivas trilhas, como “imé da circulacao terrestre”, pondera:

... “mesmo considerada de um ponto de vista essencialmente humano,
a circulacdo constitui um dos fenémenos geograficos mais faceis de
ser apreendido, quer ela se efetue sobre vias reservadas e preparadas
para ésse efeito, quer, ainda incerta de vias e meios, ela se reconheca
somente pelas trilhas que deixou.”

“O homem, com efeito, como os outros animais, marca com seus
passos & erva que bpisou ou o solo que calcou; a trilha é mais ou
menos nitida segundo 0s casos, mas nunca desaparece completa-
mente” ... E observa:

“Se se fala de rotas maritimas e aéreas, é que elas conservam
apesar de tudo certos contactos com o continente: os pontos de
aterragem em que o batel reconhece sua posicdo, os portos em que
éle toca & terra, as balizas ou os aerédromos para o aviao..

“Por mais leve que 5eja o rasto de um passo éle tende a perpetuar-
se. O homem é um animal preguicoso. Ele se encaminha mais volun-
tariamente para onde encontra os ramos levantados, os espinhos
afastados, as pedras postas transversalmente a corrente, sem contar
que segumdo as trilhas de um pioneiro, éle tem mais probabxlidade
de chegar a um ponto interessante, pastagem, clareira abundante em
caca, ou esconderijo de provisoes”.

Esta passagem nos traz & mente as consideracoes de R. TaGORE, citadas em
nosso livro Quilémetro Zero (pag. 153) sbbre “os ziguezagues descritos por um
caminho através de um prado perfeitamente plano. E’ ainda mais surpreendente
quando: se pensa que um caminho nao é tracado pelo capricho de um so pedestre.
Poder-se-ia acreditar que quase todos os caminhantes sio dotados de excentri-
cidades idénticas, pois tracaram caminhos téo estranhamente sinuosos. A causa
disso esta, entretanto nas sugestoes vindas da terra, as quais nossos pés respon-
dem 1nconsc1entemente”.
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