= TIPOS E ASPECTOS DO BRASIL

BARQUEIROS DO SAO FRANCISCO

S tipos sertanejos das margens do Sdo Francisco nfo resultam apenas do caldeamento

dos elementos dispares que compuseram a populagio do vale do grande rio

Decorrem também dos diferentes “géneros de vida” a que foram levadas aquelas
populagbes ao enfrarem em contacto com um meio fisico diverso

Se as condigbes do meio fisico acabaram por definir — no tempo e no espaco ——
cada tipo social j4 esbogado pelas circunstincias da economia da época, a sua estruturagiio
resultou, no fundo, da fungdo antropogeogréfica do rio, que o espirito de aventura cedo
descobriu. ’

A posicio da corrente, em face de regies naturais bem caracterizadas do pais, faz
do rio um trago de unido, no espago No tempo -— considerando-se os trechos periféricos jé
povoados do litoral e os pontos extremos mais ou menos populados do sertio — o rio se
impés aos povoadores, como um caminho natural favorecido pela posi¢do e pelas condigGes
de sua hidrograf a, logo aproveifado pela inteligéncia do homem, entdo, a bracos com a
necessidade de uma ligagdo ininterrupta e relativamente ficil entre aquéles nicleos demo-
gréficos ora importantes do interior

Condensando populagdes a principio; drenando depois essas mesmas populagbes, o rio,
ao mesmo tempo que ajuda a resolver um grave problema de alimentagdo por ocasido do
chamado “ciclo do ouro” em nossa Histéria Econdmica, pela facilidade de transporte em
suas dpuas e pelo aumento das massas humanas em suas matgens, também vai se firmando,
e cada vez mais, como auténtico rio da “unidade nacional”, que a Histdria sempre demonstrou
ser e a atual guerra veio confirmar, ao atingir em cheio as nossas plagas, revestida das
circunsténcias draméticas que néo poderdo, jamais, ser apagadas da memdria

Como via de navegagio a vapor, o rio Sdo Francisco possui, sem ditvida, rendimento
inferior ao Parand, no trecho pampeiro, por exemplo, ou, ao Amazonas, no norte, dado
o pormenor, d’entre outros, de sua grande sensibilidade ao fenbémeno das sécas “Isso exige
para o tréfego fluvial do grande tio mineiro-baiano, um tipo especial de embarcagSes com
béca muito larga e bastante rasas de calado, conforme o modélo que o espirito prético
do norte-americano criou para o Mississipe FEssa falta de observagdo das condigbes do
curso d’4gua aliada & caréncia de uma indistria de construgio nédutica, féz com que fGsse
cometido o érro de serem adquiridos para trafegar no Sdo Francisco navios de comércio
do Amazonas; gaiolas que, muito tteis no formidédvel curso d’4dgua da Hiléa e seus afluentes,
56 podem entretanto trafegar no Sdo Francisco durante o periodo das chuvas” (VERissIMO
B VARZEA, Geografia Humana, pdg 178, Liv , Alves, Rio de Janeiro, 1937)

Se no trecho de Santana do Sobradinho a Pirapora oferece o Sdo Francisco 1 328
quilémetros de navegagdo franca, a ponto de constituir um aparélho de transporte interno,
de cardter “sui-generis” no planalto brasileiro, apto a promover —— como salientou MORAIS
REGO — o intercAmbio do centro e do oceste de Minas Gerais com o oeste e o centro da
Bahia mais a regido interior do nordeste, dado o seu isolamento da costa, as demais segBes
apresentam, com freqiiéncia, répidos e corredeiras que dificultam sobremaneira a navegagio

A praticabilidade e o desenvolvimento desta teriam que ser fatalmente iesolvidos, no
inicio do povoamento, ainda mesmo depois como foram, nio apenas pela inteligéncia mas,
outrossim, pelo continuado esférgo dos povoadores dentro das contingéncias da época e dos
parcos recursos de sua técnica e economia A solucdo sémente poderia ser encontrada, como
foi, & custa de duras mas sempre proveitosas ligGes de uma prolongada experiéncia num
meio diferente, & sombra das qualidades nduticas avoengas A canoa surgiu, assim, como
a embarcagdo ndmero um, que havia de resolver o problema e estreitamente se vincular,
como apds se vinculou, & vida no grande rio Apareceria finalmente para se firmar como
verdadeira unidade de agrupamento que alids fem sido, pelo menos até agora Sobretudo,
para o tipo do ribeirinho que, em miseros casebres, erguidos fora do alcance das enchentes,

Pag. 137 — Outubro-Dezembro de 1943



658

REVISTA BRASILEIRA DE GEOGRAFIA

vegeta em funcdo do rio, levando, nos bariancos, um “padrio de vida” sujeito as vicissitudes
impostas pelas condigdes especiais do manhoso curso d’4sua e & irtegularidade de seu regimen.

A incrivel vaiiedade de embarcagbes atualmente existentes no Sao Francisco — de que
o complexo paisajistico, ao lado, procura dar uma idéia geral — encontia, pois, sua explicagio,
em boa parte, na pidpria vaiiedade dos elementos étnicos povoadores, de que dois —
poituguéses e tup:s — foram pieponderantes e, por sinal, grandes navegadores

‘Cada tipo de embatcacio ndo deixa, entretanto, de estar em zelagdo também com
certas particularidades das diferentes secgBes por que se divide o rio para o efeito da
navegacdo Se em qualquer uma delas, pode a canoa ser utilizada, com maior ou menor
esfdico, & certo, porém, que o ajoujo — reunido de duas ou trés delas — constituiu o
sistema pieferido para a tiavessia tudimentar das “corsedeiras” Trata-se, além do mais,
de um me o de tianspoife j4 um tanto evoluido, qué pela prépiia forma, modo e material
de que é feito, reflete, & maiavilha, o acdrdo reciproco do homem e da natureza, numa

regido de corredeiras, caatingas e criatdrio

Efetivamente o ajoujo resulta da unido de duas ou t:1és canoas que se ligam mediante
paus rolicos, que ds mesmas se amairam com alcas ou tiras de couro cru

A vida pastoiil e a de embatcadico fluvial (de que os melhores exemplos sdo os
remeiros e barqueiros do Sio Fiancisco), completaram-se e se fundiram no tipo do sertanejo
de caractetisticas préprias tendo como uma das modalidades o nomadismo inveterado, ao
longo do 1tio, ou por séhie as tertas matgdinais daquéle curso d’dgua e afluentes Um
désses tipos, o remeito, 6 um singulai personagem suigido do cruzamento, entre si, dos
elementos mais humildes, j4 afeitcs & vida piofissional nas dguas do grande rio, ou, entio,
de agiicultores das vazantes, agregados e camaradas das fazendas de plantagdo

TEODORG SsMPAIO gue navegou em ajoujo, rio acima, & fér¢a de varas, descreveu no
Rio S7o Francisco e a Chapada Diamantina, o tipo e o modo de trabalho dos remeiros
quando, na viajem de Atalho paia Boa Vista e Cap’m Giosso, a embarcagio abicou para
a teria, perdendo o caminho andado, apds um desfile triunfal, & vela, em meio a uma
paisajem de caatinga, dominada, ao fundo, pelas linhas captichosas do relévo: “Os homens
semi-nus gue canfam a sua cantiga mondtona de barqueiros, e vido e voltam, levando as
suas varas longas e ferradas, jogando-as firmes, ceitas, n’4gua, os peitos apoiados sbbre
elas, tremendo sob o impulso dos muisculos retesados, enquante debaixo dos seus pés e
impelida por éstes a embarcacdo caminha de enconfio & corrente »; “— todos os matizes
da populagdo policrémica da nossa terra O caboclo legitimo, o negro crioulo, o cariboca,
misto do negio e do indio, o cabra, o mulato, o branco tostado de cabelos castanhos e as
vézes ruivo »

Mas fora de canoas e ajoujos, hi também, balsas e paquetes, baicas e vapores, do tipo
gaiola ou de fundo raso, de prato .

A canoa girande denominada paquete pelos temeiros, exerce funcfio mais ampla do que
a normal, utilizada que € no transpotte de mantimentos, formando cargas de quarenta e até
cingiienta sacos de metcadorias

Alguns sdo de propiiedade das Companhias de Navegacio, que os emprefam para
conduzir o excesso de carga deixada pelos vapotes nas praias, quando precisam aliviar a
demasia do péso na zona das “coriedeiras”

y : ~ . - 2 *

Muitas vézes ajudam também a passagem dos vapores pelos rapidos, pois com suas
grandes velas, lembrando a forma de uma grande boirboleta, conseguem desenvolver férca
superior & produzida pelos motores alimentados & lenha

Contando, pelo menos nos casos ordinaiios, dois trabalhadores ~— o pildto e o proeiro
~— sdo os paquetes, embaicacbes a vela, ainda do tipo pequeno, mas de real utilidade na
fravessia do 1io em Juazeito, Piroptid e tantas outias cidades das margens sanfranciscanas

;

J4 as balsas — espécics de jangadas sem velas — porém grandes embarcagdes de talos
de buriti tendo cobeitura de couro, sio mais fieqiientes no rio Preto, afluente baiano da
margem esquerda

A todos os tipos de embarcacSes apontados, exceto o vapor, se sobrelevam, contudo, as
barcas, cuja existéncia no Sdo Francisco parece datar do fim do século XVII, a prevalecerem
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semelhancas com as de que se faz referéncia nas Memérias Histéricas da Provincia de
Pernambuco, de Josk FERNANDES GaMA, 1884

De tamanhos variados, as barcas podem ter de 60 a 105 palmos de comprimento po:
12 a 16 de largura e navegam, muitas vézes, & vela

Na falta de vento, a navegacdo faz-se a remo ou vara, mas de qualquer maneira,
realizam um tréfego intenso, quer no alto, quer no baixo curso do Sio Francisco

£ o mais poderoso meio de transporte no grande rio, depois do vapor A barca é uma
“verdadeira casa flutuante com o seu toldo de palhas e a proa recurva” Em rigor, pelo
que escreveu o Almirante ANTONIO ALVES CAMARA (Ensaio sdbre as Construgdes Navais
Indigenas do Brasil, pdg 169, 2 ¢ edicdo ilustrada, 1937, Comp Editéra Nacional, Sio
Paulo) no alto Sdo Francisco chamam barcas “a uma espécie de alvarengas grandes, com
toldas de carnadba, couro cru, ou madeira na proa, pépa e meia nau, sendo que a da pépa,
chamada camarote, é semelhante & dos barcos da Bahia e tem assoalho, e as outras destinadas
as cargas ndo tém, e ai o pordo & aberto Os pranchées, ou cintados dessas embarcagies,
onde varejam os barqueiros, ou vareiros, sdo chamados coxias As varas empiegadas nesse

mistér tém de 5 a 6 metios de comprimento e sdo ferrtadas em uma das extiemidades”

A mailor parte do transporte dos artigos de exportagdo & realizada pelas barcas, as
quais, de volta, de retdino de suas viajens, vém carregadas, na época normal, de mercadorias
grossas, estivas, principalmente sal, como observou MORAIS REGO (O Vale do S3o Francisco,
“Ensaio de Monografia Geografica Regional”, separata da Revista do Museu Paulista da
Universidade de Sdo Paulo, pdds 491-706, 1936, Sdo Paulo, Capitulo X)

As barcas realizam efetivamente um tridfego intenso e podem vencer uma distincia

de 20 a 30 quilémetros por dia caso o tempo, a carga e as condicdes do rio o permitirem

No médio Sdo Francisco, enire Paulo Afonso e Pirapora, as barcas possuem o calado
reduzido e apresentam wum feitio um tanto alongado e bojudo, com a sua proa
arqueada trazendo na pbépa, o MURUNDU, uma tolda, singela coberta de uns 10 a 14
palmos de compiimento e de largura em proporgido com a da prdpria barca a que serve
£ de uma plataforma colocada acima da cobeita que o prético, ou seja, o timoneiro, realiza

o manéjo da barra do leme, de pé, por sébre a mesma

No baixo Sdo Francisco, as barcas, além de maiores, quanto &s dimensées e o calado,
possuem dois ou maior numero de mastros Qutro tanto, duas cAmaras, uma a meia nau
e outra & proa

/4 na segunda metade do séculp XIX fizera HALFELD a descrigido precisa dos tipos de
embarcagdes do S&o Francisco e mencionaia o 1espective pessoal necessdrio Nas barcas
o nimero de pessoas empregadas pode variar entre seis e doze, para Os remos e varas
e mais um pildto Nelas a grandeza dos remos dependia do tamanho de cada qual e do
das varas Algumas destas chegavam a ter de {rinta a trinta e cinco palmos de compiimento
sendo, portanto, maiores do que as empregadas nos ajoujos, que possuem de vinte e dois a
trinta palmos para uma espessura de umas duas polegadas

Na parte média e no curso superior do rio, a raridade do uso de vela esté de acérdo
com os “fortes vendavais que na maior parte das estagbes do ano sopram attavés do rio e
com refregas violentas produzindo pés de vento ou redemoinhos” (HALFELD, Atlas e
Relatério concernente 3 Exploragio do Rio Sao Francisco, 1860, Litografia Imperial, Eduardo
Renshurg, Rio de Janeiro)

Entie Piranhas e o Oceano, as velas sdo, entretanto, muito empregadas, sobietudo quando
os fortes ventos, de suleste para noroeste, favorecem a navegagio na subida do rio, ao

comegarem a soprar do mar para a lerra, didriamente, a paitir das nove horas da manhd

Viajando pelo Sdo Fiancisco mineiro, em 1925, NORALDINO LiMa descreveu um fla-
grante expressivo do que representa a barca na vida do Sdo Francisco: “Além do piléta,
que em regra, leva nas viajens a familia consiso — a exemplo do que se d& nos rios belgas
em que familias inteiras nascem, vivem e morrem na barca — esta tem o proeiro, que é o
imediato e barqueiros confratados por viajem De Janudria a Pirapora, por exemplo, ganha
cada um 508000, fornecendo o dono da barca a alimentagdo”
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Desde o tempo de HALFELD ji era ésse o sistema usado no ajuste do servico dos
barqueiros Ainda hoje prevalece o da convengido entre os interessados e por travessias,
tendo variado apenas o prego dos servicos, O professor ORLANDO VALVERDE verificou, por
exemplo, que um remeiro, ganhava, o ano passado, 300 cruzeiros para realizar a subida do
rio, durante trés meses, entre Juazeiro e Santa Maria do Rio Corrente.

Ac tempo de HALFELD um bom barqueiro ganhava 108000 para fazer a viajem da
batra do rio das Velhas para o Pérto Salgado, e 30$000 déste para o pérto da Vila da
Barra De Vila da Barra a Juazeiro recebia 253000

O sistema de contrato de trabalho por tempo de servigo foi também verificado por
ORLANDO M CARVALHO, que encontrou, em 1936, remeiros de barcas particulares, ganhando
80 cruzeiros a 100 por viagem inteira, entre Juazeiro e Pirapora, que distam, entre si, 60
dias de viajem em barca Em o Rio da Unidade Nacional — O 8do Francisco, (Comp.
Editdra Nacional, 1937), o referido autor descreveu o “regime de trabalho” dos remeiros
e barqueiros numa barca do Sio Francisco: “Tocadas a vela quando hé vento, sdo impul-
sionadas no resto do percutso de subida a varejdo Tém, em geral, entre 10 e 24 homens
de varejdo, cujo trabalho comeca ds 4 da manhid e acaba ao anoitecer Ndio viajam & noite
Assim que escurece, aportam ao barranco e se faz o jantar. O homem de vigia é obrigado
a sustentar fégo, renovar a dgua do caldeirdo de feijoada e retirar a dgua da barca As
barcas fazem &gua constantemente pelas juntas dos porées De madrugada, comem a
feijoada, as vézes, com arroz, e vdo para o varejio Ao meio dia, param meia hora e
comem a jacuba, que consta de uma mistura de um quarto de rapadura e farinha a discrigéo.
De noite é o jantar”

Ainda ndo desapareceu de todo o costume de chamarem as barcas os vareiros que
acaso se encontrem ausentes dos portos, valendo-se de um instrumento de fb6lha de flandres
— biisio — Com o mesmo satddam o encontro de outra barca e anunciam a chegada e a
saida dos portos Hé# mesmo, um certo protocolo que atende & hierarquia das embarcagbes
nesses cumprimentos dos embarcadigos Uma barca que se prese nio sai de sua dignidade
para saudar — por exemplo —- um ajoujo . Este, por sua vez, passa indiferente pela
barca Tais costumes vdo, é verdade, perdendo muito do seu pitoresco devido & lei fatal
da evolucio Na prdpria nomenclatura das embarcacdes hé transformagles na sign.ficagdo
de téimos e expressées relativas a vida fluvial. Acentda-se hoje a tendéncia para se
denominar barcas as embaicagdes rebocadas pelos vapores, enquanto vai-se aplicando o
tdrmo barco para designar as que navegam isoladamente sem auxilio de embarcagdes mais
poderosas Pelo menos na seccio mineira do Sdo Francisco as alteracbes vdo se impondo com
uma certa vertiginosidade, como observou, o ano passado, o professor ORLANDO VALVERDE
que li esteve em companhia do professor JORGE ZARUR

Homens de vida rude, os remeiros formam as tripulagbes das barcas Seu trabalho

precipuo consiste no manejo da vara, ou zinga

Alguns trazem no corpo a marca de seu penoso trabalho: chagas abertas no peito e
calosidades produzidas pelas varas que éles apoiam sébre o mesmo.

Em rigor, barqueiro é o préprio dono da barca Mas se d4 também o nome de
barqueiro ao preposto do proprietdrio, o qual costuma ser chamado, em alguns pontos,

encarregado guando administra a embarcagio

Em geral, os barqueiros — e dentro desta denominagio poder-se-ia entender todos os
que trabalham nas barcas, desde o proprietdrio até o remeiro passando pelo mestre — sdo
provenientes das localidades que se salientaram como centros importantes de navegacdo, ou
daquelas cuja desorganizacdo do trabalho teve a fér¢a suficiente para compelir os habitantes

mais pobres, a uma nova profissdo.

A nota caracteristica das barcas do Sdo Francisco reside na proa recurva, terminada por
uma cabega de animal (fouro, cavalo, ledo, ou um animal fantdstico) geralmente bem traba-
lhads, e indispensével na tradicional embarcagio do rio brasileiro Nessa figura de proa se
encontra — para os barqueiros — a garantia da barca A propdsito da mesma, hd indmeras
lendas Uma delas diz, por exemplo, que a figura d4 trés gemidos ao ser inevitivel o
afundamento da barca Mas em verdade, até hoje ainda ndo se conseguiu obter uma
explicagdo segura para aquéles curiosos e sugestivos enfeites de proa. — J V C P
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