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_ 102 — Interpretagdo de térmos geo-
grdficos, inclusive animais e vegetais,
usao}(;s velos Tupis, na Amazdnia, pelo
Prof Frawcrsco ANTONIO DE LiMA — 5
paginas

163 — O caboclo como fator do pro-
gresso na Amazénia, pelo Sr. Luiz Au-
GUSTO S0ARES — 15 paginas

. 104 — Perfil do homem da Amazé-
nig, pelo Prof AGNELO BITTENCOURT —
22 paginas

105 — O Cearense na Amazbnia —
Inquérito antropogeogrdfico sébre um
tipo de tmig ente, pelo Sr. SAMUEL BEN-
CHIMOL — 91 paginas e 8 fotografias

. 1066 — Monografia do municipio de
Vigia, pelo Sr. AnTONIO FERNANDO DO
AMARAL ~— 49 paginas, 1 croquis, 1 plan~
ta e 6 fotografias

107 — Umn epopéia paraense, pelo
Major AwmincaR SALGADO DOS SANTOS —
26 paginas e 1 mapa

108 — Uma expedigdo do Pard ¢
Guiana Holandesa, através dos rios
Negro, Branco e Tacutd, mo século
XVIII, pelo Prof. Mérto Barara — 31
paginas.

109 — Hidrometria — Sua impor-
tdncia nos itrabelhos geog:dficos, pelo
Eng DEcio pE VASCONCELOS — 79 pagi
nas, 3 mapas, 16 fotografias e varios
quadros numeéricos

110 — Geopolitica, pelo Ministro
JoAo SEvVERIANC DA FoNSECcA HERMES JR.
— 10 paginas

111 — Relag¢do circunstanciada do
rio da Madeira e seu territdrio, pelo
Dr. Joio RIBEIRO MENDES — 41 paginas

Noticias diversas — O Ministro JoZo
SEVERIANO pA FoNsSECA HERMES Jr, Pie-
sidente de Honra da Comissao Orga-
nizadora Central, enviou da FEuropa,
onde se encontrava, chefiando a repre-
sentacio diplomatica do Brasil, em Ma-
dri, um trabalhc de sua autoria, sObre
Geopolitica, para ser apresentado ao
Congresso

A Comissdo Organizadora Central
prorrogou até o dia 31 de Agodsto proxi-
mo, 0 prazo para o recebimento de ade-
sOes a0 X Congresso, que deveria expi-
ray a 30 de Junho

Auxilio financeiro do Ministério da
Educacdo — O Prof F A Raja Gaea-
GLIA, Presidente da Comisséo Organiza-~
dora Central, recebeu no dia 24 de Ju-
nho ualtimo, da tesouraria do Mi~
nistério da REducacdo, a dquantia de
Cr$ 60 000,00 (sessenta mil cruzeiros) a
titulo de auxilio, para atender as des-
pesas com a preparacio do Congresso,
no corrente exercicio financeiro

CLUBE DE ENGENHARIA

_ Bealizaram-se em Marco findo as
eleicOes para a nova diretoria do Clube
de Fngenhatia. O velho edificio da
doufca agremiacio, viveu um de seus
malores dias Compareceram 802 vo-
tantes, notando-se, entre os mesmos,
destacadas personalidades no mundo
da engenharia brasileira Durante o
dlave 2 noite em que se processou a Vo~
tacéo, as dependéncias do Clube estive-
rai superlotadas de sdécios, alguns
chepgados ao Rio, vindos dos Estados,
especialmente pars o ato Trés candi-
datos concorreram 3 presidéncia Srs.
Engs ¥oson Passos, JURANDIR PIRES
FER‘REIRA e EuckiNio GupiN, Formara-se,
assim, um clima de sadio entusiasmo,
de grande espectativa em tdrno do seu
desenlace

O resultado final conferiu vitoria

a0 candidato Eng EpsoN PAsSs0S, COnL

411 votos, obtendo os Engs. JURANDIR PI-
RES FERREIRA ¢ EUGiENIO GUDIN, respecti-
vamente, 186 e 146 votos. Conhecidos
os resultados, a assisténeia prorrom-
beu numa salva de palmas ao novo
presidente.
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Para os demais cargos foram su-
fragados os seguintes nomes: 19 vice-
-presidente, Mavricro JOPERTE DA SILVA,
20 vice-presidente, AUGUSTO DE BRrITO
Berrorp Roxo: 1.2 secretdrio, ArserTO
PirEs AMARANTE; 2.0 secretario Frawcrs-
co Batrsta pE OLTVEIRA; tesoureiro, Ar-
FREDO CoONRADO NIEMEYER, bibliotecario,
JosE DpE OLIVEIRA REIS,

Conselho Diretor: ADROALDO JUN-
QUERA AIRES — AMANDINO FERREIRA DE
CARVALHO -— ANTONIO Josi ALVES DE
SousA — ARTUR RoCHA — ABEL RIBEIRO
Fingo — Arnfm Pepro — ApoLro Dou-
RADO LOPES — ANTONIO ALVES DE NORO-
NHA — ANGELO ALBERTO MURGEL Ar-~
TUR ARARIPE JUNIOR — AMINTAS JAQUES
DE MORAIS — BrAVYLIO BEUGENIO MULLER
— CARLOS SOARES PEREIRA —— CfisaAr DA
SI1LVEIRA GRILO — CIRO ROMANO FARINA
— CARLOS LEAI. BURLAMAQUI — CRISTO-
vAO LEITE DE CASTRO — DEMOSTENES RO~
CRERT — DULCIpTIO DE ALMEIDA PEREIRA
— FpgAR RAJA GABAGLIA — EDMUNDO
Branpio PIrRaJA — BErRwaANI COTRIN —
Epcar PrRaDpO LOPES — FRANCISCO SATUR-
NINO BRAGA — FRANCISCO DE MAGALHAES
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CASTRO — FRANCIScO DE Assiz Basinio
— GaLBa DE BoéscorLr — AROLDO CECIL
POLAND — HUMBERTO BERUTI AUGUSTO
MOREIRA — IVAN CARPENTER FERREIRA —
JoAo ORrTrz MONTEIRO — JOAQUIM BER-
TINO DE MORAIS CARVALHO — JOSE FUR-
TADO SIMAS — JOSE GARCIA PACHECO DE
ARAGRO — JogE PIRES po Rio — Joio
Avcusto MaiA PENTDO — JOKO pA CosTa
RIBEIRO JUNIOR — LUIZ MENDES RIBEIRO
GONCALVES — LuIiz SanTos REIS — MA-
RIO BITENCOURT SAMPAIO -— MARCELO
RoBERTO — MirToN FREITAS DE SoUSA —
MoaciR TEeIXEIRA pA SILva ~— NANTO
JUNQUEIRA BOTELHO — ORION LOBO —
RAIMUNDO BARBOSA DE CARVALHO NETO
— ToMmaz PIRES REBELO — TEOSFILO NoO-
LASCO DE ALMEIDA — ULIssEs MAXIMO
AUGUSTO DE ALCANTARA — VALTER RIBEI-
RA DA Luz,

Comissdo Fiscal — TFranNcrsco Mo-
REIRA DA FoONsEcA — JoAo DE MATOS
Travassos Froro — JosE FRANCISCO SIL-
VA — OTAvio pA RocHA MIRANDA —- TE-
MiSTOCLES BARCELCS CORREIA

O engenheiro Epson Passos é um
dos legitimos valores da engenharia
brasileira contemporénea, desempe-
nhando a elevada funcio de secretario
geral de Obras Publicas da Prefeitura
do Distrito Federal. N&o féssem as
credenciais do novo presidente e as
simples circunstancias em que se pro-
cedeu o pleito, seriam suficientes para
justificar o interésse, a ansiedade de
todos pelo seu discurso de posse Nesta
peca oratéria que transcrevemos abai-
xo, estd fixado, em linhas gerais, seu
programa & frente dos destinos do
Clube, bem como um pronunciamento
em face do que se relaciona mais de
perto com a engenharia nacional

A sessio de posse teve lugar a 14
de Abril de 1943 saiidando o novo Pre-
sidente, durante a mesma semana, o
conselheiro RATMUNDO BARBOSA DE CAR-
VALHO NETO Assim falou o engenheiro
EpsoN JUNQUEIRA PAssos que abordou
o tema: A missdo do engenheiro e da
engenharia do Brasil no atual momen-
to internacional.

“Aqui estou paia agiadecer e cumpiir umsa
determinacfio expiessa Sensibilizado pela ge-
neiosa simpatia dos colegas que me elegeram
bata &ste pbdsto, agradeco-lhes, do fundo dalma,
essa prova de confianca

Disciplinado pelo labor constante da vida,
obedeco ao imperativo de uma resolucéo coletiva
esclarecida

Assim, de um lado, a distingfio, a homa e
o sentimento de perene gratiddo; de outio, o
encargo, o f1abalho e a obediénecla & manifesta
vontade dos colegas que me elezeram para O
elﬁ,va_do cargo de presidente do Clube de Enge-
nhatia

Asslm, é portanto, no cumprimento de um
honroso dever que aceitel essa investidura

Se a tarefa € &1dua sob certos aspectos, ela
€, todavia, amena sob outros Ao grande corpo
diretor do Clube, que representa a sua cabece

coleliva, formada de uma brilhante constelacio
de primeira grandeza, cabe a maior parte das
asperezas da luta Ele, de preferéncia, é que
pensa, esclarece, orienta, julga e resolve as ques-
t0es de maior importincia A Diretoria cabe
mais a execucdo das suas deliberacdes. O nosso
Conselho é técnico, consultivo e deliberativo.
Ble é a sintese da prdépria direcdo do Clube
Tica, por isso, ao presidente a funcgdo, mais
simples e cO0moda, de polarizador-executivo das
atividades e desejos de seus colegas Com éste
espirito de harmonia e cooperacdo tudo se
consegue

Vivemos a época do trabalho organizado
Ninguém mais do gue o engenheiro sabe dessa
verdade E é dentio désse espitito mesmo, gue
os homens, embola sem foiros de extiaordinarios,
podem, muita vez, ocupar cargos elevados de
ditecio, realizando e produzindo com eficléncia
Bastam-lhes qualidades que lhes permitam
manter o equilibrio estiutural, mas dindmico,
do conjunto produtor A sintese é: obra impes-
soal, coletiva.

Al estd o0 presidente do Clube; éle é o su-
pervisor; o seu mérito decorre de saber e poder
conservar o organismo ativo e numa tenséio ele-
vada Com ésse pensamento e conhecendo em
alto grau a minha classe, néo vacilel no aceitar
a honiosa incumbéneia

Podezei, entdo, dize:, desfraldando uma ban-
deira: — Vamos frabalhar A classe dos enge-~
nhelios compreenderd o convite Ela sabe o
gue significa tiabalho Ela é constituida de
técnicos E ser téenico é conhecer e aplicar
uma ou mais técnicas; qualquer conjunto de
1egras ou processo visando a 1ealizacio de um
tiabalho, elementar ou ndo, é uma técnica
Perdeu esta palavia 0 seu oiiginal conceito de
ciéncia pwa, para significar hoje mals aplica-
cfo, pratica, realidade

Os técnicos que se congregam em tdino da
expressdo “engenheiro”, sdo extiemamente nu-
merosos ‘Também essa palavra perdeu o seu
significado de oiigem, que era o de simples
mecanico ou maquinista na acepcio antiga,
pata se dilatar 1epresentando o homem que,
tendo por base de seus conhecimentos as ciéncias
fisicas e matematicas, possuia finalidades pra-
ticas, atuando, de preferéncia, no meio fisico

Com as grandes descobertas das ciéncias,
principalmente da fisica e da quimica, com os
progressos da mecanica e da eletricidade, veiu o
malor dominio do homem sObre a natuieza,
captando, tiansformando e utilizando grande
parte de sua eneigia em provelto do préprio
homem, qgue evoluiu e que se oiganizou eco-
némicamente nas sociedades modernas Acom-
panhou essa grande e 1apida evolucfio, a Enge-
nhatia, gue sempie, em bases racionais e num
sentido pirédfico e objetivo, se dilatou; subdi-
vidiu-se e multiplicou-se pata formar numerosas
técnicas, e, por fim, se wuniversalize, paia o
dominio integtal do melo cdsmico.

Vivemos a época da técnica, da indastria e
do tiabalho oiganizado ¥ uma situagido de
fato Quer na paz, quer na guelra, prevalece a
situacdo % o que vemos, € 0o que sentimos, é
o que também compieendemos

O mundo humano passa por Uma ciise guer-
relta violenta, ameacando destruir todo o seu
patiimoénio civilizado A eficiéncla da paz se
tiansformou na eficiéncia da gueira A huma-
nidade ndo conseguiu organizar-se com a tée-
nica, de modo a evitar a guerra, que se tornou,
por iironia ou qual castigo incerto, a guerre
téenica ou a guerra total.

Nio nos cabe, no momento, malsinar a
técnica ou decanté-la como sendo a grande
conquista do homem sbbre a hatureza. Nio
nos cabe examinar as falhas da técnica sbbre o
moral do homem, ou o desvirtuamento de sua
finalidade construtiva, por faccicsas ideologlas
politico-sociais, que, essencialmente egofisticas
nos seus fundamentos e malsds nos seus pro-
poésitos, — tentam avassalar brutalmente a tota-
lidade humana, para proveito exclusivo de sua
grei ou dos falsos iniciados nas pseudo-dou-
trinas de salvacfic O que nos interessa, ¢ estd
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Aspectos da cerimdnia da posse do Eng © Edson Joagquim Passos, na mesidéncie do Clube de
Engenharia, na dota 14 de Abiril de 1943

no imediatismo do propésito de viver ou morter,
€ éste quadio sangiento da gueria que nos
envolveu e nos ameaca de implacavel destruigao

A fogueira dantesca provocads pelo nazi-
-fascismo alastiou-se, e o mundo por ela en-
volto 1eage com o gue &le tem de melhoi, para
combater e destiuir o grande mal que o aflige
€ 0 quer escravizal

A guena, por ser técnica, é univeisalizada
N&o hd por onde escapar Tudo estd sujeito &
sua influénecia Todos os paises dos cinco con-
tinentes foiam por ela atingidos

A Ewopa, a Africa, a Asia, a Oceania e a
América participam da luta iInfeinal

Nio hd wpeutialidade,
tempo e no espago

As nacbes se agiupalam em dois grandes
blocos, 0 das totalitdrias e subjugadas e o das
limes e unidas

sendo precaria, no

Do primeito fazem palte a Alemanha, a
Itdlia e o Japdo, onde se encontiam o0s insanos
provocadores da gueiia, ¢ a éle pertencem tam-
bém as infelizes patiias escravizadas, tendo a
sua fiente a gloriosa Franca, abatida ¢ apunha-
lada pelos seus algozes odientos; do segundo
se destacam o Império Biritdnico, a Russia, a
China, os Estados Unidos, o México, o Biasil e
a maiotia das nacgdes livies da Améirica, que se
unitam num elevado ¢ fitme propdsito de com-
bater o inimigo comum, salvando a humanidade

de um fim trégico, que é o da escravizagdo pelo

nazi-fascismo

Entie as Nag¢des Unidas, tomou posicio
destacada o Biasil, desde 22 de Aglsto de 1942,
quando o Govéino brasileiro, apoiado pelo sen-
tii de seu povo, 1levidou a agressio covaide e
deshumana de submaiinos do Eixo, que apr0oxi-
mando-se do nosso litoial e sem gualguer decla~-
1a¢80 ou, aviso, toipedealam e puzeiam a pigue
navios em seivico de cabotagem, conduzindo,
na sua faina pacifica, brasileiros desprevenidos,
senholas e até ciiancas inocentes
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Eia mais um membio da familia americana
levado diretamente 4 guerra, para defesa de sua
honia e de todo o continente

A solidairiedade amelicana nio pode se1
compieendida pelos pietensos dominadores do
mundo Pala a sua mentalidade, pata a sua
filosofia, pata a sua dialética, s6 ha um aigu~
mento convincente: « férca

® 0 Unico, e a estes éles se submetem S#o
doceis; tornam-se ldgicos, cordatos e humanos

fles se olganizaram técnicamente paia o
assalto A sua fbica & grande As Nagdes
Unidas, poiém, 1esistiram aos primelios em-
bates, e ja agora, no quatto ano de luta, depois
de imensos sofiimentos e gracas & uma deter-
minacio estdica, conseguiram resfiingii o campo
de acdo do adveisdrio, que val gradativamente
peirdendo a iniciativa e a esperan¢a de ganhar
a2 guena Contudo, héd ainda muito que fazer

Nés, de nossa patte, para nossa defesa e o
auxilio que devemos levar aos grandes lideies,
em contacto com o inimigo no seu préprio
reduto, nao podemos descurar um sé instante
da tarefa que nos compete

Temos a soite de possuir um Govéino que,
senhor de suas lesponsabilidades piepata ©
Biasil paia a maior coantribuigio de guerna

As boas 1elacGes com todos 0s paises da
Améiica e, em patticulair, com os Estados Uni-
dos; a mobilizacdo econdmica, paitindo das
industrias basicas; o aparelbhamento das Fdigas
armadas, sio fundamentos dessa politica escla-
1ecida e patiidtica do Govérno que, sem preci-
pitagdes, mas com seguianga e descortino
amplo, atende &s exigéncias da guerra e reor-
ganiza o Brasil em bases sélidas

Para o seu programa de mobilizac¢io eco-
ndémica, necessita o pais, sem duvida, da cola-
boracio intensa dos seus engenheiios A mobi-
lizagcdo econdémica é concomitante & dos téc-
nicos Séo éles os indicados e 50 deles resultam
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as solugbes dos problemas de organizaco,
transportes e comunicagbes, aparelhamento de
portos; producdo metalurgica, manufatureiia,
mineral e agro-pecuéria; combustiveis, captagio,
transformacéo e utilizacdo de energia hidrau-
lica; saneamento, edificagio, etc.

O Brasil precisa de seus técnicos, 0 Govérno
conta com éles.

A geragdo de agora tem o mesmo entusiasmo
€ 0 mesmo ardor patridético dos seus antepas-
sados, que trabalhaiam, com os recursos de que
dispunham, para o maior engrandecimento de
sua Péatria

A historia brasilelra estd cheia de ensina-
mentos. Nio precisamos ir muito longe, acom-
panhar os ciclos econdmicos desde a Colonia,
ou mesmo ao tempo de MaAvuA, OTONT e muitos
outios do 2. Império, B bastante, para exem-
plo mais vivo, que se examinem, mesmo de
relance, os anais do nosso Clube de Engenharia,
desde a sua fundacio em 1880, isto &, vinte
anos antes do século em curso, para se Ver a
colaboragio que a classe de engenheiros sempre
deu a0 Govérno e a atencdo com que sempre
coxi1s1de1ou 0s problemas técnico-industriais do
pals,

Passemos em revista a sua primeira fase
furea, que foi de 2¢ de Dezembro de 1880,
quando fundado pelo salldoso industrial Cow-
RADO JAcO DE NIEMEYER, até 22 de Janeiro de
1803, data em que passou & sua Dpiesidéncia a
figura singular de PAULO DE FRONTIN

Duante os 23 anos decorridos de 1880 a
1903, ocuparam a presidéncia do Clube de En-
genharla os destacados, laboriosos e biilhantes
profissionais: SiLva CouTINmHO, FERNANDES PIi-
NHEIRO, OLIVEIRA BULz0Hs, HERCULANO PENA,
MELO BARRETO, TEIXEIRA SOARES, OSORIO DE AL~
MEIDA e CHROCKATT DE BA,

Assuntos varios e de interdsse geral eram
tratados e discutidos pelo Conselho Diretor,
podendo entie &les ser notados: pareceres sdbbore
consultas de 6rgdos de Govérno ou de emprésas
particulares; t1abalhos de iniciativa de sécios,
referindo-se principalmente a transportes fer-
rovidaijos, quanto a trac¢ados, construcio, explo-
ragao e regimes de concessdo; obras portuarias,
abastecimento dagua, saneamento, colonizacio,
leglslagfio, ensino técnico, navegagdo fluvial,
cartas. geograficas, etc , além de congressos
fenlovidrios e de engenharia,

No coméco dessa fase ja eram experimen-
tados no exercicio da profissio e se dedicavam
a0s tiabalhos do Conselho Diretor: ‘TEIXEIRA
SOARES, PEREIRA PASS0S, AARA0 REIS, MORAIS JAR-
DiM, AMERICO DOS SANTOS, FERNANDES PINHEIRO,
MELO BARRETO, CARLOS DE NIEMEYER MORSING €
muitos outios,

Em 1882, realizou-se, sob os auspicios do
Clube o 1° Congiesso de Estradas de Ferro,
tendo comparecido & sessdo inaugural o Chefe
de Estado

Todas as 17 questOes levadas ao Congresso
eram da maior importancia, inclusive o plano
geral de viagio férrea e fluvial, ai focalizado
pela primeila vez no Brasil. No decorrer do
ano de 1887, por iniciativa do Clube, realizou-se
uma grande exposicdo ferrovidria, tendo dis-
cursado no ato da inauguragiio o Ministro da
Aglicultura e Obras Publicas.

Ainda nessa época, houve debates acalo-
rados em torno do plano de melhoramentos da
cldade do Rio de Janeiio, elaborado, em 1886,
por uma comissio da qual faziam parte PEREIRA
PAssos e MORAIS JARDIM

¥ interessante observar-se que, por volia
de 1885, comegaram a entrar em liga, nas dis-
cussdes, os mais jovens engenheiros de entfio:
PavuLo DE FRONTIN, VIEIRA S0UTO, CARLOS SAMPAIO,
FraNcisco Bicanmo, CHacas Doria, FrANCISCO
MONLEVADE, OSORIO DE ALMEIDA, etc

No Gltimo lustro da velha monarguia e no
primeiro do regime republicano, o Clube esta
no seu apogeu, éle é o unico e fidedigno re-
presentante da classe no Brasil, e, através dele,

GEOGRAFIA

0s engenheiros se tornam conhecidos e sdo
aproveitados pelo Govérno ou emprésas par-
ticulares '

A 16 de Dezembro de 1889, ou nos primeiros
albores da éra republicana, vem ao Clube de
Engenharia um offcio do Ministro da Agricul-
tura, solicitando a designacfo de uma comissio
para “esbocar o plano de viagio do Brasil”,
tendo em vista os tiabalhos do 1° Congresso
Ferroviario realizado em 18827, J& no ano de
1892, o Ministro das Obras Publicas oficia ao
Clube encarregando-o de “formular as tabelas
de tarifas paia a2 E F. C do Brasil e demais
estradas que se acham a ela ligadas”.

O Clube era o centralizador da grande téc-
nica da época. Sdbre todos os problemas de
maijor enveigadura éle dava a sua palavia
autorizada e definitiva.

Em 1899 é largamente debatido o problems
da baiia do Rio® Grande, assim como o da
demaicagido das vertentes do 1lo Javarf, na
questio do Acre, chegando ambos a empolgar a
opinido publica.

Comemorando a passagem do século, em
1900, é promovido pelo Clube um “Congresso de
Engenharia e InduGstria", gue teve decisiva
influéncia nos destinos do Brasil. Dentie 0s
assuntos nele tratados com particular entu-
siasmo, soblessairam os de saneamento e emw-
belezamento da Cidade do Rio de Janeiro e as
relativos aos portos e ferrovias do pafs.

A 20 de Novembro de 1802, cinco dias
seguidos, & posse do Govérno Rodrigues Alves,
o Ministro LAuro MULLER, s6cio militante e mem-
bro ativo do Congresso de Engenharia e In-
dustria, faz a sua visita oficlal ao Clube e
declara, ao terminar o discurso de resposta ao
orador do Clube e cons6cio PAULO DE FRONTIN
— que O seu programa de govérno se iesumia
nums frase: jfarer engenharia.

E foi o que 1ealmente féz o Govéino Ro-
diigues Alves pelo extenso Brasil Hsse bene-
mérito produziu o milagre de tiansformar a
Capital da Reptblica, de colonial que era, na
moderna cidade que nos legou

Do Clube de Engenharia sairam sem de-
mora para ocupar lugares na direcio de ser-
vigos publicos, entie outros, os engenheiros
PAULO DE FRONTIN, PEREIRA PASS0s e FRANCISCO
BICALHO — 05 t1€s gigantes do milagre operado
no cidede do Rio de Janeiro

A data de 22 de Janeiio de 1903 é significa-
tiva na vida do Clube, pois gue nesse dia é
eleito seu piesidente o Engenheiro ANDRE Gus-
TAVO PAULO DE FRONTIN Para a sua diretorig é
igualmente eleito, pela primeira vez, o entdo
jovem profissional Samparo CORREIA, que Dbassa
a ocupar o cargo de 2° Secietairio.

Em 1903; visita o Prefeito PERrEIRA PASS0S O
Clube dando-lhe conhecimento do seu plano
de melhoramentos da cidade e afitmando que o
mesimno se apresenta de haimonia com o ji ela~-
borado pelo Ministério da Viagdo quanto & aber-
tuta da Avenida Central (hoje Rio Branco)
constiucdo do Céls do Poito e prolongamento
do Canal do Mangue.

Com a ascensdo de PAULO DE FRONTIN & pie-
sidéncia, cnira ¢ Clube de Engenhatia na se-
gunda fase dutea de sua existéncia

Esse homem genial dirigiu o Clube durante
30 anos, até a sua morte, que se verificou a 15
de Fevelelio de 1933 Foi o engenhelio de majot
piojecdo que o Brasil produziu em todos os
tempos As obias de engenharia por éle ieali~
zadas, as vitorias intelectuais, 0s cargos de di-
1ecdo de servigos publicos que exelceu, a sua
acdo no magistérlo, no Parlamento, na vida es-
portiva e social do Biasil, déo-lhe de sobig o
titulo de homem extraordingiio gue os seus
contemporaneos j4 lhe atribuiam em vida.

Feitos ha de Pauro pE FRONTIN que se tor-
naram populares: a agua em 6 dias, quando em
1889 a populagdc do Rio de Janeiro morria de
séde devido a excepcional estiagem (tinha &le
apenas 20 anos de idade); a abertura da Ave-
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nida Rio Bianco, e a duplicagio da linha da
E. F Central do Brasil, na serra do Mar, no
prazo méximo de 7 meses.

Inteligéncia fulgurante, agdo pronia e de-
cidida, afetividade angélica, eram os atributos
caracteristicos de sua personalidade

Servido por solida cultwa enciclopédica
adquirida nos bancos escolares, dotado de uma
capacidade de trabalho invulgar, era PAULO DE
FrowTIN um dominador de quem dele se apro-
Ximasse

Os atiributos pessoais que possuia eram em
tho alto grau, que o destacavam de muito do
seu meio Admirado e venerado, em éxtase, por
varios; incompiecendido e combatido, sem tié-
guas, por outios, era éle, na veirdade, o génlo,
cujo complexo impiessiona o grupo social em
forma extrema ou de desequilibiio

Na sua expansfo ativa, nio se contém g,
aos 58 anos de idade, ingiessa também na poli~
tica partidéria, para se candidatar a senador
da Republica, no ano de 1917, numa época em
que a moialidade nos piocessos eleitorais do
regime passado caia acentuadamente.

Toinou-se, logo a seguir o politico de maior
prestigio do Distiito Fedetral, e assim ficou,
acompanhando a queda do 1egime, até 1930,
tendo ja a saude combalida e a idade avangada
de 70 anos

A FroNTIN deve o Clube a sede de agoia,
cujo iterreno éle adguiriu da Fazenda Nacional,
pol escritura publica, datada de 8 de Julho de
1905 (mediante empiéstimo lancado entie os
s0cios); pelo mesmo piocesso construiu éle o
pirédio onde nos encontramos,

Duiante o periodo Paulo de Fiontin, o Clube
de Engenhalia néo s6 manteve o seu fasto dos
primeiros 22 anos, como se engrandeceu cultu-~
1al e materialmente A fase durea da presidén-
cia.1 glggulo de Fiontin, pode-se dize:, foi de 1903
a

) Saq acontecimentos notdveis de sua admi-
nistracdo, além dos referidos e da messe de tra-
balhos e pareceres técnicos, a realizagio do Se-
gundo Congresso Internacional de Engenhatia,
em 1822, e, por fim, a confeccdo da Caita Geo-
grafica do Biasil, que & ainda hoje a Unica dis~
bontivel, prestando inestimaveis se1vigos, e que
1epresenta, pelas condigbes de sua execugdo,
uma obia de coiagem, decisdo e patriotismo,
capaz por si s6 de iecomendar & benemeréncia
publicy, a pessoa ou entidade que, por iniclativa
piopria a realizou, sem visar quaisquer provei~
tos materlais,

_ De 1922 a 1833, o Clube fol menos ativo Na

linguagem do engenheiio, supondo-se a ativi-
dade em funcdo do tempo e a sua lepresenta-
¢a0 por um sistema de eixos caltesianos retan-
gulares, a cuiva peimanece nesse intervalo ain-
da ascendente, tendo apenas o coeficiente angu~
lar da tangente diminuido,

Dz 1933 a 1942, assumem a presidéncia do
Clube dois grandes vultos da engenharia, con-
te1np0}anea e amigos diletos de Pauro pE FRrRoN-
TIN, s80 éles Jos& MATOSO DE SAMPAIO CORREIA €
JoAO EELIPE PEREIRA, ambos notaveis piofesso-
1es da antiga Escola Politécnica

SAMPAI_O CoRrgerA tecebeu o titulo de pio-
fessor emérito e exerceu a profissio de enge-
nhei1o com brilhantismo excepcional

Ingressou na politica militante, em 1917, a
convite de seu mestre ¢ amigo PAULO DE FRONTIN
Repiesenton o Distrito Federal na Camala, no
Senado ¢ na Constituinte de 1934

Pm_ onde §le passou e se deteve, ficaram 0s
zinéus inapagéavels de sua robusta individuali-
ade

. Os engenheizos da atual geragio tiveram a
feliz oportunidade de conhecer e admirar Sam-
pATo CORREIA, yue fol para todos um mestre ine~
cedivel, um guia e um amigo.

_ Ocupou éle a presidéucia do Clube por duas
vézes, tendo falecido a 17 de Novemblo de 1942;
achava-se ha algum tempo licenciado por moti-
vo de moléstia gue o féz sucumbir.
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Durante o impedimento de Samparo CORREIA,
exerceu a presidéncia do Clube, prestando-lhe
1elevantes seivigos, o hiilhante colega Joko
GUALSERTO MarQUESs POrTo, 2 quem tenho a hon-
14, néste momento, de substituir,

No periodo de 1933 a 1842, que é o piimeiio
apés FRONTIN, a situacfo do Clube se man-
teve sem malores alteragdes.

O Clube concorieu ao 9°¢ Congiesso Birasi-
leito de Geografia, reiinido na Cidade de Flo-
1ianépolis em Setembro de 1940. A 1evista, seu
61gdo técnico de publicidade, sob a orlentacdo
pessoal de Samralo CORREIA, 1ecebeu grande im-
pulso

Durante a piesidéncia JoAo FELIPE, vaiios
assuntos de importancia foram estudados e de-
batidos no Conselho Diretor, orientando-se as
1espectivas solugdes: a localizacdo do Aeroporto
Santos Dumont, na érea conquistada ao mar, na
Ponta do Calabougo; a velha questdo do Porto
do Ceard, gque desde 1928, vinha sendo discuti-
da, saindo vencedora a idéia da constiucdo do
Poi1to de Mucutipe, o aploveitamento da Usi-
na do Salto, no tocante ao fornecimento de
energia elétrica 3 fistiada de Ferro Cential do
Biasil, e, ainda, a gquestdo do 1eférgo do abas-
tecimnento dagua do Rio de Janeiro, aprovei-
tando-se a captagdo do Ribeirdo das Lajes

Vé-se al, em tracos r1apidos, a vida do Clube
de Engenhaiia nos quatio longos periodos, as-
sinalados pelos anos de 1880, 1903, 1822, 1833 e
1942 Emboia os dois iniciais, de 1880 a 1922,
sejam cuisos na atividade e superioles na soma
ao dobio dos outios dois, estes nfio desmerece-
ram as tradigdes dos pirimeir0s; houve sempie
trabalho, dedicacio e espliito publico, no ba-
lanco final dos 62 anos de sua proveltosa exis-
téncia

Catece, natuialmente, o Clube de se ieadap-
tar as condigbes e exigéncias da época e do
meio em gue vive, se ndo g cuiva, na imagem
pi6piia aludida tenderé para o assintotismo,
gue € a paralizacfo.

Isso nos faz pensal nas elogilientes palavias
de PauLo pE FroNTIN, salidando LAURO MULLER,
ao iniciat-se ¢ govérno Rodiigues Alves, que su-
cedia a outrc inteiramente absorvido na res-
tauracdo financeira: “Airdua e dificil se1d a
tarefa do ilustie Ministio perante a atual si-
tuacio econdmica do pails, apesar de biilhan-
temente vencida a ciise financeiia; é, poiém,
indispensavel que o Brasil progiida; parar, hoje
é recuar”

O nosso piograms €, pois, o de fager a adap-
tagdo do Clube & :ealidade birasileira

Rle fol e seid, segundo as aspiracdes de-
monstiadas da classe, o 6180 centializador de
suas atividades técnicas e sociais. Ele continua-
14 a ser colaborador desinteressado do piogresso
do Biasil, auxiliando o Govérno e a industiia
com 0 mesmo entusiasmo e a mesma dedicagdo
de outiora

O seu valioso patriménio, as suas gloriosas
tiadicdes e a sua longa vida, pertenceu & classe
dos engenheilos brasileitos que digna, discipli-
nada e culta, sempre se encontrou a postos lu-
tando pelo engiandecimento da sua Patria

% hoje, mais do gue nunca, éles téenicos de
t6da a Nagfo, se consideram mobilizados; onde
quer que estejam, conseivam o pensamento nas
necessidades e contingéncias defensivas, nas
obias e nedidas de seguianca, € no major e
mais 14pido desenvolvimento técnlco-econdmi-
co do Brasil

Senhores!

O momento que passa teclama os técnicos
e thes dé peispectivas promissoras Os pioble~
mags fundamentais da economia biasileira estdo
sendo 1esolvidos objetivamente, num sentido
nacional

A grande sideruigia, com ag adiantadas ins-
talacoes da Volta Redonda, no Vale do Paraiba,
aproveitando o caivdo biasilelio e dentro do
plano estabelecido pelo govéino, marcard a éra
do ferio no Brasil e, por conseguinte, o de sua
prosperidade 1eal, extensa e intensa.
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Dela, diretamente, ou da industria meg@ni-
ca resultante, teremos os trilthos e acessorios,
locomotivas, eixos, 10deiros, etc para estradas
de feiro; maquinas pala a lavoura e abertura
de estradas de rodagem; motores para automo-
vels, avibes, tiatores, embarcacbes, etc; aco
para edificacbes, construgio de pontes, viadu-
tos ete; turbinas e canalizacdes para a capta-
¢ic de energia hidraulica, efc; equipamento
elétiico e mecanico em geral; moto-mecaniza-
c¢io, armamentos, municdes, navios, couiacas,
minas ets; para a defesa nacional; e uma in-
finidade de utensilios, instiumentos, feriamen-
tas, maitiais de uso generalizado e indispen-
savels ao complexo da vida moderna.

A importacdo de todo ésse material, maqui-
nario e equipamento, com o0 seu onus corres-
pondente, e dadas as condigdes topograficas do
solo bilasileito, tem dificultado, se nfo impedi-
do, 0 piogresso ieclamado paia o Brasil

Independente da solucido encaminhada da
grande sideruigia, o Govérno, dentio ainda do
ciitétio da realidade, tomou uma série de medi~
das de efeito menos 1emoto, fomentando a pro-
dugio e melhoiando a balanca comelcial

Entie essas merecem destaque as atinen-
tes aos chamados “Acordos de Washington”,
pelos quais o Govélno americano se comprome-
teu nio 86 a adquirir um giande numelo de
produtos brasileiros, como a auxiliar financei-
ramente a exportacio de minéiios das jazidas
de Itabita, pelo vale do rio Doce

i Os produtos ja4 discriminados nos acordos,
além do minério de feirro, sdo: café, borracha,
(bruta e manufaturada), babagn, cacau, ania-
gem, “linters” de algodido, castanhas e ipeca-
cuanha

O valor da compra é da ordem de . .. .
Ci13 9 000 000 000,00

Também & objeto désses “acordos” o auxi-
Uo financeiio & exportagido da borracha no vale
do Amazonas

O panorama do Biasil, embora estejarmos
em~guer1a', é de inspirar confianga, pela orien-
tacdo sadia do seu govéino

. Ele_néo descura dos demais setores da admi-
nistiacéo

Os seus cuidados, por exemplo, com 0s P10~
blemas estiutuiais do pet16leo, do carvdo, das
estradas de ferio e de rodagem, merecem registo
especial de nossa parte

O peti16leo no Brasil foi sempie o seu gran-
de enigma

Alea extensa e geologia relativamente mal
conhecida, sem vestigios evidentes no solo da
presenca do petroleo, representavam condigdes
que desencorajavam a capltalistas e industiials,
alienigenas ou brasileiros, na pesquisa da explo-
1acho do petréleo

Coube ao Govérno a tarefa drdua de formai,
metédica e paulatinamente, um corpo de enge-
nhelros patricios para o afanoso mister de pei-
correr o0 nosso territéiio mos seus diversos gqua-
diantes, palmilhando zonas desconhecidas, doen-
tias, e despovoadas, para desvendar os multi-
plos aspectos geologicos existentes e apiesentar
suas conclusdes, visando esclarecer o grave e mo-
mentoso pioblema do petrdleo no Brasil,

Datam de 1925 as descobertas de depésitos
de gas natural em Sfo Paulo, no Paiana e no
seio da flolesta do baixo Amazonas Tiabalha-
vam, porém, os técnicos nacilonais, com a defi-
ciéncia manifesta de recursos, usando sondas
qe bequeno alcance e dispondo de veirbas iedu-
zidas, de uma ou duas centenas de contos
de réis

86 depois de 1930, delineads as &ieas de
malores possibilidades e despertado o entusias-
mo, o0 assunto é posto nos seus devidos téimos
O Govéino ciia em 1938 o Conselho Nacional do
Peti6leo, que centializa todas as atividades 1e-
ferentes ao petréleo e seus deiivados, e bem
assim aos seus gases naturals, rochas betumi-
nosas e piro-betuminosas.

No ano de 1939, os técnicos nacionals, j&
mais bem compreendidos e amparados, dio-nos
o piimeiro pogo produtor de petrdleo, o de
Lobato, no litoral do Estado da Bala

Com essa incontestdvel vitéiia principia nova
era Ampliam-se 0s 1eCU1808 oigamentarios, con-
tiatam-se os seivigos de perfuraciio e os tiaba-
1hos, de geofisica, com apatclhadas companhias
americanas, continuando, porém, os indispensé-
veis e fundamentais estudos de geologia de cam-
po sob a responsabilidade dos técnicos biasilei-
ros Ponteiam-se novos campos e divelsos pogos
se 1evelam produtoies

Esperamos entiar em breve na fase da in-
dusttializacdo do petidleo

Assim, dois magnos piroblemas, gue formam
colunas mestras na economia e independéncia
de qualquer pais, vAo atingindo no Brasil o
seu climax: siderurgia e peirdieo

% acertada a politica econdmica do Govérno,
procurando solucionail, em bases estaveis e de-
finitivas, a industria dos combustiveis

No que se 1efere ao carvdo de pedia, o
ato inauguwal dessa politica fol o decreto 20 088,
de 9 de Agdsto de 1931, que, estabelecendo o
consumo naclonal, controlado pela fixagdo dum
consumo parcial, obiigatério dQo combustivel
féssil nacional, contiolado pela fixa¢do do pre-
¢o maximo, quebiou o ciiculo vicioso em que
se debatia a sua industiia, desprovida, como se
achava de mercado pi16piio

Os 1iesultados nédo se fizertam espeiar A
producdo, que em 1930 era de 280 000 toneladas
passou em 1934, a 730 000, em 1938 a 900 000
e em 1942 a 1 800 000 toneladas

Sob o influxo de sé politica governamental,
favorecida em paite pelas condigbes do mer-
cado de 1939, a producdo nacional se expandiu
com o aciéscimo das instalagbes existentes e
abertuira de novas minas no Rio Grande, Sania
Catarina, e Paiana, triplicando-se a tonelagem
no culto espac¢o de um decénio

N#o se diga que, terminada a gueria, essa
atividade enfiaqueceré

Com. a realizacdio da obia ciclopica que é
a Usina Sidertiigica de Volta Redonda, suigi-
14 em 1944 um extrordindiio meicado, con-
sumindo na sua piimeira etapa mais de 1 mi-
1hdo de toneladas de carvoes cogueficiaveis de
Santa Catarina

A Companhia Sidettigica Nacional paia os
seus altos fornos de Volta Redonda, estd cons-
tiuindo em Tubaldo, centio feriovidiio da ba-
cia catbonifera de Santa Catarina, segundo os
estudos piocedidos nos Estados Unidos por en-
genheiros nacionais, uma usina onde se faia
o prepaio do caivdo fino, destinado ao coque,
a qual ter4 a capacidade de 2 500 000 toneladas
de carvio bruto

Enquanto essa febril atividade se localiza
na zona do caivido que da o coque sidertngico,
as minas do Rio Girande do Sul intensificam os
seus trabalhos, tendo em vista as grandes ne-
cessidades locals e exteriores ¢ as do Parand
se aprestam patra satisfagdo do mercado pau-
lista

E’ outrossim, digna de encdémios a politica
seguida pelo Govérno atual no tocante a trans-
poites e comunicacgbes

As 18des ferroviatias e trodovidiias estdo
sendo especialmente cuidadas E bem conhe-
cida a histéria atiibulada das estiadas de ferio
no Biasil, desde 30 de Abiil de 1854, guando
se inauguravam os quatoirze e meio guiléme-
t108 da estrada, que pattindo do Potto de Maud,
demandava a raiz da sena de Petidpolis

O maior dos ultimos ferroviatios — o lu-
minoso mestie Sampalo CORREIA — assim se
expiessou: “As inumeras tentativas de oidem

privada para construlr e explorar estradas de
ferlo em nosso teriitério, sem o ampaio foite
do Estado, em geral falhaiam no Biasil, A his-
tO1ia da viacio féirea brasileira, no inicio désse
empreendimento enfire nds, estd ingada de
exemplos de desasties em semelhantes tenta-
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tivas Alids era natural assim acontecesse: pais
novo, mal conhecido em vastas zonas do inte-
rior, de escassa populagio, ainda sem capital
privado, de vulto, nio lhe era possivel levar
a bom térmo, com sucesso, qualquer iniciativa
nesse sentido, sem o apdio do Estado

_Baquearam corajoscs pioneiros, entre o0s
quals 0 grande Maud, e quase CessOu O assen-
tamento de trilhos em nossa tetra”

N&ao obstante isso, o Império nos legou
9 583 quilémetros de ferrovias

As estatisticas oficiais 1egistiam no pre-
sente uma extensfio global de 34 400 quiléme-
ti10s, compreendendo 54 emprésas ferroviaiias,

Se 1sso representa j& uma aprecidvel con-
quista, ainda estamos longe do sistema ferro-
viario que exige e comporta o Brasil, dentio de
suas possibilidades econdémicas

_ O pgovéino com prudéncia e firmeza de
ac¢ao, val orientando o problema dentio do nosso
quadro natuial Sem peider de vista que o
pla,nsporte por estrada de ferro é, na esséncia,
industrial, e depende, por isso mesmo, a sua
vida da corielacdo que deve ter com o desen-
volvimento das zonas beneficiadas, ou com o
volume de servico a piestal, — o govérno pro-
curs, com & implantagéo simultinea das outias
indastiias basicas, salvar a 18de ferroviaria exis-
tente, melhoiando-a sobtetudo nas suas Hnhas-
-tioneo e na articulagdo, de gue tanto calece,
entlg seus conjuntos paicelados e o sistema
de vias fluviais

_ Pma_ isso, apiovou o “Planc Geral de Via-
¢40 Nacional”, criou o Departamento Nacional
de Es_tladas de Fenro e instituiu o i1egime au-
tarquico pala as estiadas de ferro Cential e
Noioeste do Brasil

Ao Depaitamento Nacional de Estiadas de
Feiro atiibuiu a funcido de zelar pelo piogia-
ma refeiente ao Plano de Viacdo, estudando
€ piopondo as medidas necessarias & sua 1ea-
lizacédo

A magnifica obra que articula a 18de esta
sendo atacada, em todos os seus hiatos, do
norte ao sul do Pafs.

A intertupcdo de Contendas a Montes Cla-
ros, que € a maior e, no momento que passa,
2 mais impoitante, estd com os seus tiabalhos
intensamente desenvolvidos nos dois exttemos

Dai-se-4 a ligagio entie as 18des da B B
Qenm’al do Biasil e V F F Leste Brasileito,
isto é, enfie as 18des sul do Biasil e baiana.

Acha-se a caigo da E F. Central do Brasil
a constiucdo do trecho com 239 quilémetios, de
Montes‘ Claios a Monte Azul, com a teriaplena-
gem, j& concluida, de 150 guildmetios

Pelo DO N E T, a constiucio prossegue
de Contendas a Palmeiras, com 240 quilémetros
tendo sido inaugwado o 19 trecho, de Conten-
das a Ourives, com 60 quilémetios, estando
avancada a teiraplenagem de mais 60 quiléme-
tros para Brumado

A determinacio do Govérno e a intensidade
dos t1abalhos, fazem admitir que se tenha essa
importantissima ligagio praticamente concluida
até o fim do coirente ano

Simultdneamente se atacam as menoies in-
teiligagdes das rédes E F F Leste Basileiro,
E., F Great Westein e Viag¢do Cealense

Além disso, a via meridiana mais afastada
do litoial estd sendo estabelecida 1acionalmente

No que respeita ao melhoramento de linhas-
~tionco ou sua adaptacio econdmica as novas
exigéncias do trafego, convém salientar o her-
clleo frabalho da E F C B 1econstiuindo o
ramal de Sfo Paulo e a linha do Centio, paia
condiges técnicas as mais leves do Pafs, pei-
mitindo, em futwo pi6ximo, dobrar a eficién-
cia do tianspoite nessas vias, e assim 2compa-
nhai o 1itmo do desenvolvimento conseqiiente
& Implantacdo de grande sideiwgia

E’' ainda de se frisai a magnificéncia da
obia do atual Govérno construindo linhas
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férieas inteinacionals para atender & elevada
politica de aproximacio interamericana

Assim em conseqgiiéncia dos convénios fer-
rovidrios Ultimamente aprovados entre o Go-
véino do Biasil e os da Bolivia e Paraguai —
que sdo da malis alta significagio panamericana,
— estio sendo construidas as estiadas de ferro
ligando Corumbé (Mato Giosso) a Santa Cruz
de La Sieira, coracio da zona petrolifera boli-
viana; Campo Gande a Ponta Pord e Bela Vista,
em Mato Grosso e na fronteira do Pairagual, e,
finalmente, a linha Rolandia a Guaira, no Pa-
rand, com direcdo & fronteita paraguaia

Além dessa politica ferrovidria notavel, o
Govérno, vem de algum tempo, cuidando, com
excepcional carinho, de suas estiadas de ro-
dagem

Adotou a oiientacdo elevada de autonomia
e unidade de direcdo

Criou em 1937, o Departamento Naclonal
de Estiadas de Rodagem, que se tem demons-
trado Util ao pafs Cogita éle suboirdinado aos
recursos disponiveis, das grandes diretrizes na-
cionais, como sejam, Rio-Sio Paulo, Rio-Baia
e Rio-Porto Alegre.

O que tem feito, pode-se bem avaliar pelo
indice das dotacgdes orcamentairias: em 1937, ja
1ecebia 22 000 000 de ciuzeiros, e, em 1942,
dispds de 105 000 000

A extensfio total da réde rodovidria em todo
o Biasil é da oidem de 260 00 quilometios,
incluindo-se ai estiadas de alta e baixa cate-
golia

Cérca de 40 000 quilémetros sdo considera-
dos de estradas em boas condicgdes técnicas para
o tiaAfego de automoéveis ZEsse ntimero compre-
ende 32 000 quiléometios sob a juiisdicio dos
Estados, e 8 000 sob a do Govéino Fedeial

Constioem, em geilal, estradas no Biasil,
além do D N E. R, os Estados, o Exército e
a Inspetoria de Obias Contra as Sécas

Alguns Estados, como Sio Paulo, Rio Ghian-
de do Sul e Rio de Janeiro, estio cuidando,
apesar das dificuldades atuais, com especial in~
teresse, do melhoramento e ampliagdo de suas
1édes rodovidtias,

O Exéicito colabora fortemente na constiu~
cdo de estradas, e ja& dispde de um apreciavel
acervo has regides sul e centro do Pais, onde
os trabalbos continuam intensos,

A Inspetoria de Obras Contia as Sécas, por
sua vez, estd realizando um plano sistematico
de 1odovias em todo o nordeste, achando-se
por isso bem aparelhada em pessoal técnico e
equipamento mecénico

Cogita o Govérno, por intermédio de uma
comissdo especialmente designada, de elaborar
o Plano Rodoviario Nacional.

Dentro da sua sadia politica administrativa
adotada em vaiios setores, é de se esperar que
do Plano Rodoviaiio resultem, além de outras
vantagens, a coordenacio geral administiativa
e 2 maiol independéncia do Depaitamento Na~
cional, que, a exemplo de outios paises e com
excelente 1esultados, deverd possuir autonomia
administrative e financeira,

Af estdo, senhores, suméiias 1eferéncias a
celtos aspectos de alguns impoirtantes pioble-
mas econdémicos, para 08 quais o0s engenheiios
voltam constantemente as suas vistas Muitos
outitos héa, bem o sabeis, que poderiam ser
examinados, mas o tempo se escoa e a vossa
paciéncia também

Pensemos, contudo, na existéncia de alguns
Por exemplo:

1) Saneamento — a formidavel obia de
engenhalia due se 1ealiza na Baixada Flumi-
nense;

2) Obras contia as sécas — outio conjunto
impressionante de técnica e organizacio, que
recomenda em alto grau a capacidade dos en-
genheiros biasileiros;

— 10 —
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3) Portos — campo mais antigo e mais
geral, onde os técnicos nacionais sdo mestres de
reputacio firmada.

4) Aviagdo — o jovem e dominante campo
que revolucionou o mundo e deu lugar a novo
ramo da eungenharis aerondutica — e que, no
Brasil, tem feito admirdvel progresso; e, para
o Brasil, ¢ o milagroso encurtador de dis-
tancias,

Tem-se assim um horizonte real e dilata-
do da atividade técnica-econdémica do enge-
nheiro

E, mais ainda: navegacio maritima e flu-
vial, energia hidr&ulica, mineracio, etc

Permiti-me, senhores, dizer-vos, depois de
tudo isso, que ao engenheiro compete fazer o
seu “habitat”

Ble, como elemento integrante da prépria
sociedade, tem a funcido precipua de resolver,
para ela, o grande problema da sua habitacéo

A vida soclal se processa, principalmente,
nas concentragées urbanas, que sdo complexos
exigindo dos técnicos conhecimentos especiali-
zados

Af se encontram, desafiando o tino e a
proficiéncia do engenheiro, numerosos proble-
mas: a edificacio e a planifica¢do; o transporte
e a trafego; o abastecimento dagua, de gés
luz, calor, etc, o saneamento, a pavimenta-
c¢éo, ete .

Entdo, é o urbanista que tem a palavra

Técnico, assistido por farta dose de senti-
mento attistico, é o colaborador, na sua esfera,
das administiacSes urbanas

E’ profissdo relativamente nova a do Ur-
banista

Em geral, o utbanismo se pratica ajustan-
do-se o engenheiro civil ao arguiteto

No Brasil, ja se aplica largamente o urba-
nismo Nas suas grandes cidades, Rio de Janeiro,
Sao Paulo, Porto Alegte, Niterdi, Belo Horizonte,
Recife, etc, sfo levadas a efeito obras de
vulto para adapté-las &s exigéncias modernas

Aqui entre nés que nos sentimos orgulho-
sos de nossa capital, estamos acompanhando de
perto a modificagdo de sua fisionomia, gracgas
a0 descortino administrativo do Prefeito HeN-
RIQUE IDODSWORTH

S Ex é ligado a esta casa pelo espirito e
pelo coracao.

Sinto-me feliz em ser um dos seus auxi-
liares, acompanhando-o desde os primeiros dias
de sua fecunda administracéo

O Plano de Realiza¢do que vai sendo exe-
cutado, gracas & superior visdo do Sr Presi-
dente da Republica &, o primeiro que se esta-
beleceu para a cidade do Rio de Janeiro, e
que possue a cairacteristica de néo ser unilateral,
compreendendo, por isso mesmo, a organizagio
administrativa, a restauracio financeira, as
obras de satde, as educacionais e as de urba-
nizacéo propriamente ditas

B’ um programsa administiativo que s6 deve
e pode ser julgado em conjunto

Apesar dos trés anos de estado de guerrs,
a capital do Brasil passa pela segunda fase de
radical transformacfo

A primeira fol ao tempo do Govérno Rodri-
gues Alves, quando PEREIRA PAss0S, FRONTIN e
FRANCISCO BIicaLHO tiabalharam de harmonia
para o mMmesmo fim, a segunda fase € a atual,
do Govéino Getulio Vargas, em que o Prefeito
HeNRIQUE DobsworTH, dirigindo e orientando os
seus colaboradores, conduz a administiag¢io nos
moldes 1acionais de sua época

Senhores O balango histérico seré o maior
padrdao de gloria do Govérno do Presidente
Vaigas, que teve a suprema coiagem de soer-
guer o Brasil”

PROFESSOR GUILHERME FLORENCE

Discreto, inimigo da publicidade ao
redor do proprio nome, €sse nome nao
era, por isso mesmo, muito vulgar,
através do Brasil. Entretanto, aqueles
que se consagram as ciéncias naturais,
nio passaria nunca despercebida a
existéncia de GUILHERME FLORENCE.

Ele nasceu em Campinas, em 1864,
e morreu em Sio Paulo, em 1942, Era
filho de Hfrcures FLORENCE, 0 paisagista
da Expedicdo Langsdorff, primeira ex-
bedicdo cientifica organizada para o
estudo do nosso oeste. Concluiu pre-
baratorios em Campinas, rumando de-
pois para a Alemanha onde cursaria
a Escola Superior de Minas de Kassel,
diplomando-se em engenharia de mi-
nas em Klaustal, na Saxoénia.

Apds alguns anos de estagio nas mi-
nas da Bélgica, Silésia e Africa do Sul,
retornou ao Brasil, permanecendo 20
lado do naturalista OrRvILE DERBY, cOmoO
colaborador dedicado. Mas, foi a4 Co-
missdo Geografica e Geologica de Sio

Paulo, que éle deu o melhor d.e suas
energias, exercendo um verdadeiro sa-
cerdocio cientifico.

O laboratério da mencionada co-
missio — é curioso frisar — fornecedor
de dados que sempre gozaram do mais
alto conceito em todo o Brasil, funcio-
nava, nesse tempo, numa casa de alu-
guel que EpuarRpo Prabpo cedera jacs
cientistas.

Um dos capitulos mais importan-
tes da obra cientifica de GUILHERME
FLORENCE € o estudo das terras raras
das areias monaziticas. Por Florencita
é hoje conhecida uma espécie nova
descoberta em Minas Gerais, por Hus-
SAK e PRIOR

Entre suas colaboracdes a geologia
de Sao Paulo, contam-se os seguintes:
Mapeou os micaxistos da serra do Mar
em S. Paulo, permitindo considera-los
formagdo diferenciada do arqueano
mais antigo.
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