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IIT — INTERIORIZACAO

O desbravamento dos sertées. — Firagdo do povoamento no “interior”. — A
“Geografia das bandeiras”. A “Carta Geral” de Taunay. — Entradas e Ban-
deiras. ClassificacGes esquemdticas. Basilio de Magalhdes. Capistrano de Abreu.
Gentil de Assis Moura. — O cavalo e o “cargueiro”, nas bandeiras. — Das trilhas
dos indios se originaram as veredas de penetracdo dos bandeirantes. Déstes ca-
minhos provieram as rodagens coloniais e destas as estradas de ferro. — Ban-
deiras povoadoras. — Sertanistas baianos. Caminhos da Baia para o Mara-
nhdo, Minas e S. Paulo. — Internacdo e devassamento da Amazénia. — O
paulista, o criador e o jesuita. — As trés “Histérias”. — O sertanejo, 0 matyto
e o gaicho '

Os portugueses descobriram apenas o litoral do Brasil e realiza-
ram somente ligeira penetragé.o em seu territério, mas, logo em se-
guida, “o encanto do primeiro encontro com a terra desconhecida
desaparecia aos poucos para ser substituido por uma dura realidade em
que o colono se via abafado pela mata virgem, picado por insetos, en-
venenado por ofidios, exposto as feras, ameacgado pelos indios, indefeso
contra os piratas”. (Paulo Prado, “Retrato do Brasil”, Rio, 1931).

Dai provém, talvez, o conceito de Frei Vicente do Salvador, relativo
aos “Portugueses, que sendo grandes conquistadores de terras, nédo se
aproveitam delas, mas contentam-se de as andar arranhando ao lonigo
do mar como caranguejos”. ,

Por isso, o desbravamento dos sertOes brasileiros foi, indiscutivel-
mente, obra dos nacionais, mesticos, mamelucos, principalmente dos
paulistas, mais do que empreendimento espontdneo dos colonizadores
alienigenas.

A internacdo déstes sO se possibilitou, desde os primeiros séculos
de formacéo da nacionalidade, & propor¢édo que o cruzamento continuo
de portugueses € amerindios ia constituindo “a matéria-prima da colo-
nizacdo”, no dizer de Basilio de Magalhaes.

E assim, foram nacionais que penetraram o Amazonas, visto que
as antigas expedicdes de Orelana e dos espanhdis do Perd, descendo
o rio, ndo colonizaram a terra; nacionais os que disseminaram fazendas
e gados pelas margens do S. Francisco, subindo-0, nacionais os que
povoaram a bacia do Parand, descendo o Tieté, o Grande e outros rios;
e ainda, ja em nossos dias, foram nacionais, cearenses, maranhenses e
outros, que completaram a colonizacdo pacifica da Amazdnia.

A falta de mais expressivo térmo com que possamos sintetizar os
varios aspectos désse fendmeno social de completo devassamento do
territorio e consequente formagédo de nucleos de povoamento adensado,
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denominamo-lo interiorizacdo. Conjunto das grandes penetracOes de-
moradas, pelo interior, antes desconhecido; das longas travessias do
sertdo, em varios rumos, que a Histéria estuda sob as denominacdes
genéricas de Entradas e Bandeiras, distinguindo-as por caracteristicas
especiais. =

Dessas remotas incursdes é que provieram as primeiras noticias
sObre a geografia do pais, fornecendo elementos para sua incipiente car-
tografia colonial; os conhecimentos iniciais da flora e da fauna; das
riquezas minerais, e, na auséncia destas, ou, concomitantemente, a fi-
xacao do homem ao solo do interior, na vida agricola e pastoril.

A geografia das bandeiras j& foi escrita, em linhas gerais, por Eu-
génio de Castro (“Geografia Linguistica e Cultura Brasileira”, Rio
1937) . Nesse interessante estudo, recorda, de passagem, que O US0O €
a designacdo de bandeiras provieram do “costume tupiniquim referido
por Anchieta, de levantar-se uma bandeira em sinal de guerra”.

S MAXIMA EXPANSAO pa CAPITANIA be SAO PAULO
SECULOS XVI — XVIII

segundo o'Ensaio de Carta Geral das Bandeiras Paulistas” de Affonso d'ETaunay
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Gentil de Assis Moura o confirma e amplia: “As bandeiras partiam
levando como simbolo de guerra um estandarte e eram acompanhadas
por tambores, que rufavam na ocasido dos combates” .

Afonso de E. Taunay, que tem dedicado grande parte de sua ope-
rosidade admirivel ao estudo do bandeirismo paulista, organizou, em
1922, sobre o mapa do Brasil na escala de 1: 5.500.000, o “Ensaio de
Carta Geral das Bandeiras Paulistas” (séculos XVI — XVIII) trabalho
grafico valioso, que vem completar seus eruditos estudos a respeito, téo
apreciados.

Curioso comparar-se a area de maxima expansdo da Capitania de
S. Paulo, segundo essa “Carta”, com a retroterra (interlandia tributa-
ria) do pbrto de Santos, segundo J. J. Silva Freire (“Expansdo Eco-
némica de S. Paulo” — Rio, 1914) .

Divergem os historiadores no definir as entradas e as bandeiras.

Assim, o Pe. R. Galanti (Historia do Brasil, 1895) diz: “Entradas,
porque era um verdadeiro entrar pela espessura das imensas matas
do Brasil; bandeiras, porque os sertanejos, que se reuniam para essas
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entradas, levavam um estandarte ou bandeira, como sinal de reunido,
e distintivo das diversas companhias”.

Para Jodo Ribeiro (“Histdria do Brasil”, 1901) : “As Entradas” eram
expedicoOes feitas pelo colono & cata de indios para escravisa-los ou ainda
a busca de minas de metais e pedras preciosas, de que corriam sempre
tantasticas noticias. E’ uma face inteiramente nova, diferente do mo-
vimento pastoril, ao qual precede”. :

O eng. José Luiz Batista — (“Histdria das Entradas” — Determi-
nacdo das dreas que exrploraram”) — adota essa definicdo, completan-
do-a: “E’ indispensavel acrescentar que as entradas, quandoi ndo eram
ordenadas diretamente pelo govérno, correndo tédas as despesas por
conta da fazenda nacional, eram pelo menos encorajadas, protegidas e
animadas pelas autoridades locais. Triplice era a vantagem que se
conseguia com as incursdes aos sertoes: — aquisicdo de bragos para a
agricultura incipiente, com a escravizacéo dos indios; esperanca nunca
esvaecida, de encontrar as grandes minas de ouro, prata e pedras pre-
ciosas; e afastamento, cada vez mais para o alto sertdo, das tribus dos
indios inimigos, aos quais se faziam perseguicoes tremendas’.

Quanto as bandeiras, Jodo Ribeiro ndo as define, descreve-as ape-
nas, informando, entre o mais: “As bandeiras organizadas para a ex-
ploracdo das terras tinham constituicio especial, que s6 tornavam ex-
plicavel o génio e a pertinacia dos aventureiros que as compunham”.

“Nessas bandeiras vemos figurar toda a gente, homens de tédas as
qualificagOes, indios de todas as tribus, mulheres, padres e criancas e
grande numero de animais domésticos, cies, galinhas, carneiros, fora
as bestas de carga. E’ uma cidade que viaja com 0s seus senhores e seus
governados.

“No intimo das terras marcham como si navegassem gtravés dos
mares, com a orientacdo da bussola e das noites consteladas.

“Nada as detém, nem os desfiladeiros e precipicios, nem a séde ou
a fome, nem as comocgoes da natureza ou as fadigas do espirito, nem a
guerra ou as ciladas da terra desconhecida. No tempo do resgate ainda
tinham um térmo essas expedicdes, que era o dos primeiros rios navega-
veis. Na época do ouro nédo conheceram mais limites, avassalaram o
deserto, por centenares de leguas desde o Tieté a Santa Cruz de la Sier-
ra, da Serra do mar atlantico até onde se avistam os perfis da cordi-
Theira andina”. '

Basilio de Magalhdes distingue as enfradas pelo “cunho oficial”
e as bandeiras pela sua “espontaneidade”, acentuando que nas entradas
“os roteiros foram geralmente fluviais, isto é, subiam das fozes atlan-
ticas as cabeceiras, e desciam das nascentes no sertdo as bocas dos rios
no oceano, quer volvendo pela mesma corrente da partida; quer des-
crevendo um arco- de circulo nfo extenso”; ao passo que nas bandeiras
“as vias terrestres foram sempre o sulco dominante”; observando ainda
que “somente de 1719 em diante é que o descobrimento dos “placers”
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auriferos de Goiaz e Mato Grosso e a ocupacao definitiva dessas para-
gens se efetuam pelas “estradas que andam”, pelo Tieté, pelo Parand,
pelos afluentes déste, e, palmilhando pequenos varadouros, pelo Para-
guai e seus tributarios”.

Alfredo Elis Junior esclarece também que a via fluvial “sé foi uti-
lizada, no periodo das ‘“mongoes” setecentistas, em navegacdo perma-
nente entre Piratininga e Mato Grosso. Mas essas “mong¢oes” nada mais
teem que ver com o bandeirismo que havia ja passado. E’ preciso nao
confundir, para que de uma confusdo lamentavel ndo resultem injus-
ticas e inverdades. O esfor¢o bandeirante foi muito maior do que o
simples aproveitamento de vias fluviais”.

Basilio de Magalhfes na sua obra “Expansdo Geogrdfica do Brasil
Colonial” (Memoria premiada pelo Inst. Hist. Geog. Bras.), diz que
aquele movimento assim se processou:

I — Ciclo das Entradas ou Ciclo Oficial da expansdo geografica
— (1504 a 1696) —
Pequena expansao, oriunda do litoral e realizada quasi
toda dentro da linha de Tordesilas.
Estas entradas podem agrupar-se em quatro ciclos regio-
nais: baiano — sergipano — cearense e espirito-santense.

II — Ciclo das Bandeiras ou Ciclo Espontdneo da expansio geo-
grafica — (1526 — 1700) — Subdividido em:

a) — Ciclo do ouro de lavagem, —
que se opera numa faixa estreita da ourela atlantica,
tendo seu climazx no territério do atual Estado do Pa-
rana, na segunda metade do século XVII;

b) — Ciclo da caga ao indio, —
que principia com o assalto as tribus do Paraiba em
1562 e termina em 1695;

¢) — Grande Ciclo do Ouro, —
isto €, do ouro de béta, do ouro de fundicdo, que re-
ponta em 1693 e vai até o século XVIII.

IIT — Os criadores de gado —

Expansé@o espontanea, dentro da linha de Tordesilas, pe-
culiar ao norte do pais, e efetuada de 1590 a 1690, com o au-
xilio dos bandeirantes do sul, na segunda metade do século
XVII.

IV — Os Missiondrios Catdlicos —

Ocupacio do vale do Amazonas, realizada quasi téda
fora da linha de Tordesilas, no século XVII.
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V — Ezxpansdo geogrdfica no século XVIII —

Compreendendo:
a) — Conquista e povoamento de Mato Grosso;
b) — Conquista e povoamento de Goiaz;

¢) — Viagens pelo Rio Madeira

Francisco de. Melo Palheta (1722-1723)
Manuel Félix de Lima (1742-1743);

d) — Novos descobrimentos em Minas, Baia e Espirito Santo;
e) — Nova expansdo de S. Paulo para o Sul e para Oeste.

Paulo Prado (op. cit.) sintetiza: — “As entradas pioneiras ou de
resgate, abrindo-se em leque das costas maritimas em diferentes dire-
trizes a procura dos sertdes, formaram o grande processo de exploragdo
e povoamento que € a propria historia do pais”.

“Sera assim possivel reunir e resumir a nossa expanséo geografica
da maneira seguinte:

a) — bandeiras paulistas, ligando o Parand ao Paraguai, e pelo

b)

c)

d)

Guaporé, Madeira, Tapajos e Tocantins atingindo o Ama-
zonas (o Xingu, pelas mas condicGes de navegabilidade,
nunca foi frequentado); bandeiras paulistas, ligando o Pa-
raiba ao S@o Francisco, ao Parnaiba e Itapicuri até o Piaui
e Maranhdo por um lado; ligando o Sdo Francisco, o Doce,
o Paraibuna, ao Paraiba do Sul, galgando a Serra dos Or-
gdos, para terminar na Guanabara, bandeiras paulisias,
entre a Serra do Mar e o Parand, tédas elas atravessando o
Uruguai para o Rio Grande do Sul;

bandeiras baianas, ligando o Sdo Francisco ao Parnaiba e
chegando ao Maranhdo pelo Ifapicuru; bandeiras baianas,
ligando o Sdo Francisco ao Tocantins, bandeiras baianas, que
indo do Sérro e Minas Novas, procuravam o Rio pelo cami-
nho da terra do ouro;

bandeiras pernambucanas, entre o Capibaribe e a Serra de
Ibiapaba, muito menos importantes que as duas anteriores,
tracadas a. menor distancia do litoral, pelo sertdo “de fora”,
recebendo muita gente diretamente do litoral, subindo os
rios que nele desembocam;

bandeiras maranhenses, de pouco alcance, ligando o Itapi-
curd ao Parnaiba e Sdo Francisco, e o Parnaibg as terras

aquem de Ibiapaba, . .

bandeiras amazbnicas, que pelo Madeira se ligaram as de
Sdo Paulo; alcancaram os limites do Javari e ocuparam a
Guiana”.
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Prado informa dever ésse esquema a uma nhota inédita de

Capistrano de Abreu, posteriormente incluida no livro, déste, “Cami-
nhos Antigos e Povoamento do Brasil”.

Gentil de Assis Moura, em “As Bandeiras Paulistas — Estabeleci-
mento das diretrizes gerais a que obedeceram, e estudo das zonas que
alcancaram”, observa que “si é certo que figuram em maior nimero
as bandeiras que se formaram sob a preocupacdo do ouro, contudo
muitas outras colimaram outros fins”. E lembra as seguintes denomi-

nacoes:

1. —

Bandeiras de expansd@o. — Formadas pelcs vicentistas nos
primeiros anos do seu povoado € prosseguidas, ao depois,
pelos piratininganos e paulistas no sul e no oeste do pais
e ultimadas por D. Luiz Anténio, na conquista de Iguatemi
(15632 — 1770) .

Bandeiras religiosas. — Dirigidas pelos jesuitas para a ca-
tequese dos indios e prosseguidas pelo padre Mateus Nunes
de Siqueira (1549 — 1664).

Bandeiras guerreiras. — Organizadas pelos vicentistas para
ataque do Rio de Janeiro e Cabo Frio, prosseguidas pelos
piratininganos contra os carijés e, mais tarde, por Anténio
Pires de Campos, Domingos Barbosa, Matias Cardoso e Pas-
coal Araujo, Bartolomeu Bueno do Prado e Amador Bueno,
na destruicdo dos indios e quilombos, guerra dos emboa-
bas, efc.

Bandeiras exploradoras de ouro. — Grande ciclo que co-
meca em 1542 com os oitenta expedicionarios de Martim
Afonso e termina com a desanexac¢édo de Mato Grosso e Goiaz
da Capitania de S&o Paulo, em 1749.

Bandeiras de exploracdo cientifica. — Compreende a explo-
racdo do sertdo do Tibagi, mandada fazer por D. Luiz An-
ténio”.

Quanto as diretrizes, adota igualmente cinco divisGes:

A —

B. —

Bandeiras do sul, — compreendendo as bandeiras que per-
correram as provincias jesuiticas do Paraguai e toda a regido
entre os rios Tielé e Parand e a costa do Atlantico.

Bandeiras de Mato Grosso, — que se referem as expedicGes
que ocuparam a regido entre os rios Parand, Iguatemi e Pa-
raguai, nas vertentes do Prata, Guaporé, Madeira e Arinos,
na bacia do Amazonas.
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C. — Bandeiras goianas, — que abrangem as excursbes feitas nos
vales dos rios Araguaia e Tocantins até sua foz no Amazonas.

D. — Bandeiras mineiras, — compreendem as bandeiras que per-
correram toda a regido de Minas Gerais e o vale do rio Doce,
no Espirito Santo.

E. — Bandeiras do Norte, — organizadas para a destruicdo de al-
deias de indios e mucambos desde a Baia até o Maranhio e
socorro a Pernambuco, na ocasiao da guerra dos holandeses.”

Alfredo Elis Junior (“O Bandeirismo Paulista e o recuo do Meri-
diano”, S. Paulo, 1934) afirma: — “O bandeirismo que fez a penetra-
cdo no territorio desta parte do continente; que fez a expansdo geogra-
fica; que foi o grande veiculo da civilizacio; que foi a grande alavanca
sociolégica desta regido, para ser bem estudado precisa ser classificado
de duas formas:

a) — quanto ao tempo
b) — quanto ao objetivo.

Quanto ao tempo, classifica-se em:

Do Século I (quinhentista) —
“preparou O cenario e criou as personalidades, que deveriam repre-
sentar o grande drama das bandeiras”.

Do Século II (seiscentista) —
“foi o grande século das bandeiras. Foi no seiscentismo que o ouro
tao buscado, por téo invias paragens era esplendentemente revelado.”

Do Século 111 ( setecentista ) —
“foi o fim da imortal epopéia. Foi o timulo engrinaldado do ban-
deirismo que se findara.” ‘

Quanto ao objetivo, o bandeirismo foi:

a) — da caca ao indio
b) — de busca aos metais.

“0O bandeirismo de caca ao indio tinha que ter o carater agressivo
e tinha que agir em ofensiva, tirando o maximo partido da iniciativa
e da surpresa. Eram corpos armados, de certo vulto em milhares de
homens, por fér¢a do que procuravam em lutas bélicas o seu objetivo.
Eram expedigbes guerreiras ofensivas que deviam assim ser organiza-
das. As bandeiras de caca ao indio eram corpos de cérca de 3 a 4 mil
indios com 3 a 4 centenas de paulistas e portugueses.

“O bandeirismo de busca aos metais era diferente. As exped1goes

nio tinham carater ofensivo, e por isso eram despidas de condicdes que
lhes dariam as posfibilidades da agressividade. Muito menores em pro-
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porgles, compunham-se apenas de algumas dezenas de homens que,
agindo defensivamente, evitavam as tribus contra as quais nio era
seu objetivo lutar. Assim faltava-lhes a organizacio militar e se car-
regavam armas, o faziam para defesa propria e contra os animais.”

Julga ésse mesmo autor que: — “O cavalo era quasi inexistente
nas organizacdes bandeirantes. Quem percorre a documentacio pau-
lista; os Inventdrios e Testamentos, principalmente, tem a impressao de
que ndo havia cavalaria nas organizacOes militares paulistas. Alids o
terreno a ser percorrido pelas bandeiras, de natureza montanhosa, en-
rugado, pedregoso, coberto de vegetacao arborea entrelacada de cipoais,
néo permitia a passagem facil senfo ao infante. O pedo seria pois o
grande elemento das bandeiras”.

Parece-nos mais consentinea a opinido de Gentil de Assis Moura
(op. cit.): “Eram dois os meios de viacao: por agua e por terra. No
primeiro, desciam a corrente do Tieté e Parand e subiam o afluente
déste ultimo rio que servisse para atingir a regido desejada, conforme
iam para Guaira, Cuiaba ou Iguatemi. As expedigOes por agua seguiam
em mongodes, formadas de uma flotilha de canoas, cada uma das qualis
comportava 500 arrobas de carga ou transportava 60 a 80 pessoas.”

“4 marcha por terra era feita pelos trilhos dos indios, caminhos
que cortavam o pais em tdéda a sua extensdo. O cabo da tropa e os
capitdes seus ajudantes, os sacerdotes e demais pessoas qualificadas, se-
guiam a cavalo, o restante marchava a pé. A alimentacdo era condu-
zida em cargueiros e ombros dos escravos e consistia em passoca, fari-
nha, sal, rapaduras, carnes sécas e aguardente.”

Além do que anotamos no capitulo anterior (II) déste cnsaio, re
lativo a pré-existéncia de caminhos indigenas que permitiriam o uso
de cavalos e cargueiros, outros autores reforcam tal afirmativa. Assim,
Jodo Ribeiro (op. cit.): “Recolhem por téda a parte as lendas e his-
térias dos indios que falam de outros paises distantes e de caminhos
ainda ndo trilhados pela civilizacdo”. Teodoro Sampaio e Washington
Luiz (Rev. do Inst. Hist. de S. * .ulo, IV e XVI), tratam também “dos
trilnos indigenas e dos mais qde seguiram os sertanistas na primeira
centuria de sua irradiac¢do”.

O engenheiro Jaime Cintra, da E. F. Paulista, escreveu também
que: “ainda antes do seu descobrimento, além de caminhos entre tribus
indigenas vizinhas, havia, no Brasil, estradas longas, ligando regibes dis-
tantes” (“Viagdo Férrea mos Estados de S. Paqulo e Mato Grosso” —
Revista do Clube de Engenharia, setembro, 1934).

O eng. Luiz Cntanhede, esclarece ainda mais: “As estradas de
ferro brasileiras, seguiram em grandes extensOes as direcgdes, e, frequen-
temente, os proprios leitos, das rodagens coloniais e essas rodagens ja
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se haviam aproveitado dos caminhos dos bandeirantes, devassadores dos
sertoes coloniais, que em muitos casos haviam também, por sua vez,
apenas melhorado os primitivos caminhos dos indios”. (Apud Moacir
Silva, “Pneu versus Trilho”, Rio, 1937, p. 40).

Romario Martins (“Histdéria do Parand”, Curitiba, 1937), classifi-
cando as bandeiras pelos trés primeiros séculos, refere-se ainda, j& no
século XIX, a quatro bandeiras povoadoras, tais seriam as pequenas
expedicOes, com essa finalidade, realizadas entre os anos de 1809 e 1839.

Para ndo deixar sem referéncia os bandeirantes baianos, de agdo
notavel no norte do pais, mencionaremos apenas o “caminho para o
Maranhao” aberto pelo segundo Francisco Dias de Avila (1694) e os
roteiros para Minas e S. Paulo. Urbino Viana (“Bandeiras e Sertanis-
tas Baianos”, S. Paulo, 1935) transcreve os roteiros de Antonil e de
Quaresma. Francisco Borges de Barros (“Bandeirantes e sertanistas
baianos”, Baia, 1919) esclarece: “As entradas de Fernao Dias Pais Leme,
de Matias Cardoso e Antonio Gongalves Figueira, pelo ano de 1676,
abriram os caminhos entre a Baia e S. Paulo, por onde logo se fez o
movimentado comércio do gado das vastas fazendas do S. Francisco,
Inhambupe, Itapicuri e Rio Real”. Refere-se a varias estradas antigas,
abertas desde o século XVI a comecos do século XIX, entre as quais, o
Caminho do Sertao, partindo de Cachoeira em demanda do Sul, para
comunicacdo com Minas, S. Paulo e Rio de Janeiro; e que “de 1700 em
diante era a estrada mais frequentada” (pags. 230-1).

A penetracio nas regides amazonicas verificou-se em dois sentidos:

1) — no sentido natural, isto é, subindo a imensa caudal “mais
comparéavel a um braco do oceano que varasse a cabe¢a da América do
Sul do que propriamente um rio” (Basilio de Magalhédes). “O rio-mar
e os seus tributarios da foz e das duas margens foram as veredas natu-
rais da conquista da Amazobnia no século XVII, para a sua decisiva in-
tegracdo em nossa péatria no século XVIII”,

Tal, entre outras, a viagem de Francisco de Melo Palheta (1722-
23) subindo o0 Madeira e 0 Mamoré. (O mesmo sargento-mor Palheta
que, depois, em 1727, trouxe da Guiana Francesa as primeiras sementes
de cafeeiro que entraram no Brasil).

2) — no sentido inverso, isto é, descendo os formadores e afluen-
tes da margem direita do 4Amazonas.
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A éste ciclo de bandeiras fluviais pertencem as de Manoel Félix
de Lima, descendo o Guaporé, o Mamoré € o Madeira (1742-43); Jodo
de Sousa Azevedo, descendo o Arinos e o Tapajos (1740-47) e Fran-
cisco Leme do Prado, cuja passagem no Guaporé (1743) foi impedida
pelos espanhéis na aldeia de Santa Rosa. Antoénio Rolim de Moura
(1751-65) substituiu essa aldeia por um presidio militar (N. S. da
Conceicdo) mais tarde (1776) substituido pelo Forte do Principe da
Beira. (Em julho de 1938, visitAmos ésse forfe, que, embora meio
arruinado, impressiona fundamente por sua grandiosidade, ndo ja fa-
lando nas dificuldades que representa sua construcio, na época em
que foi realizada) .

Da mesma orientaglo geral participam os cinco roteiros indicados
pelo Gal. Couto de Magalhdes (“O Selvagem”, VI) para penetrar da
bacia do Prata na do Amazonas: o primeiro, pelo Guaporé, o segundo
pelo Tapajés e os outros trés pelo Araguaia e Tocantins.

Henrique Santa Rosa (“4 depress@o amazdnica e os seus explora-
dores”) classifica as exploracdes realizadas no Amazonas, desde seu des-
cobrimento, em:

a) — exploracoes fortuitas, devidas a causas imprevistas, ou in-
certas, com resultados inesperados. Tal a descoberta da foz
(Santa Maria de la Mar Dulce) por Vicente Yanez Pinson
(1500); e a descida de Orellana, desde o rio Napo (1539).
Dai provém o nome de rio das Amazonas dado em lembrancga
das mulheres guerreiras (?) habitantes da regiao do Nha-
mundd, que tentaram impedir a passagem de Orellana.

b) — exploracbes de agdo e reacdo, determinadas pelo interésse da
conquista ou do afastamento das resisténcias contrarias a
civilizacdo. Tal a de Pedro Teixeira, indo até Quito, e vol-
tando (1637-39); a de Pedro da Costa Favela aos fapajos
(1664); a de Palheta, ao Madeira (1722) e oufros.

c¢) — exploragbes de interésse comum ou individual.

d) — exploracoes de catequese ou de propagac@o da fé, — “so-
bretudo dos jesuitas que encheram de vida com as suas mis-
soes o deserto do Amazonas até o Javari” (Jodo Ribeiro,
op. cit.).

e) — exploragcoes comerciais. A procura de produtos naturais, a
baunilha, a salsa, a copaiba, o cravo, o cacau, o cumard €
outras riquezas silvestres, teria, certamente, como o ouro,
aumentado a atividade dos exploradores, até que, com o de-
senvolvimento da agricultura, se f6sse criando uma certa es-
tabilidade das populagOes.
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1) — exploracoes cientificas. Intimeras, desde as de C. M. de La
Condamine (1741-43) até as dos nossos dias.

Santa Rosa refere-se ainda a exploracoes improducentes, que me-
lThor seria dizer tentativas de exploracéo, sem resultado.

Estudando a “formacé@o do Brasil” Jodo Ribeiro conclue:

“O jesuita, o criador e o paulista sGo os trés grandes fatores da
grandeza territorial do Brasil. O jesuita ao norte e ao sul, conquista
os vales extremos do Parand e do Amazonas; o criador ocupa téda a
regido interior do Piaui & Baia; o paulista bandeirante das nascentes
do Sdo Francisco e Rio Doce penetra até Goiaz e Mato Grosso”.

Basilio de Magalhfes julga que a ordem direta deve ser: — “os
paulistas, os criadores de gado e os missiondrios catdlicos, pois que a
acdo dos bandeirantes meridionais, por sua intencio e extensdo no
tempo e no espaco, foi em muito superior & dos outros coeficientes da
constituicdo geografica do Brasil. Si se tomasse em conta o avanco para
além da linha de Tordesilas, devera a atividade dos religiosos ser posta
no segundo plano. Mas os bandeirantes, quer setentrionais, quer seus
diretos auxiliares meridionalis, que conquistaram e ocuparam a zona de
criacdo, deixaram proveito real, até hoje observado, que os sobreeleva aos
eclesiasticos povoadores do vale do Amazonas”.

Oliveira Lima (Rev. do Inst. Hist. de S. Paulo, XVII, 17) acentua
que “do sul ao norte do pais, foi, portanto, o bandeirante o agente por
exceléncia do seu desenvolvimento econdmico e o seu traco de unido
moral”.

Vicente Licinio Cardoso (“4 margem da Histéria do Brasil”’, Sao
Paulo, 1933), em sua conferéncia “o Rio de S. Francisco — base fisica
da unidade do Império”, referindo-se as {rés histérias; os Brasis, ob-
servou: “a nossa histéria patria é composta de frés histdrias que se
superpdem e entrelacam, espelhando as prdprias terras altas, os cha-
paddes e os taboleiros, vinculados a costa pelas trajetorias variadissimas
de nossos rios. E, sem g histdria dos jesuitas, ainda por ser escrita, sem
a histéria das bandeiras, s6 agora em execucdo avancada, ficou a nossa
evolucdo historica debilmente resumida na historia da costa, dos alvarés,
dos donatéarios, das cortes, dos piratas e conquistadores, de nacionalida-
des varias, em suas arremetidas dos primeiros séculos, a histéria oficial
dos reis em suma’. '

Também Oliveira Viana (“Populag¢des Meridionais”) julga que, an-
tropogeograficamente “é possivel distinguir, da maneira mais nitida,
pelo menos irés historias diferentes: a do norte, a do centro-sul, a do ex-
tremo sul, que geram por seu turno, trés sociedades diferentes: a dos
sertoes, a das matas, a dos pampas, com seus trés tipos especificos: o
sertanejo, o matuto, o gaucho.
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E’ impossivel confundir ésses trés tipos, como € impossivel confun-
dir essas trés sociedades, como é impossivel confundir essas trés Histo-
rias, como é impossivel confundir ésses ecuménos”.

As cidades, vilas e povoados atuais nasceram, no litoral, nos pontos
da costa que ofereceraim as antigas naus portuguesas “pérto seguro’,
boa agua, pau-brasil, etc. Pelo interior, os agrupamentos humanos pro-
vieram dos antigos ¢“pousos” dos “bandeirantes” e “faiscadores”, nas
“entradas” ao sertio, em busca de “minas” de ouro e pedras preciosas,
ou em perseguicdo e captura dos indios. “Violador de sertGes, planta-
dor de cidades”, eis como o poeta, em um s6 verso alexandrino, sinte-
tizou a acdo do “bandeirante”, do “cacador de esmeraldas” inexistentes,
fantasticas.

Mas, modernamente, camo surgirdo as futuras cidades?

Da confluéncia das estradas? Nos pontos de boa agua? Nos locais
de melhor clima? Mais provavelmente, das exploragdes agricolas ou in-
dustriais, em larga escala, como vinham, para exemplo, fazendo, na
Amazonia, os japoneses € a emprésa Ford. - :

S3o novas “entradas”, de norte para o sul, da margem direita do

rio Amazonas, em direcdo & encosta do planalto central, que irdo su-
bindo. .. Certamente, outras muitas surgiréo, paralela e perpendicular-
mente, a estas, para a extracao da borracha, das madeiras, do coco ba-
bassu, etc. tendendo tédas para o centro do pais, mais elevado, ou mais
continental, e geralmente, mais saudavel.

RESUME — RESUMEN — RIASSUNTO — SUMMARY — ZUSAMMENFASSUNG — RESUMO

L’ingénieur Moacir Silva, Consulteur Téchnique du Conseil National de Géographie, con-
tinue dans le présent numéro, la publication de sa “Geographie dés Transports au Brésil”.

Tnitialement l'auteur affirme que la colonization des ‘“sertGes” (intérieur) brésiliens a &té
entreprisc par les nationauX, surtout par les paulistes. Les portuguais découvrirent & peine 1le
Jittoral du Brésil. Cette colonization est anpelée, par l'auteur, intérieurization, titre qu’il donne
4 ce chapitre.

En étudiant la dévastation de Phinterland l'auteur rehausse la brillante épopée des “bun-
deiras” et des “entradas” (expéditions 4 Vinterieur du pays). Les naturels du pays, par moyen
de ces “bandeiras” s’enfongaient dans les foréts, faisant face & toute sorte de dangers. Bravant
la forét vierge, ils batirent la grande nation brésilenne et dilatérent les limites de leur patrie,
au prix de sacrifices énormes. La principale voie de communication a été la fluviale, c’est &
dire, les grands fleuves. Les marches, a travers les chemins ouverts par les indiens, ont été
faites a pied, car le cheval ne comptalt que trés peu dans l'organization des “bandeiras”. Il cite
plusieurs auteurs, nomes illustres, qui ont décrit le grand mouvement d’erpansion géographique
désigné par le nom de «pandeiras”. Ces “bandeiras” peuvent &tre classées quant au temps et
quant au but.

Quant au temps, elles comprennent les années de 1550 jusqu’a 1750, durant lesquelles la
scéne a 6té preparée, s’est étendue et a terminé la période épique de la pénétration. Les buts
étaient deux—: la chasse aux indiens et la recherche des métaux, ce dernier étant le plus
important des deux.

Les “bandeiras” religieuses des Jésuites destinées a la catéchése des Indiens ent été également

remarguables.

En terminant, l'auteur explique que les villes, villages et bourgs existant au littoral sont
nés en des points considerés comme de “port sfir” (bales, golfes, etc.), les agglomérations
humaines de l’intérieur du pays se dérivant des “pousos” (points Q’arrét) des “bandeiras” au
cours de leur mouvement de pénétration. Les “sertanistas”, ou pionniers de cette période ont
&té appelés “profanateurs du sertdo”, ou blen sémeur de villes. L’auteur se demande ensuite
d’oti viendront les villes futures. Jallliront elles de la confluence des routes? naisseront elles
des lieux ou l’on trouve un bon climat ou de l'eau excellente?

T1 estime, plus problablement, que les villes futures dériveront des lieux d’exploration
agricole ou industrielle en grande escale, comme par exemple on prévoit pour 1'Amarzonie, ou
s’est instalée la Compagnie Ford Industrielle du Brésil.
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El ingeniero Moacir Silva,’ Consultor Técnico del Consejo Nacional de Geografia, continua,
en este numero, la publicacién de su “Geografia de los Transportes en el Brasil”.

Inicialmente asegura due el desbravamiento de los bosques brasilefios fué hecho por los
nacionales, principalm_ente los paulistas. Los bportugueses apenas descubrieron la costa del
Brasll. Este desbravamiento es llamado, por el Autor, interiorizacién, titulo del presente Capitulo.

Hablandn de esa devastacién d-t “hinterland” resalta la brillante enopeya de las “bandeiras”
y “entrades”. Los mnaturales del Pais, por medio de esas “bandeiras” se embrefiaron en las
selvas, arrostrando peligros de toda especie. Avanzando contra la mata-virgen construyeron
la gran Nacién brasilefia y dilataron los limites de su Patria, a costo de inauditos sacrificios.
La principal via de penetracién fué la via fluvial 6 sean, los grandes rios. Las marchas por

tierra. por los caminos ab’ertos vpor los indios. eran hechas a pie, pués el caballo era casi
inexistente en la organizacién de las “bandeiras”.

Cita varios autores, nombres ilustres, que tienen descrito el admirable movimiento de es-
pan~isw. geografica 1lamado “bandeiras”. Estas se pueden clasificar cuanto al tiempo y cuanto
al objéto.

El tiempo va de los afios de 1.500 a 1.700, durante los cuales fué preparado el escenario, se
esnandié vy terminé el periodo énico del desbravamiento. Dos eran los objétos: la caza al
indio y la busca a los metales, siendo el ultimo el més importante.

Notables fueron, igualmente, las “bandeiras” religiosas de los jesuitas, destinadas a 1la
catequesis del salvaje.

. Pinalizando, dice que las ciudades, vilas y poblaciones existentes en la costa nacieron en
los puntos de “puerto-seguro” (bahias, ensenadas, etc.) al paso gue las aglomeraciones hu-
manas del interior del Pais provinieron de los mosos o grandes waradas de las “bandeires”, en
su movimiento de penetracién. “Violador do sertdo, plantador de cidades” fueron llamados los
“sertanistas” o pioneros de aguel periodo. Pregunta el Autor, como surgiran las futuras ciu-
dades. Surgiran de la confluencia de estradas? de los nuntos de buena agua 6 de buen clima?

Juzga que, con mAs probabilidades, las ciudades del porvenir surgirdn de los lugares de
esplotacién agricola 6 industrial en gran escala, como es ejemplo, en la Amazonia, la Com-
pafiia Ford Industrial del Brasil.

L’ingegnere Moacir Silva, Consulente Tecnico del Consiglio Nazionale di Geozrafia, continus,
in questo numero, la pubblicazione della sua “Geocrafia dei trasmorti in Brasile”. Da nrin-
cinin afferms, che il dissodamento dei “sertd~s” brasilianl fn effettuato da elementi naz'onali,
principalmente dello Stato di San Paolo. I portoghesi sconrirono soltanto la costa del Brasile.
Questo dissodamento é chiamato dall’autore “Internamento”, titolo del presente capitolo.

Trattando d1 cnicgta nonctraziomne nollo “hinterland”. ricorda la brMante eporea delle “bon-
deiras” e “entradas”. I nativi del paese, per mezzo di cueste “bandeiras”. venetrarono nslie
foreste, affrontando pericoli di ogni sorta. Attaccando la foresta vergine, edificarono la grande
nez'one bresiliana e allargarono i confini del'a patria. a costo di inauditi sacrifici. La prin-
cipale via di penetrazione fu auella fluviale (deli grandi fivmi); le marce per terra. attraverso
i sentieri aperti dagli Indii, si facevano a niedi, noiché il cavallo quasi mancava nelle “bandeiras”.

Cita vari {Jlustrt avtori che hanno descritto l'irresistiblle movimento di esnansione geozra-
fica, denominato “bandeiras”. Queste possomo essere classificate secondo 1’epoca e secondo
gli seconi.

L’epoca va dal 1550 al 1750; durante questl anni fu vrerarato Jo scenario. si svilunps ed
ebbe trrmine il perinodo enico del dissodamento. Due erano gli obbilettivi: la caccia agli Indii
e la ricerca di metalll preziosi; quest’ultimo era il pit importante.

Furono anche notevoli le “bandeiras” religiose dei gesuiti, destinate a convertire gli indigeni.

Concludendo, nota che le cittd, 1 villaggi e i borghi esistenti lun<o il littorale sorsero nei
punti di apnrodo (bale, golfi. ecc.), mentre eli agelomerati umani dell’interno del parse nro-
vennero dalle tabme o grandi soste delle “bandeiras” nel loro movimento di penetrazione.
“yviolatore del sertio, fondatore di cittd”. furono chiamati i “s-rtanistas” o nionieri di quel pe-
rindo. T’ontore si domanda come sorgeranno le future cittd. Nasceranno negli incroci di strade?
nei luoghi ove sl trovi acqua buona o clima favorevole?

Egli pensa che probabilmente le cittd del futuro sorgeranno in luoghi di vasto sfruttamento
agricolo o industriale, come per esempio quello della Compagnia Ford Industriale del Brasile
nell’Amazzonia.

Engineer Moacir Silva, Technic Adviser of the National Geographic Council, follows in the
present number, the publication of his “Geography of Transport in Brazil”.

The author begings this chapter, assuring that the colonization of the brazilian “sertdes”
(interior), was realized by veonhle belonging to the country, mainly by the paulistas. The nor-
tuguese discovered only the littoral of Brazil. This colonization is called by the author
“imteriorization”, and it is how he entitles this chapter.

Studying the devastation of the hinterland, he ressaults the brilliant epopee of the “ban-
deiras” or “entrades” (expeditions towards the interior of the country). The natural of the
country, by means of these ‘“bandeiras”, engaged themselves into the thickest of the forests,
facing all sort of dangers. Attacking the virgin forest, they erected the great brazilian nation
and enlarged the boundaries of their country, in expense of big sacrifices. The principal
way of communication was the fluviatic, that'is to say, large rivers. The journeys through the
roads cleared by natives, were done on foot, for the horse was nearly inexistent in the or-
ganization of the- “bandeiras”. . :

The writer recalls several authors, eminent names, who have described the splendid
movement of geographical expansion designed by the name of “bandeiras”. These one may
be classed regarding the period or their purpose.

The period of the “bandeiras” includes the years 1590 to 1700, during which the scone
was prepared, opened and ended the epic period of penetration. The purpose were two~: hunting
the natives or searching metals, the second one beinz the most important of both.

Remarkable were also the Jesult’s religious “bandeiras”, with the purpose of catechising
the natives.

Fnding his study, the writer declares that the cities, villages and boroughs which exist
in the littoral zone, rised from the placcs considerated as “sure harbour” (bales, gulfs ete.),
at the same time that human agglomerations of the interior of the country, derived from the
“pousos” (resting place) of the “bandeiras” in their penetration mouvement. The “sertanistas”



GEOGRAFIA DOS TRANSPORTES NO BRASIL 69

or pioneers of this period were called ravisher of the “sert@o” or then cities planter. Folw
lowing, the author enquires, from which points will rise the cities of the future. Shall they
dlerive from the roads confluence? or shall they come from the spots of excellent water and
climate?

The author thinks that probably, the cities of the future will rise from the points where
agricultural or industrial exploration are carried on, as for instance in Amazon region, where
the Ford Industrial Company of Brazil is installed.

Moacir Silva, Ingenieur und technischer Beirat beim Conselho Nacional de Geografia gibt
in der vorliegenden Nummer die PFortsetzung seiner “Verkehrsgeographie von Brasilien”.

Eingangs weist er nach, dass die Erschliessung des Inneren von Brasilien eine nationale Tat,
vor allem der Paulistaner (Einwohner des Staates Sdo Paulo) gewesen ist. Die Portugiesen
hétten nur das brasilianische Kiistengebiet entdeckt. Verf. bezeichnet diese Erschliessung
als “Interiorisation” (Eroberung des Innern), und gibt dem vorliegenden Kapitel diese
Ueberschrift.

Bei der Schilderung der Versuche, das Innere zu erobern, preist Verf. die heldischen Taten
der “Bandeiras” und “Entradas” (Pioniere in Urwald und Steppe). Die wahren Landeskinder
bahnten sich mit Hilfe dieser “Bandeiras” einen Weg ins Dickicht und bestanden dabei
vielerlei Gefahren. Unter unerhérten Opfern, im stindigen Vormarsch gegen den TUrwald
halfen sie, die grosse brasilianische Nation aufbauen und weiteten die Grenzen ihres Vaterlandes.
Als Hauptzugangsstrasse diente der Flussweg, d. h. die grossen Stréme. Auf dem Landweg
musste man zu Fuss auf Pfaden der Eingeborenen vordringen; denn es gab nahezu Kkein
Pferd in den Gruppen der “Bandeiras”.

Verf. fiihrt verschiedene Autoren, illustre Namen, an, die die machtvolle, mit dem Namen
“Bandeiras” bezeichnete Bewegung trefflich geschildert haben.

Sie umfasst die Zeit zwischen 1500 und 1700; in diesen Jahren wurde der eigentliche
Schauplatz bereitet; in ihr breitet sich aus und endet die heldische Zeit der Erschiliessung.
Ihr Ziel war ein doppeltes: einmal die Jagd auf die Eingeborenen und dann die Suche nach
Erzen; und diese war das Wichtigste.

Auch die religitsen “Bandeiras” der Jesuiten zur Bekehrung der Heiden verdienten
Erwéhnung.

An der Kiiste, heisst es zum Schluss, seien die Ansiedlungen, Ortschaften und Stddte an
den Stellen natiirlicher Hifen (Buchten, Reeden usw.) entstanden, wiéhrend im Innern des
Landes die menschlichen Niederlassungen ihren TUrsprung von den Lagern wund grossen
Haltepunkten der “Bandeiras” auf thren Kolonisationsziigen genommen hiétten. “Bezwinger
der Wildnis” und “Stidtegriinder” hiitte man die Urwaldleute oder die Pioniere der damaligen
Zeit genannt, Und wie werden kinftig Stddte enstehen? fragt sich der Verf. Werden Stras-
senverbindungen oder Orte mit gutem Wasser oder gutem Klima den Aussclag geben?

Verf. kommt zum Schluss, dass kiinftige Stiidte an den Stellen enstehen diirften, an denen
es um landwirtschaftliche oder industrielle Kultur grossen Ausmagses geht, wie es das Beispiel
des Amazonasgebiets in der brasilianischen Ford-Gesellschaft dartut.

Ingeniero Moacir Silva, Teknika Konsilisto de la Nacia Konsilantaro de Geografio, datrigas,
en tiu éi numero, la publikigon de sia verko pri “Geografio de la Transportoj en Brazilo”.

Komence il asertas, ke la traesplorado de la brazilaj “sertdes” (interlandoj) estis faritaj de la
enlanduloj, precipe de la logantoj en 8tato Sdo Paulo. La portugaloj nur eltrovis la Brazilan
marbordon. Tiu ¢éi eltrovo estas nomata de la alitoro landinternigo, titolo de la nuna Capitro.

Parolante pri tiu invado de la “interlando” li reliefigas la bri}an epopeon de la “.ban.deims”
kaj “entradas”. La enlanduloj, per tiuj &i “bandeiras” enprofundigis en la arbarojn, sin riskante
al éiuspecaj dangeroj. Atakante la praarbaron ili konstruis la grandan brazilan Nacion kaj
plivastigis la limojn de sia Patrujo, koste de eksterordinaraj Aoferoj. La gefa p_enetradVOJo estis
la rivera vojo, tio estas, la grandaj riveroj. La surteraj ma_rsadoj, tra Ia V?jOJ malferr_nitaj de
la indigenoj, estis farataj piede, éar la devalo estis preskall neekzistanta ¢e la organizado de
la “bandeiras”. . e Ckanta

i citas diversajn aiitorojn, famkonatajn, kiuj priskribadis pri la nerezisteble ekkaptan
movIc‘;}n (:i:asgeogmfiaj ekspansio nomatan “bandeiras”. Tiuj € povas esti Kklasigita] rilate al la
tempo kaj al ilia celo. . ) o e

mpo iras de la jarcj 1.500 £is 1.700, dum kiuj estis preparita la scenejo, disvastigis
kaj I;?nigs Il)a. epopea periodo de la traesplorado. Du estis ilia celo: — la éasado al la indigenoj
kaj la seréado de metaloj, kiu estis la plej grava. - .
Notindaj estis same la religiaj “bandeiras” de la jezuitoj, destinitaj al la katelizado de
& inaigeno. betoj kaj vilageto] ekzistantaj ¢e la marbordo
tikolon 1i diras, ke la urboj, urbetoj kaj vilageto] ekzistanta]j Ce )
nmlfilé?gngg sli:np?z;ktoj de “porto-seguro” (sekura haveno) (golfetoj, rodo‘J, k. c;’), dum. la
homamasoj en la internlando devenis de la pousos (restadejoj) ali de grandaj * paradas " (haltejoj)
de la “bandeiras”, en ties penetradmovo. “Violador do sertdo, plantador de cidades (enlanda
jnvadinto, urbplantinto) estis nomataj la “sertanistaf” au pioniroj de tiu perioqo._ La aflitore
demandas: kiel estigos la estontaj urboj. &u ili estifo el la kunfluigo de la vojoj? €u el la
punktoj kun bona akvo aill bona klimato? sorkutt

i li probable la estontaj urboj estifos el la lokoj de grandskale terkul ura

‘all %;dggg;aséslﬁ%rgdoj? kiel pruvas, en Amazonio, la “Companhia Ford Industrial do Brasil”.



