TIPOS E ABPECTOS DO BRASIL .385

GAIOLAS E VATICANOS

que se realiza, na regido, por numerosos tipos de embarcag¢8es, indigenas ou nio,

escalonadas desde as primitivas ubés, de casca de pau ou de madeira das &rvores
até os navios movidos a hélice, de construcdo inglésa ou holandesa, gaiolas ou vaticanos.

As ub4s, de tamanho varifvel, desconfortaveis, sem quilha, s§o movidas por meio
de varas ou pds e constituem as canoas tipicas dos selvicolas.

Delas surgiram a igara, a igara-mirim, a igara-acqQ, isto é, a canoa, a canoa pequena
a canoa grande, e, ainda, a igarité ou ‘‘canoa verdadeira’’, maijor que a montaria e menor
que a galeota. A4 montaria ¢ a igarité possuem casco, a parte do fundo, essencial em #6-
das as embarcagBes indigenas do Amazonas e afluentes, excetuadas as ubés.

A montaria teve papel histérico importante no desbravamento da Amazbénia.
Sua fungdo na colonizagdo da Amazénia foi anéloga 4 do cavalc na zona pastoril.
Sua missdo ainda hoje & a de transportar o caboclo qual equino deslizando sébre as
dguas dos rios.

Da forma e construgdo das igarités, destacam-se pela grandeza e pelas toldas de
pano, as embarcagSes empregadas nas grandes navegacbes e nas primeiras explorages
dos rios amazénicos, de que resultou provavelmente a galeota, com a sua tolda corrida
e a parte da pbpa fechada em volta, onde o regatio mora, durante as suas viajens comer-
ciais pelo interior. Deslocando de duas a quatro toneladas, a galeota é impulsionada
por dois remeiros, sentados sob a tolda e utilizando remos de caibros fortes, ajustados
para os punhos.

As igarités empregadas na pesca do mar e rio, de béca aberta, “ parecendo as velas,
asas de morcego’’, redondas quase, denominam-se vigilengas, assim chamadas por terem
os primeiros modelos saido de Vigia, no Pari. Sé&o facilmente reconheciveis pelo casco
negro e pano avermelhado, tingido de mucuri, quase sempre,

Possuindo uma tolda pequena para os cinco tripulantes, na pdpa, destacam-se,
no Par4, gambarras, que podem transportar até 80 bois, no seu servico de conducdo do
gado da ilha de Marajé, e também, as grandes balsas dos indios Paumaris, denomi-
nadas itapabas, verdadeiras casas flutuantes, com camarim ou casa de palha ao centro,
impulsionadas a zinga ou vara.

Todos ésses tipos de embarcacSes existern na Amaz6nia, ainda nos dias correntes,
apesar da revolugdo operada nos meios_de transporte, a partir de 1866, quando foi o
Amazonas aberto & navegacdo internacional, e nele introduzida a navegagido a vapor.

Em nossos dias as embarcagSes que trafegam nos rios amazénicos, e em geral,
nos do Brasil, segundo explica o eng. MOACIR SILVA, sfo de construgdo apropriada
a essa navegagio, sendo algumas de propulsfo a roda, de lado, ou de pépa, fundo chato
e pequeno calado.

Lembrando o aspecto das barcas que realizam o transporte entre Rio e Niteréi
as chatas, cuja denominagfo talvez provenha de seu calado minimo e de seu casco
chato, sdo navios de roda & pépa, que trafegam no alto Puris, alto Jurud, Acre durante
o verSo. S&o embarcacBes de trés pés de calado, no minimo, e de umas duzentas to-
neladas de deslocamento, encerrando duas toldas, maquina em cima do convés, tipo
de que a SNAPP possue um, pelo menos, com 303 toneladas brutas.’

Ao contrério das chatas, que sdo do tipo inglés, as chatinhas teem apenas 160 to-
neladas brutas, como as atuais da SNAPP e se destinam também a altos rios,
& navegagio em trechos de profundidade escassa, onde embarcac¢Bes de grande porte
ndo podem ser utilizadas. Trazem roda & pépa e pertencem a modélo americano,
possuindo a SNAPP (Servico de Navegagcdo da Amazénia e da Administracdo do
Pérto do Pard) nove désses navios fluviais.

Todavia, o mais caracteristico navio da Amazénia é o gaiola, cuja influéncia na
vida amazénica foi estudada pelo escritor RAIMUNDO MORAIS, em “Na Planicie Amazéni-
ca”. Ble explica que “‘ Da elevada superestrutura, desenvolvidas obras mortas, dois, trés
conveses, camarotes nas amuradas, adveio-lhe o apelido irénico e pitoresco de gaiola”.

Pondo em comunicacdo as cidades, as vilas, os povoados e os balcdes situados
& margem dos rios, o gaiola tem sido um dos fatores de maior influéncia politica, social
e econbmica na vida da Amazdnia.

’ Com uma chaminé apenas, os gaiolas sfo navios geralmente do tipo inglés, de
tonelagem bruta varidvel, entre 167 e 600, como sucede com os atuais da SNAPP.

Ha, porém,gaiolas de roda na pépa e nos flancos, de uma e duas hélices, de trés
a doze pés de calado e de construgdo outra que ndo a inglésa.

Nos de dois conveses, situam-se no primeiro, os guinchos, escotilhas, cozinha,
rancho, camarotes de oficiais, casa das méquinas, e no segundo, as cabines, o bolinete,
a méquina do leme, a copa, o bar, a despensa, as instala¢Bes higiénicas, a caixa de fu-
macga, as mesas de refeicdo, sendo de dois e quatro beliches, a capacidade de cada ca-
marote.

Mais suntuosos, construidos nos Paises-Baixos, movidos por duas hélices, com
duas chaminés paralelas, de oito a nove milhas de andadura, {luminados a luz elétrica,
os vaticanos, sdo gaioldes, de 900 a 1.000 toneladas, que oferecemn comodidades maiores
aos passageiros, em relagdo a navios menores em que sdo obrigados a viajar pelos rios
da Amazénia, nos trechos fora do alcance dos “ palécios flutuantes’’, cuja impressdo
& noite, deixada por sua esplendida iluminagio, explica, segundo RAIMUNDO MORAIs,
o apelido de vaticano, justificado, ainda, pela idéia de massa e de conférto que ésses
navios fluviais do Amazénas ddo, no momento.

Na parte inferior dos vaticanos acham-se as mesas e, ao lado, instalagdes higié-
nicas, ficando ao fundo, a copa, em seguida um saldo, e, lateralmente os camarotes e
camarins telados, os quais também existem na frente do navio, deixando, entre
si, um sal8o para mdasica. Na parte superior do vaticano, situa-se a casa de comando
e os camarotes da oficialidade, e, & retaguarda, o barbeiro. Em baixo, junto a carga,
viajam os passageiros de terceira classe, onde ndo hé camarotes e o desconférto é a regra
geral.

Atualmente observa-se a tendéncia para denominar-se chatdes aos vaticanos,
dos quais os da SNAPP sio de 951 toneladas e fazem o tréfego principal de Be-
16m a Manaus. A gravura, ao lado, representa 0s dois tipos modernos de navios da
Amazénia: o gaiola e o vaticano.

A vasta rede fluvial do Amazonas oferece tédas as possibilidades para o transporte
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