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evolucdo dos solos. Tratando desta 1l-
tima parte o autor lembra que no velho
tipo agricola, era caracteristica a cola-
boracao entre a criagdo e o arado, per-
mitindo a renovacao da riqueza do solo,
a0 passo que, nos paises novos, a mo-
nocultura vive completamente isolada
da criacdo, e vice-versa. Como os solos
nio recuperam o que perderam, o resul-
tado é o seu desaparecimento.

A consequéncia de todos ésses fatos
é a necessidade de medidas a serem
adotadas pela agronomia para a defesa
do solo; tais medidas poderao, quando
muito remediar a situacfo, mas nio

salva-la, sendo sua aplicabilidade um -

tanto relativa, pelo seu alto custo.

O Prof. SAUER conclue o seu estudo
chamando atencdo para o exagerado
otimismo antropocéntrico e para os no-
vos problemas que poderdo aparecer
para a solucdo de tais questoes.

Encerrando a sua palestra, o Prof.
PIERRE MONBEIG pOs em relévo trés pon-
. tos & margem dos estudos que acabava

de resumir: 1.2) a destruicao nao € mo-
nop6lio dos povos brancos tanto assim
que os sudaneses, com Suas quelmaga._s,
concorrem para o aumento do dominio
saariano; 2.9 a técnica dos bovos bran-
cos, estabelecidos fora da Europa, nao
poderia. ser a mesma, porque em ne-
nhum lugar puderam encontrar um
quadro geografico como o existente no
continente europeu; 3.°) o estudo do
Prof. Sauer demonstra a evolugdo do
pensamento norte-americano, pois néao
. é cheio de otimismo como costumam ser
os trabalhos vindos dos Estados Unidos.

A INDUSTRIA MADEIREIRA NO
ESTADO DE SAO PAULO

O Sr. Jean Lrcocq, em 26 de Abril
déste ano, ocupou a tribuna da Asso-
ciacdo dos Geografos Brasileiros, de Sao
Paulo, para debater e estudar a evolu-
cdo da -indistria madeireira naquele
Estado. Lembrou especialmente a situa-
¢do do mercado a partir de 1920, focali-
zando as zonas produtoras e os prejuizos
causados pela irregularidade do trafego
ferroviario. Referiu-se detalhadamente
a peroba rosa, cujas maiores e melho-
res reservas se achavam nha Alta Soro-
cabana. As necessidades sempre cres-
centes do consumo na capital e a insu-
ficiéncia dos meijos de fransporte tive-
ram como resultado a exploracdo in-
tensiva de velhas zonas madeireiras, so-
bretudo a regido de Barretos. A situa-
cdo tornou-se gravissima em 1925,
quando um estoque de 200.000 m3 de
madeira ficou & espera de conducéo,
na zona da Sorocabana. Trés anos mais
tarde, com a regularizacdo do trafego,
cessaram quase por completo as ativi-

dades nas regides reexploradas, voltan-
do a predominéncia a caber a Alta So-
rocabana. Em 1930, a crise econémica
deu um duro golpe na industria, ha-
vendo a dispersido de muitos madeirei-
ros; mas a reacdo teve lugar apos 1932.
A partir de 1937, instituiu-se o sistema
de quotas, com o objetivo de normalizar
o trafego. '

Referiu-se, depois & nova zona — a
do norte do Paranj, onde veem tendo
lugar derribadas macicas, com instala-
cdo de serrarias no local. A regifo pos-
sue a cabreuiva, o cedro, a peroba rosa
e o pinho, o que lhe da uma importan-
cia toda especial. Mencionou também a
crise ocasionada. pelo excesso de vagées:
a baixa do preco em virtude do afluxo
de madeiras, antes do inicio da safra do
algodido e do café. Acentuou que o pro-
blema é apenas de super-producio ad-
vogando a necessidade de se criar um
organismo & semelhanca do Instituto do
Pjnho, que possa vir a zelar pelos inte-
résses dos que negociam. com outras
madeiras.

Terminou a sua interessante pales-
tra referindo-se & atual situacdo do
mercado explorador de madeira e exi-
bindo aos presentes numerosas amos-
;ciras dos diferentes tipos aqui encontra-

0s,

ESTUDO GEOGRAFICO DO LITORAL
: PAULISTA

Realizou-se a 4 de Agdsto déste ano,
mais uma sessdo da Associacdo dos
Geografos Brasileiros, sediada em S3io
Paulo, tendo o Professor PIERRE MoN-
BEIG participado oficialmente a orga-
nizacao do nuacleo daquela entidade na
capital do Parand, presidido pelo Sr.
JosE LouUREIRO FERNANDES, diretor do
Museu Paranaense.

A seguir, o Prof. OpiLoN NOGUEIRA
MaATos passou a fazer a critica do livro
do Sr. GeraLpo RocHa, intitulado O Rio
Sdo Francisco, que oferece bastante in-
terésse para o gedgrafo. Depois de acen-
tuar o papel historico do grande rio
brasileiro, o autor focalizou alguns as-
pectos da nossa agricultura e o proble-
ma da irrigacdo na regiao do Sio Fran-
cisco, realizando um estudo compara-
tivo entre aquele rio e os rios Nilo, Niger
e Iang-Tsé. Termina por apresentar um
plano de reconstrucéio e aproveitamen-
to do vale daquele rio.

Discorreu, depois, o Prof. JoAo Dias -
DA SILVEIRA, da cadeira de Geografia
Fisica da Faculdade de Filosofia, Ci-
éncias e Letras, dando conta de obser-
vagbes colhidas em algumas viagens
realizadas em pontos diversos do litoral
de Sado Paulo. O conferencista chamou
a atencdo do auditério para a sucessio
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de degraus apresentada pela Serra do
Mar, ao descer para o Oceano, onde as
regioes senis alternam-se com .regioes
jovens. Referiu-se, ent&o, ao paralelis-
mo das drenagens e & vegetacido natural
da zona estudada.

Distinguiu, depois, na regido lito-
ranea, duas zonas distintas: a “praia”,
com vegetais halofilos, e o “sertdo”, com
solos continentais. Mencionou o recuo
das escarpas, a presenca de falésias e
os sinais de um litoral evoluido, de que
é uma boa prova a extensio da planicie
litoranea. Estudou o papel representado
pelas “restingas “e a existéncia de “ter-
racos” fluviais, em trés niveis bem ca-
racterizados. A vegetac¢do, geralmente
arbustiva, vé-se entremeiada de tufos
de mata, onde aparecem as palmeiras,
goiabeiras, bananeiras, etc..

Passou, a seguir, ao estudo do ho-
mem da- regido. Aludiu, particularmen-
te, aos tipos de habitacdo do caboclo:
as casas de palha predominam na zona
da praia, enquanto as de pau-a-pique
caracterizam o “sertdo”. Descrevendo o
praiano, considerou-o mais desembara-
cado do que o caipira planaltino. Quan-
to as cidades considera-as um produto
da antiga articulacdo entre o litoral e
o planalto: sua decadéncia teve inicio,
quando cessou a funcéo que exerciam.
Lembrou que as cidades da zona norte
comecam a se transformar em centros
de turismo, o que é mais dificil acon-
tecer na zona sul.

Tratando do elemento estrangeiro
na regiio, mencionou os colonos italia-
nos e poloneses, que souberam dar cer-
to caracteristico a paisagem. Demorou-
-se em consideracées a respeito dos ja-
poneses ali estabelecidos, fazendo um
paralelo entre o vale da Ribeira e o
vale do Itajai, em Santa Catarina, co-
lonizado pelos alemées.

Essa palestra foi acompanhada pela
exibicio de numerosa documentacio
fotografica.

EVOLUGAO RODOVIARIA DO ESTADO
DE SAO PAULO

Na sessdo realizada pela Associacdo
dos Geodgrafos Brasileiros, sediada em
Sao Paulo, o Senhor CARLOS QUIRINO SI-
MOEs, antigo diretor do Departamento
de Estradas de Rodagem pronunciou
uma palestra onde estudou a evolugao
rodovidria do Estado.

Lembrou, de inicio, que apenas fo-
calizaria a era do automovel, deixando
de lado os antigos caminhos e velhas
estradas da época colonial e imperial.

Lembrou o trabalho, iniciado em
1916, dos sentenciados que construiram
a estrada de S. Paulo até Jundiai, par-
tindo da Freguesia do O. Depois, o pri-
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meiro Congresso Paulista de Hstradas
de Rodagem (Maio de 1917), em que se
considerou de muita importancia obter
o interésse das municipalidades pelo
assunto.

A seguir, focalizou o govérno Was-
HINGTON Luiz, cujo lema foi “Governar
é abrir estradas”, e que baixou a pri-
meira legislacio sobre a matéria. Lem-
brou os melhoramentos introduzidos na
estrada de Santos, afim de comemorar
o Centenario da Independéncia, termi-

" nando por acentuar que, em 1924, ja

possuiamos 1.532 km de rodovias.
Iniciou-se, entao, a politica pro-
priamente rodovidria dos nossos go-
vernhantes, a0 mesmo tempo que au-
mentava de modo extraordinario o nu-
mero de automdveis no Estado. No go-
vérno CarLos DE Campos, cuidou-se da
melhoria das estradas, construiu-se o
trecho cimentado (8 km) da estrada
de Santos, sendo criada a Diretoria de
Estradas de Rodagem. No govérno JULIo
PrESTES, inaugurou-se o trecho final da
rodovia Rio-Sao Paulo (1928), como ou-
tros, num total de 1.074 km. Em 1929,
reuniu-se o Congresso Pan-Americano
de Estradas de Rodagem, de grande in-
fluéneia nas futuras realizacdes.

Os acontecimentos politicos poste-
riores fizeram que, s6 em 1934, o as-
sunto merecesse cuidados especiais:
nesse ano, 0 govérno ARMANDO SALES
criou o Departamento de Estradas de
Rodagem e passou a preocupar-se com
0 problema da qualidade das rodovias.
Comecaram a ser utilizados os meios
mecanicos na construciao das estradas,
experimentaram-se diversos tipos de
pavimentacio, organizaram-se as equi-
pes mecénicas e diversos servicos admi-
nistrativos (estatistica, cadastro, de
transporte coletivo). Nos ultimos sete
anos, foram construidos 1.746 km e
apareceram até estacbes rodovidrias,
como as de Garca e Mogi-Guassi.

Atualmente, existem no Estado 5.142
km de rodovias conservadas direta-
mente pelo Departamento, dos gquais
587 km foram construidos no govérno
ADEMAR DE BARROS. Em 36 anos, os cofres
publicos gastaram cérca de 240 mil con-
tos na construgido e conservacio de es-
tradas de rodagem.

O Dr. CarLos QUIRINO SiMOES refe-
riu-se de modo particular as duas mo-
dernas rodovias paulistas: a Via An-
chieta e a Via Anhanguera.

Era velha preocupagido o problema
das comunicacoes rodovidrias entre Sao
Paulo e Santos, em virtude das desvan-
tagens oferecidas pelo atual tracado. Os
primeiros estudos foram feitos em 1936,
seguindo-se-lhes outros, em 1939. Em
Julho de 1939 tiveram inicio os traba-
1hos da chamada Via Anchieta, que pro-
cura o vale do rio Pilées. O orador for-



