—— TIPOS E ASPECTOS DO BRASIL

BURROS DE CARGA

dispersdo do povoamento do interior do Brasil, desde o inicio da colonizagdo, e as ne-

cessidades do comércio e das comunicagdes, deram em resultado o uso de transporte
em dorso de animal. Tal tipo de transporte ndo foi de maneira mais decisiva oriundo
do afastamento dos centros populosos; determinou-o, antes, o tipo de estrada a per-
correr. O relévo acidentado do nosso territério contribuiu para que os caminhos f6ssem
com frequéncia ingremes e tortuosos; as florestas eram também um sério obstéculo
a vencer e as estradas que as atravessavam eram em geral estreitas, com solo escorre-
gadio e pouco consistente, dada a umidade reinante; a pavimentagio, quando havia,
era feita de maneira rudimentar, com pedras irregulares. Assim, entre o carro de boi
e o burro, triunfou o 4ltimo, por melhor se adaptar a tal estrada. O transporte em
lombo de muar é, assim, fungfio da precariedade das vias de comunicacdo e do aciden-
tado do relévo.

E’ f4cil imaginar-se a importéncia désse transporte, principalmente quando o Brasil
ndo conhecia a ferrovia nem a estrada de rodagem. Saint-Hilaire, descrevendo o Pérto
de Estréla de 1819, extremo da estrada de Vila-Rica, mostra-se impressionado com o
movimento intenso emprestado pelas ‘“‘tropas’’ que asseguravam a ligacdo entre o sertdo
mineiro e o Rio. Igual movimento, ndo inferior ao de certas estradas européias da
época, observava-se em outros portos-entrepostos, como Guasst e Pérto das Caixas.

Na histéria do transporte no Brasil, ressalta logo, pela sua simplicidade e valor, a
bésta de carga. Ainda hoje, onde ndo se conhece ou nfo se acomoda o automével, é
a trag8o animal ou a carga em lombo de muar o meio mais comum de transporte,
apesar mesmo da profunda penetracfo atual do caminhfo-automével. Quanto & es-
pécie do animal empregado, varia com os recursos de cada regifio. Entretanto, o burro
é o elemento preferido, por suportar melhor a crueza do caminho e o péso da carga.

A “tropa’’, ou o burro isolado, constitue no interior do Brasil o tipo genérico da
circulagdo geral, para cargas: apresenta grande raio de agfo e 6 o mais encontradigo.
E’ um compébio de muitos animais de carga que, conforme o nimero, é dividido em
dois ou mais lotes conduzidos cada um pelo tocador. O condutor-chefe, o tropeiro,
muitas vézes é o proprietério. Este conjunto, que se desloca em passo lento, desperta
Iogo a atengdo pela “madrinha’’ que vai a frente, adornada de fitas e chapas de metal
e fazendo bimbalhar pequenas campainhas ou guizos. O papel da “madrinha’’ é ori-
entar os outros animais e facilitar a sua reunido apés o descanso.

Em certos pontos do pais, a “tropa’”’ é empregada nos trabalhos da fazenda. No
entanto, a circulagéio local, de pequeno percurso, é executada, de preferéncia pelo carro
de boi, ao passo que a “tropa’’, embora seja um meio mais primitivo, é mais usada para
circulagdo geral, a grandes distdncias. .

Segundo o Prof. P. Deffontaines, o “tropeiro’’ foi o trago de unifo entre o norte
e o sul do Brasil: o sul, plano, campestre e criador, forneceu o elemento necessério para
penetrar o norte, acidentado e florestal; Sorocaba, situada em posigdo propicia, era
“a cidade-eixo entre o pais da 4rvore e o da erva, e por isso tornou-se o centro das feiras
de animais’’. Os rios, correndo no sul, da periferia para o centro, nfo ofereciam escoa-
douro prético para os produtos do interior. Coube éste papel a bésta de carga, a
“tropa’’. O valor considerivel do animal como agente transportador pode ser avaliado
comparando-se a escassa quilometragem das nossas estradas de ferro e de rodagem.

A primeira concorréncia sofrida por ésse sistema de transporte na grande circulagio
foi, de certo, o caminho de ferro e mais tarde a rodovia. Mas, quer os trilhos, quer as
faixas lisas das rodovias, ndo extinguiram a “tropa’’, que continua a exercer fungfo
importante no “hinterland’’. Modernamente, a ‘“tropa’’ atua entre as pequenas ci-
dades, vilas e povoados, convergindo para as feiras.

Na época colonial o muar prestou sémpre relevantes servicos. Nas audaciosas ar-
remetidas dos bandeirantes pelo sertdo, acompanhava-os o cargueiro. Neste servigo
o cavalo foi elemento escasso. Até hoje, passados trés seculos, o muar continua junto
do homem nas lutas mais adrduas, principalmente no nordeste, onde o jumento re-
siste a séca e auxilia eficaz e pacientemente o Homem.

A estampa néo focaliza propriamente uma *“tropa’’ que, conforme foi dito, é cons-
tituida de grande niimero de animais. Representa caboclos que levam para as feiras
os produtos de suas rogas, devendo trazer depois aquilo de que mais necessitam. Alguns
fazem ainda servigos de empreitada e correio, e distinguem-se pela honestidade e zélo.

O equipamento do cargueiro é mais ou menos fixo para tédas as regides em que
é encontrado. A base déste equipamento estd na cangalha: um colchdo de palha tran-
gada formando sistema com um aparelho de madeira, que setve para suportar a carga.
Como dispositivos complementares, usam-se a cilha comum, para evitar o deslisa-
mento lateral da cangalha, e o rabicho e o peitoral com a fungio de impedir o avango
livre da carga para diante ou para trgs. Alias, a seguranga do transporte reside numa
boa distribuigdo da carga e consequente equilibrio, no que o caboclo é perito.

Conforme o género da carga, varia o tipo do seu acondicionamento para o trans-
porte. Assim, a carga pode ser levada em sacos, em fardos, em bruacas ou em caguas.
Geralmente os grdos sfo levados em sacos com a abertura costurada, deitados ao com-
prido e cintados por uma corda fina que os prende ao cabegal da cangalha. O algodéo
é carregado em fardos deitados; e constitue a carga mais fécil de transportar por ser
a mais homogénea. A cana, assim como a lenha, vai reunida em pequenos feixes. O
cacué é usado para as cargas mais variadas: o milho em espiga, porcos, galinhas e, no
nordeste, no tempo das sécas e grandes migragbes, até criangas. E’ um enorme cesto
ou jacé feito de cipé trangado; alguns sfio tdo compridos que quasi tocam o solo, razao
por que se empregam também os equinos neste género de transporte. A bruaca é um
saco de couro, provido de algas, em que o prolongamento de um dos lados serve de co-
bertura ou fécho. E’ largamente usado em Mato Grosso, onde o cagué é desconhecido.

Quando a jornada a vencer é longa e dura alguns dias, o carregamento é protegido
por uma Jona impermeabilizada para evitar danos por chuva. O condutor apresenta-se
também pitoresco: descalgo ou de alpercatas; chapéu de couro ou palha; camisa e calga
frequentemente remendadas com chitas diversas; na méio, o relho de cabo flexivel e
corda de couro trancado.

E’ éste o tipo de transporte e condutor mais comum no Brasil. As necessidades
imediatas e a modéstia do meio determinaram um sistema de transporte satisfatério
— embora rastico— para a pequena economia que éle movimenta.

O desenho reproduz uma fotografia da obra “Brasilien” de Peter Fuss.
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