COMENTARIOS

Assoreamento da Baia de Jaragud, da Enseada
de Pajucara, e a Erosdo da Ponta Verde

LUIZ R. SILVA FILHO

Datam de 1932, mais ou menos, 0s nossos primeiros contactos com as belezas
naturais da baia de Jaragua e da enseada tipo lagunar de Pajucara, além das vi-
sitas, embora irregulares, a hoje mui conhecida Ponta Verde, ber¢o do coqueiro
Gogo da Ema, assim apelidado pelas suas peculiares caracteristicas.

Aquela desaparecida palmicea vivia, na época, cercada de incontaveis com-
panheiras, ainda andnima, sémente observada pelos rarissimos “turistas” ma-
cefoenses que se arriscavam a uma longa caminhada. Situava-se ela bastante
longe da orla maritima propriamente dita, Convém ger ressaltado éste ponto,
quando toma vulto, atualmente, a crenca popular entre os velhos habitantes das
cercanias, de que a terra esta escorregando para dentro do mar...

Estavamos atravessando época de pacifica economia vegetativa, anos em que
se nao falava em turismo organizado como fonte de riqueza, em construcdes ci-
clopicas, em desenvolvimento sob a égide estatal.

Désses contactos, provocados, na sua majoria, pela procura de bom pescado a
um mil réis o quilo, e intensificados durante os meses de verdo, é que surgiu a
possibilidade de equacionarmos, os PRIMORDIOS, as CAUSAS, os EFEITOS e as
POSSIVEIS SOLUCOES para os problemas que servem de titulo a éste trabalho.

PRIMORDIOS — A baia de Jaragua, excluindo-se o trecho conhecido como
Sobral, fronteiro ao mar aberto e sujeito, por isso mesmo, 4 ac¢do de perigosas
correntes submarinas, acentuadas na gquadra invernosa pela mudanca dos ventos
do quadrante NE para os do quadrante SE, proporcionava, apesar de praia de mar
aberto, relativa seguranca aqueles que, aos domingos, a procuravam para o refri-
gério de suas Aguas. Também era fonte de riqueza para os pescadores locais, sem-
pre recolhendo suas rédes pejadas de pescado saboroso e de tédas as espécies. A
enseada de Pajucara, mais ao norte, mais raza, sempre segura, mesmo para o
banhistas mais afoitos, também era rica em pescado, inclusive a lagosta. E g
Ponta Verde, ainda em sua forma primitiva de sharp-point, plena dos seus polvos,
lagostas, siris e peixes variegados, vivia livre de quaisquer efeitos erosivos provo-
cados, indiretamente, pela mio do homem.

Eram ésses, em linhas gerais, os aspectos de nossas duas principais praias ur-
banas e suburbanas, e daqueles outros acidentes geograficos limitados, no extre-
mo sul da cidade, pelo Pontal da Barra, restinga formada pela lagoa Mandait ou
do Norte e o oceano Atlantico —, enquanto corriam as conversacdes oficiais em
térno da localizacio e construcdo do cais do Porto de Maceio.

Eis que, em 1936, oficializam-se os desenvolvimentos em térno da concorrén-
cia para a realizagdo da obra, ganha pela companhia de capital misto, teuto-bra-
sileira, a GEOBRA. Projetou-se, inicialmente, a sua localizacdo na enseada de
Pajucara, dadas as candicdes ideais de topografia, proporcionadas pela existén-
cia, ao longo da praia, de uma barreira de recifes de formacéo arenitico-coralige-
na, que a protege das marejadas de sizigia e dos solsticios do verfio e do inverno,
principalmente neste, quando os violentos ventos de sudeste aumentam ¢ volume
das grandes marés de junho/agdsto. A inexisténcia de tal acidente geografico
causaria tremendas devastacdes naguela parte norte da cidade, facilmente inun-
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davel pela pouca elevagio do seu solo, ndo féra a providencial situacgéo, pela na-
tureza, daquela muralha amortecedora das impetuosas vagas originadas em alto
mar pelas borrascas de inverno.

JARAGUA (CAUSAS E EFEITOS) — Poderiamos sintetizar, através de um
pequeno diagrama, o equacionamento das causas e efeitos de ambos os fendome-
nos ora em estudo. Ele, porém, na sua frig perspectiva, ndo proporcionaria uma
visdo real das ocorréncias que se vém acumulando desde 1936, quando do advento
da construcdo do cais de Jaragua, em detrimento de nossa economia e da segu-
ranca urbana de Maceid.

Preferimos, portanto, um maior contacto com os téenicos, prolixo mesmo, co-
mecando por apontar como sua causa inicial, e quase (inica, uma alteracido na
planta da estrutura da lingiieta de acesso ao molhe de acostagem.

Ao contrario das especificacdes constantes do projeto inicial, a construcio do
nosso porto, iniciada durante a fase administrativa do entdo interventor federal
no Estado, prof. OsMaN LOUREIRO, ndo se efetivou ali. Ela, considerada na época
como uma obra de redencdo econdmica, que iria livrar-nos de cronica sujeicio
a demorados processamentos de carga e descarga de navios, ao largo, transfor-
mou-se, assim, em sua estatica, no pivd de inumeros movimentos de opinido que
até hoje nio apresentaram uma solucio a altura dos anseios de nossos governos
e de nossos coestaduanos.

Escolheu-se, por fim, como local mais seguro ou apropriado, a ponta de Ja-
ragud, ou da Capitania (vide croquis), que faz o outro extremo da enseada de
Pajucara, no lado sul, situada quase a meio caminhoi entre o Pontal da Barra e
a Ponta Verde (foto 9) . Foram indicados para servir de base & estacaria de con-
creto armado (substituida indevidamente por frageis estacas de aco, facilmente
atacadas pela salinidade do mar) alguns recifes esparsos, prolongamento do
grande conjunto que, vindo da parte norte do litoral alagoano, vai morrer ao
longo da costa, na ponta de Jaragua, constituindo o trecho mais continuo de tal
formacao.

Cometeu-se, ai, entao, o mais grave érro na construcio do molhe de acosta-
gem do cais do poérto de Maceid, escoadouro da produg¢do agro-industrial do es-
tado de Alagoas, e cuja vida normal e util, segundo calculos ou declaragdes dos
técnicos da propria GEOBRA, nédo passaria dos vinte anos.

Sendo, vejamos: constando do projeto inicial a existéncia de uma ponte des-
tinada & passagem das correntezas vindas da enseada de Pajucara para a baia
de Jaragui, esta idéia foi logo abandonada, erigindo-se, ao contréario, uma estru-
tura monobloco — digamos assim —, sem solucdo de continuidade, barrando os
movimentos acima mencionados, que se originam das correntes litorianeas dos
ventos de NE, correntes ao longo do litoral alagoano e responsaveis pelas restin-
gas e limpeza de muitas anfratuosidades da costa, como é o caso de Pajucara.
Serviam essas correntes, também, como vias naturais de acesso para os entido
riquissimos cardumes de peixes que desovavam, na época devida, nas remansosas
aguas da enseada de Pajugara. )

A nossa assertiva. quanto a piscosidade da baia de Jaragui e da enseada de
Pajucara, podera ser comprovada entrevistando-se velhos pescadores, donos de
redes de arrasto, barcaceiros, mestres das extintas “alvarengas”, transportadoras
de nossos produtos para os navios surtos ao largo. Acresce o fato de, logo ime-
diatamente apods a construcdo do cais do pdrto, os demolidos “trapiches” (pontes
providas de railways destinados ao transporte de mercadorias diversas, em tro-
leis, para as alvarengas acostadas ao final da ponte) foram obrigados a aumentar
o comprimento das respectivas pontes, pois as cifadas alvarengas, dado o asso-
reamento galopante, e quando totalmente carregadas, ja tocavam o fundo do
mar,.

Além do que expomos acima, tomou-se ao mar, em frente ao quarteirdo ini-

cial da rua Sa e Albuquerque, uma longs faixa destinada & construcdo dos dois
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primeiros armazéns do cais do porto, somando-se a essa perda o volume total da
estrutura da lingiieta de acesso propriamente dita, construida em angulo de 90%
em relacdo aquela via piblica. (Fotos 11 e 12) .

Referida perda, levando-se em conta os ensinamentos ditados pelos conheei-
mentos da dindmica das aguas, deu origem aos dois principais fendmenos gue
agora preocupam as autoridades, bem como as nossas operosas classes produto-
ras, pela crescente diminuicdo de calado, mesmo no fim do molhe de acostagem,
onde o mar sempre foi mais profundo.

A sedimenta¢io marinha, conjugada ao vazamento das areias empregadas no
enchimento das divisfes estanques da lingileta de acesso e do molhe de acosta-
gem, além da lama e defritos depositados na baia de Jaragué pelo riacho Salga-
dinho (foto 15), que teve seu curso desviado para ésse acidente geogrifico (desa~
guava, seguindo seu talvegue, na praia do Sobral — foto 16) —, vem fazendo
alargarem-se, mar a dentro, as pralas paralelas 4 rua Sa e Albuguerque e 3 an-
tiga avenida da Paz, hoje Duque de Caxias, diminuindo, concomitantemente, a
capacidade de acesso ao molhe acostavel de nosso cais, por navios de grande
calado.

A inexisténcia, ou o tangenciamento para alto mar — digamos assim —, de
correntes maritimas naturais, que expulsavam da baia de Jaragui as areias pe-
sadas, trazidas pelos ventos e, também, a pegajosa lia carreads pelo riacho Sal-
gadinho, prejudicou consideravelmente o crescimento da microflora e da micro-
fauna (pldncton), dando lugar ao afastamento paulatino dos cardumes de pe-
queno porte, isca para os peixes de malor volume, présa ideal das rédes de an-
tanho, que hoje retornam vazias de pescado, chelas de lama e detritos.

Deve-se, ainda, que o fenémeno de “difracio”, decorrente do desvio sofrido
pelas correntes litorineas, ao atingirem estas a extremidade do cais do porto,
torcendo, assim, o movimento das aguas de sudeste para noroeste, isto ¢, para, o
interior da baia de Jaragud, faz com que seja ai conservados os sedimentos tra-
zidos pela corrente litoranea de nordeste, e 0s que o rio Mandal, secundado pelo
riacho Salgadinho, lan¢a ao mar. Esta carga aumenta com a influéncia das va-
gas de sudeste, acelerando o processo de sedimentacdo, ou assoreamento, da alu-
dida baia.

Lembramos, déste modo, que a limpeza efetuada pelos ventos de nordeste fi-
ca prejudicada pela falta de uma ponte com arco, ou montada em pilotis, que
facilitaria o escoamento das correntes que vém da enseada de Pajucara.

Essas ocorréncias de carater negativo, jamais equacionadas e combatidas em
conjunto — pois néo se pode desprezar uma tomada de posi¢io positiva para
debela-las — vém prejudicando substancialmente a nossa economia, haja vista
a impossibilidade de grandes pescarias pelos profissionais da orla maritima ur-
bana, além de diminuirem em quase 50% a nossa capacidade exportadora para
o estrangeiro, uma vez que os grandes carregamentos de acicar demerara, gra-
néis, etc., se completam no porto do Recife. Tivemos, para exemplificar, hi bem
poucos dias, o caso de um cargueiro liberiano que, na impossibilidade de encher
seus pordes com 10 500 toneladas de ac¢licar demerara, demaridou o vizinho pérto,
15 completando o carrégo com mais de 3.500 toneladas, Soma-se & evasiao dos
impostos, a melancélica perda salarial sofrida pelo complexo e vasto conjunto
humano formador da frente do nosso trabalho portuario.

Ainda em referéncia ao assoreamento da baia de Jaragu4, acresce o fato da
formacio de uma contra-costa (chamemo-la assim), na parte interna da linglie-
ta de acesso (foto 9), exatamente em um dos locais onde deveria ter sido locali-
zada a ponte que, ainda, tendo-se em vista os ensinamentos de dinimica das
aguas, poderi dar origem, em futuro ndc muito remoto, a ataques nas areas re-
sidenciais do Sobral, ja& densamente povoadas, e na Escola de Aprendizes Mari-
nheiros, localizada na restinga do Pontal da Barra, e cuja topografia nao atinge
altitudes superiores a 2 metros acima do nivel do mar. Dificilmente o referido
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Fig, 1 — Estocamento
de pedra calcdria para jun-
dacées de casas e fabrico de
cal, na Ponta Verde — Ma-
ceid.

Fig. 2 — Pedra calcdria
trazida pare a orla m;triti-
ma, em jangadas, Prorimo
a sede social do Alagoas
Iate Clube — Ponta Varde
— Maceid.

Fig. 3 — Areal formado
na parte mnorte da Ponta
Verde, apds a construg¢do do
“pontdo” de acesso @ sede
social do Alagoas Iate Clube
— Ponta Verde — Maceid,
vendo-se um dos coqueiros
remanescentes.

Fig. 4 — Estrutura de
concrete armado  perten-
cente ao pogo pioneiro do
Conselho Nacional do Pe-
troleo — Ponta Verde —
Maceio.

Fig. 5 — Movimento de
recuo das ondas de sudeste,
ao encontrarem o “Pontaoc”’
de acesso a sede social do
Alagoas Iate Clube — Ponta
Verde — Maceid.

Fig. 6 — Detalhe do
“pontdo” de acesso 4 sede
social do Alagoas Iate Clube
(visto do mnordeste), com
acentuado acumulo de areia
— Ponta Verde — Maceio.

Fig. 7 — Inicio do
“pontdo” de acesso @ sede
social  do Alagoas Iate
Clube, vendv-se parte dos
troncos de coqueiros usados
como muralhas contra as
ondes de sudeste, derruba-
doras dos coqueiros ainda
existentes — Ponta Verde
— Maceid,

Fig. 8 — Detalhe da ero-
sdo provocada pelas ondas
de sudeste, na parte sul da




Fig. 11 — Vista parcial
dos primeiros armazéns
construidos sobre terreno
tomado ao mar, no cais de
Jaragud — Maceid.

Fig. 12 — Mais dois ar-
mazéns construidos recente-
mente no cais de Jaragua,
em terreno s6lido — Mac€io.

Fig. 15 — Vista parcial
da praia de Jaragud, com @
ponta de mesmo mome OU
da Capitania, ao fundo,
mostrando, ainda, a tenta-
tiva do riacho -Salgadinho
de abrir névo leito para@elo
a seu antigo talvegue, dire-
¢do sul — Maceid.

Fig. 16 — Local onde
antigamente desembocava O
riacho Salgadinho, mais ao
sul de sua embocedura
atual, vendo-se ao fundo,
construgées erigidas ao
longo de sua antiga mar-

fnom  oennerda

Fig. 9 — Vista parcial do cais do
poérto de Maceid, durante a maré baiza,
podendo-se observar o0s seguintes de-
talhes: a direita, inicio da nova cons-
trugdo para alargar sua piste de rola-
mento; no centro — contra-costa for-
mada pelo represamento das areias
fugidas dos compartimentos estanques,
justamente no local onde deveria ter
sido aberta uma ponte; & esquerda —
ao fundo, a falha entre os recifes, onde
também poderia ter sido aberia outra
ponte.

Fig. 10 — Owutra vista parcial do cais,
vendo-se praia em local cuja profun-
didade, a época do inicio de sua cons-
trugdo, era da ordem dos 2 metros.

Fig. 13 — Erosdo na margem esquer-
da do riacho Salgadinho, em sua em-
bocadura artificial na Av. Duque de
Cazxias — Maceid.

Fig. 14 — Sedimentacdo da margem
direita da embocadura do riacho Sal-
gadinho, com represamento d suas
dguas — Maceio.
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acidente geografico podera resistir a duros embates provocados pela acdo simul-
tanea das dguas lacustres e maritimas.

Convém registrar-se, nor oportuno, o relatorio feito em agdsto de 1961, pelo
prof. IvaN FERNANDES Lima, a pedido do entdo comandante da referida escola,
Tenente JorGE LUIZ VARGAS, a0 qual prestamos O nosso concurso ¢om a apresen-
tacdo de fotografias ilustradoras do trabalho do citado geégrafo.

PAJUCARA (CAUSAS E EFEITOS) — Na realidade a enseada de Pajucara
nio vem sofrendo, de forma acentuada e acelerada, as mesmas conseqiiéncias da
construcio do cais de Jaragui. A excecdo do crescimentc de uma ponta de terra
formada quase em. frente & sede social do Clube de Regatas Brasil — ja em for-
macdo e bastante visivel quando a Cruzeiro do Sul féz o levantamento aero-foto-
gramétrico da cidade, em 1955 — mais decorrente da existéncia, proximo & pisei-
na natural dos recifes ja citados, de um casco de navio de pequena cabotagem, o
Mandat, naufragado ha longos anos, nenhuma modifica¢do de relévo vem sendo
observada, ali, nas duas ultimas décadas.

Obviamente mais raza na regiao acima descrita, g enseada vai se tornando
mais profunda ao atingir a metade de sua curvatura, local, justamente em opo-
sicdo a principal barra, orientada, mais ou menos, de sul para norte (vide croquis).

Contudo, o panorama modifica-se assustadoramente se volvermos a atencio
para a Ponta Verde, outrora protegida das marejadas de nordeste e sudeste (es-
tas sempre mais violentas, por ocorrerem no solsticio do inverno), pela hoje de-
vastada muralha arenitico-coraligena, cuja largura é maior justamente naquele
local.

A barragem das correntes maritimas naturais, formadas ao longo das costas,
j4 mencionada anteriormente, deu lugar, no cais do pbérto, a um movimento de
recuo submarino, um dos principais fatoéres da erosio daquele aprazivel recanto.

Simultaneamente, a tiragem desenfreada (com o emprégo de dinamite e pi-
coes) das pedras para fabrico de cal e fundacdes de construcdes (fotos 1 e 2), féz
baixar o nivel dos recifes e, conseqilentemente, subir o das aguas que ocuparam
o espaco deixado livre pela tiragem dos mesmos. Elas — as dguas — mais livres,
mais impetuosas, mais avassaladoras, comecaram o seu trabalho de sapa na
sharp-point, destruindo, ja, a igrejinha ali localizada e um velho armazém de
dois pavimentos, tornando-a mais arredondada e passivel de destruicio ao longo
dos anos por vir.

Aliando-se aqueles fatodres, existe, j4 em adiantada fase, a construcio de um
“pontao” de granito para a sede social do Alagoas Iate Clube, poucos metros ao
sul do local onde se encontrava o gogé da ema, construcao essa que, novamente
citando-se os designios da dindmica das aguas, poderd vir a acelerar o processo
de destruicio daquele acidente geografico (foto 5).

Outro fator que corrobora nossas afirmacoes é o fato de encontrar-se, hoje,
em pleno litoral, desmantelada, a pesada estrutura de cimento armado do pocgo
pioneiro de petréleo — Al-1, cuja perfuracao se realizou pelo entdo Conselho Na-
cional de Petréleo, entre os fins da década dos trinta e o inicio da década dos
quarenta (foto 4).

POSSIVEIS SOLUCOES — Iniciando nossas sucintas sugestfes para a solu-
cao dos fenomenos apontados, procuraremos ordeni-las dentro da mesma esque-
matizacido escolhida para a enunciacio dos PRIMORDIOS, das CAUSAS e EFEI-
TOS: de sul para norte.

Estudos intimeros ja foram realizados por técnicos qualificados, no que tange
ao cais do porto de Jaragua — sua ampliacdo, modernizacdo, reaparelhamento,
ete. Aventurar-nos-emos a sugerir, portanto, a adocie da medida preliminar e
urgente da abertura, 4 altura da solugio de continuidade entre os recifes situados
antes da curva em dire¢do ao molhe de acostagem, de yma ponte com um vao
minimo de 5 metros e tendo como inclinacdo sul/norte, em relacio ao eixo da
lingiieta de acesso, uns 30° secundada pelas seguintes:
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a) mais dois vaos de igual largura, no inicio da lingiieta de acesso, 4 altura
da guarita dos vigias, ambos com a inclinacio de 45° em relacdo ao eixo da refe-
rida lingiieta, e orientados de leste para ceste:

b) regular, de uma vez por todas, a situacdo do riacho Salgadinho, orien-
tando suas aguas dentro de canais fixos, construidos pelo homem. A inconstan-
cia do seu talvegue nas areias da praia de Jaragud, provocada pela direcio dos
ventos e das correntes maritimas que até 14 chegam, além de sujar a praia, con-
corre para o assoreamento da baia de Jaragua; (fotos 13 a 16).

c¢) dragagem preventiva, imediata, da baia de Jaragui, particularmente nas
zonas de acostagem.

PAJUCARA E PONTA VERDE — Para éstes acidentes geograficos, sugeri-
riamos:

o) impedimento da continuidade de dinamitag¢ao dos recifes situados na area
litoranea da Ponta Verde;

b) modificacio da construc¢io da sede social do Alagoas Iate Clube, que, em
lugar de ter seu acesso através de um “pontao” de granito, podera ser substitui-
do por uma ponte sobre pilares, permitindo, assim, o livre movimento das aguas
nas diversas marés; (fotos 3,5, 7e 8).

¢) ainda a retirada de todos os currais de pesca.

CONSIDERACOES FINAIS — Sem essas medidas aparentemente onerosas ao
erario federal, porém necessaria, e que representam, na realidade, aplicacio de
capital resgatavel em poucos anos, é impraticavel, utdopico mesmo, pensar-se em
acrescentar ao molhe de acostagem mais uns 600 metros e ampliar a pista da lin-

giieta de acesso dos seus 16 metros atuais para uma média de 120 metros.

Os problemas permaneceriam insoluveis e a tomada de mais terreno ao so-
berano mar acarretaria nova aceleracio do assoreamento, da erosio, danos irre-
paraveis, que serao indenizados em ddbro.

Sem elas nao poderemos pensar em transformar o cais do pdrto no escoadou-
ro de nossos combustiveis e granéis, por intermédio de eficientes terminais de
petrdleo ou instalacdo de silos para acucar, milho, feijdo, mamona e outros pro-
dutos de exportacéo, produtos que teriam o seu custo de operacdo diminuido em
cérca de 40%, dispensando, além do pessoal de transbordo das usinas para os
armazéns, e déstes para os navios, o emprégo de onerosa sacaria, pela instalacio,
em sitios adequados, dos aparelhos de suc¢cdo semelhantes ao ji existente, pro-
priedade de industria local.

Poderiamos sugerir, ainda, além da leitura das colecdes de jornais da época,
com artigos do prof. Lulz LAVENERE, decano dos jornalistas alagoanos, a feitu-
ra de uma maqueta, pelo laboratério de Hidraulica, do Rio Grande do Sul, para
confirmacio de nossas teorias e, também para o descobrimento de outros movi-
mentos maritimos afora os denunciados por nés.

1 Acham-se em andamento as obras de ampliagio do cais de Jaragua (foto 10), feitas sem
os estudos que sugerimos. A faixa de rolamento passard dos 16 metros para 80 de largura; o
molhe acostavel tera a largura de 100 metros e sera aumentado em 200 mefros, 0 que CONCOrrera
para o recrudescimento das ocorréncias negativas acima apontadas; a construcdo da szde social
do Alagoas late Clube (acesso através de pontédo de estrutura monobloco) deu lugar a acumu-
lagAo de areias na parte norte da Ponta Verde (fotos 3, 4 e 6), e aceleramento da erosfo na sua
face sul (fotos 7e 8).
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