Um Guia Ferroviario Brasileiro do Fim do Século XIX

Moacme M F Sinva
Consultor- Lécnico do CN G

Em novemhio de 1898 apaieceu um interessante volume de 0,20 m x 0,29 m com 266
paginas (dando ao livio a espessma de 0,018 m) com uma capa em hicomia (ao centio
de moldwma de folhas e floies séltas uma composicio ferovidiia fumegando em uma cumva
e, abaixo, um paquete entiando mna baia de Guanabaia, vendo-se outio navio prdximo ao
Pio de Acticar ao fundo; a bandeiia do Biasil dohando-se ao alto do desenho ¢ ainda em
posi¢io inclinada, & esqueirda, esvoacantes flimulas de Poitugal, Franca, Inglatenia ¢ Ttdlia),
trazendo os seguintes dizetes: (a), por fora da bela gravwa colmida, impressos: “Indicados
J Cateysson”, no alto; “Editéres Guillard, Aillaud & Cia, 96, Boulevard Montparnasse, 96,
PARIS”, em haixo; e ainda, por fora do desenho, a mcio do lado direito e patalclo a éste,
a datw: “Novembro de 1898”; (b), fazendo parte da ilustiagio ¢ csaito sdbie uma faic
que se desemola do cauto inferjor esquerdo ao centro da gavwia, as palwias: “Indicado
oficial” em tipo pequeno e tinta pieta e “da Viagdo do Biasil”, em lebas maiowes, em
veimelho

A pigina de 1osto désse guia tem os seguintes dizeres: “Indicador Geial da Viagio do
Birasil — Linhas féneas, fluciais e maritimas — Com privilégio do Ministéiio da Viagdo ¢ Obias
Piblicas — Patente 2 448 — Decicto de 22 de Dezembio de 1897 — Poi | Cateysson — No-
vembio de 1898 — Administiacido Guillud, Aillaud & Cia — Paiis, 96, Boulevard Moni-
pamasse — Lisboa, 212, yua Awea, 1°7

(Observe-se que em 1897 o nome completo désse Ministéiio cra “Ministéiio da Indiistiia,
Viacio e Obias Piblicas” Por que teria 0o A sumimido, po1 sua conta, a Indistria? Cwmioso
é que previsse o nome futwro, alids, atual)

Além do Pieficio ¢ de numerosas caitas de elogios do Coipo Diplomatico no Rio de
Janeiro ¢ de ditelores das grandes companhias de navegacio e de estiadas de feno e ainda
as 1eferéneias favordveis da imprensa da época (Jornal do Coméicio, Gazeta de Noticias, O
Pats, Toinal do Brasil, Gazeta Comeicial e Financeira, O Debate, todos do Rio de Jaueiro
e Gazeta de Petidpolis) — (Observe-se que entiio sc escrevia: Biazil e Paiz ambos com “z2”),
— e de infoumes tteis inclusive tabelas de cambio sobie Inglatena, Portugal, Franca Alema-
nha e Estados Unidos, — a obia contém 35 secgbes: (I) Tiens de passageiros, hordrios, dis-
tancias, precos; (II) Meicadmias; classificagio e precos de transportes; (II1) Navegacio
fluvial e costeira; (IV) Navegacio tiansatlantica; e (V) Linhas féeas ewopéias em cones-
pondénica com as escalas das companhias maiftimas que saem dos portos do Brasil”

Como se vé, &sse volume era hastante informativo — e portanto utilissimo — em tudo
quanto conceine & viagio brasileina da época (a interna, tenestie, fluvial e de cabotagem, o
mesnio a externa, tiansatlantica, incluindo as articulagdes com as ferrovias estiangeiias, nos
portos de escala)

A titulo de curiosidade, com aquéle sabor que tém as coisas e os ditos do passado, 1epro-
duzimos do “Picficio™, assinado: “Os editores, Guillad, Aillaud & Cia” — e (ue comega
dizendo “O INDICADOR GERAL DE VIAGCAO DO BRASIL, (ue hoje apiesentamos, &
wma verdadenia ievelagio dos constantes progiessos que tem feito a Repiblica dos Estados
Unidos do Biasil”, (Os gifos sio nossos), — apenas estas linhas (ue se encontiam no centio
da pdgina TV:

“E’, pois, o INDICADOR um verdadeiro tiabatho nacional, que nfio s6 seive ¢
preciosissimo auxilio aos que viajam, como também ievela ao Estiangeio que o
Biasil ndo é um pais atiasado como alguns pensam™ — {Giifado por nds) — (Note-sc

que o livio era esaiito por um cstiangeiio e impresso em Paris)

Mas a pate preponderante, com maior nimero de paginas, e1a sem davida a fernrovidiia,
com abundincia de infoimes, inclusive varios gidficos esquemdticos das fevovias entdo exis-
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tentes, — alguns dos quais agoia 1eproduzimos, nio tanto pelo seu aspecto “histbrico”, -
de 1ecordacdes do fim do século passado, “aquéle delicioso periodo do fim do século XIX
aos primeiros anos do novecentos, tio gratamente 1ecordado”, — mas como demonstiativo da
expansio geogidfica de nossas estiadas de ferio em wma fase de sua evolugiio a caminho de
seu primeiro meio-século.

Naquele ano de 1898, a 31 de dezembro, as nossas feniovias totalizavam apenas 14 664
km, 300 (piaticamente 14700 km) — Ainda assim, piopoicionalmente a extensio atual,
havia, entfo, atiaso no crescimento das fenovias, pois ja deveriam ter totalizado, em 1898,
os 16700 km, se o seu ciescimento anual tivesse sido constante e unifoime.

Vamos 1ecordar, um pouco, atiavés das paginas désse velho guia ferrovidnio, os nomes
das estiadas de feno e de algumas linhas em téfego:

1 — Estiada de Ferio Cential do Biasil

a) Subiubios do Rio de Janeiio (da Cential a Santa Ciuz);

b) Rio de Taneito — Bana do Pirai — Sdo Paulo;

¢) Rio de Janeiro — Sapopemba — Matadowo;

d) Belém a Macacos;

e) Subtubios de Sdo Paulo (de Penha a Noite, hoje Roosevelt);
f) Rio de Janeiro — Tuiz de Fora — Sete Lagoas;

2 — Estiada de Fero Leopoldina

a) Sdo Francisco — Merili — Petiépolis (E F do Noite);

b) Rio de Janeilo — Maua — Petiépolis (Estiada de Feno do Giio Paid) — Da
Prainha no Rio de Janeiio a Sdo José do Rio Piéto (Km 112) — Lé-se, na pag 83
do “Indicador ] Cateysson”, nas “Observacdes”, a propdsito da Estrada de Feno
do Gréo Pard:

“Os passageiros que tenham de it a Petidpolis tém de tomar a barca na estacdo da

Prainha (Capital Fedeiral) até a estacdo da Estiada de Ferro do Gido Pamd (Maud). — Os
bilhetes ao preo de 8$000 1éis, ditos bilhetes de 1ecieio, sé sdo vendidos aos domingos e dias
feriados; sio validos pma o mesmo dia — A Companhia da assinatmas ao preco de:

Mensais 1508000 1éis

Tiimestiais 3504000 7

Semestiais 500$000

(Observe-se que além do $ escievia-se “1éis™);

¢) Senmia — Liga¢io — Satde (De Senraiia a Satde, 353 Km);
d) Futado de Campos a Rio Novo — 9 Km (No Indicador esta entadamente: “Fuita-
do do Campo™);
) Guaiani a Pomba, 28 Km;
) Poito Novo do Cunha a Satde (370 Km);
) Recieio a Santa Luzia (150 Km);
h) Vista Alegic a Leopoldina (12 Km});
) Patiocinio a Ttaperuna;

) Cisneiro a Paraoquena (18 Kn);

k) Patiocinio a Sio Paulo de Mwmiaé (18 Km);

1) Macaé a Glicéiio (43 Km);
m) Volta Giande a Pirapetinga (31 Km);

n) Nite16i — Nova Fiibmgo — Poitela (De Sant’Ana de Marui, em Niterdi, a Poi-

tela, 237 Km );

0) Nova Fiibuigo a Poito Novo do Cunha (102 Km);

p) De Cowdeiro a Macuco (Km 19,5);

q) Nite16i — Macaé — Mitacema (240 Km);

1) Quicami a Manuel de Morais
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s} Campos a Carangola e Santo Anténio (169 Km);
t)  Campos a Mineiros (23 Km);
u)  Campos a Mimoso (109 Km).

3 — Estrada de Ferro do Bananal {de Barra Mansa a Bananal, 28 Kmn).

4 — Estrada de Ferro Resende a Bocaina (de Surubi a Tibiricd, 45 Km).

5 Estrada de Ferro Minas ¢ Rio (de Cruzeiro a Trés Coracdes, 179 Km).

6 — Estrada de Ferro da Capital de Minas (de Belo Horizonte a General Carneiro).

i

i

7 — Companhia Estrada de Ferro Unido Valenciana (de Deseng‘(\m a4 Rio Prdto, 64 K.
g , ,
8 — Comércio a Rio das Floves {V. F. Rio das Flores) (de Comércio a Trés Ilhas, 53

Km) — Com a seguinte observacfio:
“De Trés Ilhas a Paraibuna por tragdo animal na extenso de 18 quildmetros.”

9 — Rio de Janeiro a Pérto Novo do Cunha (Do Rio a Porto Novo, 361 Km, 433).

10 — Estrada de Ferro de Juiz de Fora ao Pian (De Juiz de Fora a Furtado de Cam-
pos, 67 Km).

11 — Estrada de Ferro Vassourense {de Vassourense a Vassouras, 7 Km, 500).

12 ~ Miguel Burnier a Ouwro Préto {(de Miguel Burnier, Km 497,900 a Ouro Préto, Km
540,346) .

13 — Estrada de Ferro Rio D’Ouro (do Caju, no Rio de Janeiro, a Tingnd, Km 51.540).

14 — Estrada de Ferro do Corcovado (De Laranjeiras a Paineiras).

!

- Note-se que no “Indicador” esti escrito errado: “Palmeiras™.

— Na mesma pig. (33) do “Indicador” em que figura a E. F. do Corcovado, hi, nas
“Observacdes”, informes relativos a hordrios e precos de passagens do “Plano Inclinado de
Santa Teresa” {que subia da rua do Riachuelo, atual 199, Ladeira do Castro) hd muito
desaparecido e que estava em correspondéncia com os bondes de Santa Teresa, Curvelo, Vista
Alegre e Silvestre e, neste Gltimo ponto, com a E. ¥. Corcovado.

15 — Emprésa Férrea Maricd (De Neves a Maricd, 49 Km) .
16 — Estrada de Ferro Oeste de Minas

a) Sitio — Sfo Jodo d'El Rei — Paraopeba (602 Kin)

b) Aureliano Mourdo a Rio Vermelbo (Do Km 222 ao Km 272)
¢) Gongalves Ferreira a Itapecerica (Do Km 327 ao Km 347)
d) Lavras a Fortaleza

e) Perdses a Toscano de Brito (De Rio Vermelho a Candeias) .

17 — Estrada de Ferro Melhoramentos do Brasil (De Mangueira a Paraiba do Sul}
18 — Estrada de Ferro Campista (De Atafona a Campos )}
19 — Estrada de Ferro Rio Doce (De Livramento a Pabuira, 27 Km)

20 — Estrada de Ferro de Muzambinho

!
1

a)  Trés Coracdes a Areado (152 Kw)
b) Freitas a Campanha (86 Km)
91 — Estrada de Ferro Teresépolis (De Piedade d Raiz da Serra, 22 Km).
22 — Companhia Via¢do Férrea Sapucal
a) Soledade a Sapucai (Km 271)
Rio Eleutério {Ligacio no Rio Eleutério com a Mojiana)
b) Soledade a Baependi (31 Km}.
¢) Conservatéria — Bom Jardim — Livramente (De Barra do Pirai a Livramento,
155 Km)
d) Barra do Pirai a Passa Trés {De Barra a Passa Trés, 41 Km)

23 — Sdo Paulo Railway Company (De Santos a Jundiaf, 139 Km)
24 — Estrada de Ferro Bragantina (De Campo Limpo a Braganca, 52 Km)

Pag. 96 — Abril-Junho de 1934



COMENTARIOS 255

Na mesma pag. (61) do “Indicador” constam:
25 —a) Companhia Carris de Ferro Sdo Paulo a Santo Amaro

b) Bondes a Vapor a Santo Amaro.
c) Comp. A. H. Fazenda Dumont

26 — Companhia Mojiana

a) Campinas a Casa Branca, 173 Km;

b) Campinas a Ribeirdio Préto, 318 Km;

¢) Casa Branca a Ribeirio Préto (Do Km 173 ao XK 318);
d) Campinas a Espirito Santo do Pinhal;

e) Cascavel a Pocos de Caldas

(No “Indicador” estd errado: “Poco das Caldas™);

f) Jaguari a Monte Alegre, 48 Kmy;
g) Casa Branca a Canoas, 72 Km;
h) Amparo a Serra Negra, 41 Km;

i) Mojimirim a Sapucai, 47 Km;

1) Ribeirdio Préto a Uberaba, 295 Km;
k) Uberaba a Araguari, 181 Km;

27 — Companhia Unido Sorocabana e Ituana

a) Sao Paulo a Sdo Manuel, 345 Kimn;
b) Boituva a Itapetininga, 65 Km;
¢) Cerquilho a Tieté, 8 Kim;
d) Vitéria a Redengio, 23 Km;
) Jundiai a Ita, 70 Km;
) Mayrinck a Sdo Pedro, 125 Km;
¢) Jundiai a Itaici, 46 Km;
) Piracicaba a Jodo Alfredo, 24 Km;
i) Treze de Maio a Porto Martins, 15 Km;
j) Botucatu a Cerqueira César, 117 Km.

28 — Tramway da Cantareira de Sdo Paulo

(Cantareira — Tremembé — Mandaqui — Sant’Ana — Tamanduate]) .

29 — Companhia Paulista de Vias Férreas e Fluviais

a) Campinas a Jundiai, 45 Km;

b) Campinas a Cordeiro, 73 Km;

¢) Sao Paulo a Descalvado, 226 Km;

d) Cordeiro a Rio Claro, 17 Km;

e) Piracununga a Santa Veridiana, 43 Km;

f) Santa Rita a Pérto Ferreira, 60 Km;

g) Descalvado a Aurora, 30 Km;

h) Rio Claro a Jabuticabal, 223 Km;

i) Visconde do Rio Claro a Jat, 137 Kmy;

j) Sdo Carlos a Santa Eudéxia, 45 Km;

k) Sao Carlos a Ribeirao Bonito, 41 Km, e, finalmente

1)  Navegagdo, escalando nos seguintes portos e. distancias:
Pérto Ferreira — Porto Prainha (Km 222) — Porto Amaral (Km 238) — Porto Cunha
Bueno (Km 257) — Porto Jatai (Km 270) — Porto do Cedro (Km 308) — Pérto
Guatapard (Km 320) — Pérto M. Prado (Km 328) — Porto. Jabuticabal (Km 340)
— Pérto Pitangueiras (Km 850) — Pérto Pontal (Km 358).
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80 — Companhia Itatibense (De Louveira a Itatiba, 21 Xm).
31 — Companhia Ramal Férreo Campineiro

a)
b)

Campinas a Cabras, 33 Km;
Campinas a Dr. Lacerda, 31 Km.

32 — Companhia Carril Agricola Funilense (De Campinas a Funil)
33 — Estrada de Ferro do Parand

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g)

Paranagud a Curitiba, 110 Km;
Curitiba a Ponta Grossa, 191 Km;
Serrinha a Rio Negro, Km 160;
Morretes a Antonina, Km 16,1;
Curitiba a Roca Nova;

Serrinha a Restinga;

Restinga a Ponta Grossa.

34 — Estrada de Ferro Dona Teresa Cristina (na ortografia da época Thereza Christina) (De

Imbituba as Minas, 111 Km).

35 — Estrada de Ferro de Pérto Alegre a Cacequi

De Pérto Alegre a Cacequi e Sdo Gabriel, 452 Km) — De Porto Alegre a Taquara,
viagem fluvial (80 Km), dai por via férrea a Sao Gabriel (Km 451,883) — Com as
seguintes observactes, entre outras:

“A Companhia Fluvial faz partir todos os dias menos aos sdbados um de seus
vapores de Pérto Alegre para a estaciio da Margem do Taquari e outros da Margem
para a cidade, menos aos domingos. — As horas da partida sdo: de Porto Alegic
8 h. da noite, da Margem as 5,00 da tarde mais ou menos, por depender da chegada
dos trens. O preco das passagens nos vapores da “Companhia Fluvial” entre a
estaciio da Margem e Porto Alegre, é de 53000 réis & ré e de 2$500 a proa sem
alimentagdo.” (Os grifos sdo nossos).

86 — Estrada de Ferro de Porto Alegre a Nova Hamburgo (De Pérto Alegre a Nova Ham-

burgo, 43 Km)

87 — Estrada de Ferro de Quarai a Itaqui (na ortografia da época: Quarahy a Itaquy),

180 Km.

38 — Estrada de Ferro de Santa Maria a Cruz Alta (Santa Maria a Cruz Alta e Passo

Fundo, 355 Km).

39 — Southern Brazilian Rio Grande do Sul

{De Rio Grande (Maritima) a Pelotas e Bajé, 283 Km) — Nas “Observacdes”
que trazia a tabela de precos e horérios constavam, entre outros, os topicos seguintes:

“Os menores de 8 anos pagardo meia passagem, ficando porém & Administra-
cdo salvo o direito de acomodar no mesmo lugar dous, nestas condicdes, embora
ndo da mesma familia. Os menores de 3 anos de idade, conduzidos ao colo, terdo
passagem gratuita. Os viajantes s6 tém entrada nos carros com bilhetes ou passes
em forma.” — (Os grifos sdo nossos).

40 — Estrada de Ferro do Sdo Francisco (de Alagoinhas a Judzeiro, Km 462,3).
41 — Companhia Estrada de Ferro Bahia e Minas (De Ponta d’Areia a Bias Fortes, 308,6.

Embora nfio constassem da tabela nem as distdncias quilométricas nem os
precos das passagens para Saudade e Filadélfia, ésses dois toponimos ji figu-
ravam nessa tabela.

Das “observacGes” destacamos as duas seguintes:

“Os trens partem em dias indeterminados as 6 horas da manhd. (Grifo nosso).

“Os imigrantes para sua localizacio dentro da zona da Companhia terdo passa-
gem gratis até os seus destinos.” — (Como é sabido, nessa zona se féz sentir a
notavel atuaciio de Tedfilo Ottoni, relativamente a colonizacio com imigrantes
estrangeiros, tanto assim que a antiga Filadélfia passou a ser a atual Teofilo Ottoni.
A. E. F. passa hoje em Tedfilo Ottoni e prossezue até Araguai.
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42 — Companhia Tram-Road de Nazaré (De Nazaré a Amargosa, Km 98,814).
43 — Estrada de Ferro Central da Bahia (antiga “Brazilian Imperial Central Bahia Railway
Company Limited”).
a) De Sio Félix a Machado Portela, 259 Km;
b) Cachoeira a Feira de Sant’Ana, 45 Km.

Os dois trechos ligados por uma ponte de 355 metros, sébre o rioc Paraguacu,
denominada “ponte D. Pedro II.

44 — Estrada de Ferro da Bahia a Sdo Francisco

a) Bahia a Alagoinhas (Km 128,130). :
b) Alagoinhas a Timb6, 83 Km. &

45 — Esirada de Ferro de Santo Amaro (Santo Amaro a Jacu, 36 Kmj.
46 — Companhia Trilhos Urbanos do Recife

a) Recife a Olinda, 9 Km;

b) Encruzilhada a Beberibe, 7.3 Km.

47 — Estrada de Ferro Sul de Pernambuco (Recife a Garanhuns, Km 146,420).
48 — Estrada de Ferro Central de Pernambuco (Central a Antonio Olinto, 180 Km).
49 — Great Western of Brazil Railway Co. Ld.

a) Recife a Timbatiba, 118 Km;

b) Carpina a Limoeiro, Km 23,101.

Das “observagdes” ao horario e tabela de precos, destaco esta, que provavel-
t
mente, jamais terd sido cumprida:
“Ninguém poderd transportar consigo nos trens mais de uma arma de fogo,

a qual deverd ser apresentada ao chefe da estacdo para verificar se se acha des-
corregada’ .

50 — Estrada de Ferro Alagoas (“Alagoas Railway Company Limited”).
a) Jaraguid a Unifio, 88 Km;
b) Lourenco de Albuquerque a Vicosa, (Km 47, 2 ao Km 97).

51 — Estrada de Ferro Paulo Afonso (Piranhas a Jatob4, 116 Km).
52 — Estrada de Ferro Cachoeiro do Itapemirim

a) Cachoeiro a Alegre, 50 Km;

b) Cachoeiro a Castelo.

53 — Estrada de Ferro Sul do Espirito Santo

Constava apenas, no “Indicador J. Cateysson”, de novembro de 1898, esta nota:
“A via férrea Sul do Espirito Santo, propriedade do Estado, terd 163 Km de
desenvolvimento, dos quais 21 Km apenas estdo em trdfego com o fim apenas de
auxiliar a construgio do resto”. (Ndo se dizia, porém, qual o trecho de 21 Km
ja em trafego. O grifo é nosso).
54 — “The Natal and Nova Cruz (Brazilian) Railway Limited” (“De Natal a Nova
Cruz, 121 Km.

55 — Estrada de Ferro de Baturité
a) Central a Quixeramobim (Km 235,380);
b) Baturité a Prudente de Morais;
c) Central a Maranguape (Km 28,447).
56 — Estrada de Ferro Sobral (Camocim a Ipu, Km 216,280).
57 — Estrada de Ferro Caxias a Cajdzeiras (Caxias a Cajazeiras, Km 12,2).

Com a seguinte observagio no horéario (e tabela de precos):

“A Estrada de Ferro liga os rios Itapicuru e Parnaiba, ambos navegiveis e
servidos: o 1.° pela Cia. de Navegacio a Vapor do Maranhdo e Emprésa Fluvial
Maranhense e o 2.° pela Cia. de Vapores do Rio Parnaiba”.
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58 — Estrada de Ferro de Braganca (Belém a Jancupi, Km 101).
59 — No Estado da Paraiba, em 1898, a via férrea ia de Cabedelo a Independéncia, com um

pequeno ramal de Taipu para Pilar.
60 — No Estado de Sergipe, em 1898, a estrada de ferro iria de Aracaju a Simdo Dias,
com dois pequenos ramais, wum para Laranjeiras e outro para S@o Cristévio. (Na

gravura respectiva, constava: ‘“Projeto”)
Relativamente a essas trés ferrovias, nos Estados do Pard, da Paraiba e de Sergipe, o

“Indicador” nfio lhes dava os nomes de entiio, nem tdo pouco as tabelas dos respectivos

horarios, distAncias quilométricas e pregos das passagens, mas apenas os graficos esque-

méticos das linhas (pelos quais tiramos as indicacdes constantes dos ns. 58 a 60 acima).
Como vemos, pelos fins do século passado, tinhamos no Brasil umas sessenta estradas

de ferro, espalhadas por virias regides do territério nacional. E’ bem de ver-se que muitas

dessas ferrovias eram ainda apenas trechos iniciais do que deveriam ser.
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Fig. 3 — As antigas EE.FF., de Muzambinho e Minas e Rio, depois de constituirem, com a

E. F. Sapucai, a ““Réde Sul Mineira”, foram incorporadas na atual “Réde Mineira de Viacdo”.
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Fig. 8 — A antiga E. F. Cazias a Cajdzeiras, em fins de 1898. Foi o inicio da atual “E. F. Sdo
Luis a Teresina”, que liga essas duas capitais do ‘“meio-norie”.
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Fig. 9 — A E. F. de Braganca em fins de 1898. A denominacdo Jancupf, que seria no Km 101,
ndo ezxiste mais. Na quilometragem atual os topbénimos mais préxrimos sdo Granja Eremita
(Km 95,4) e Jambu-Acu (Km 103,6).
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Supomos que ésse “Indicador J. Cateysson”, de 1898, seja o mais antigo dos nosscs
“guias” ferrovidrios gerais, isto é, que informam sobre tddas as ferrovias brasileiras.

Talvez tenha sido éle o inspirador do vulgarizado “Guia Levy”, editado em Sdo Pauly,
que deve ter aparecido no ano seguinte, pois estd no ano LVI, tendo publicado, até janeiro
altimo, inclusive, 655 edicbes (mensais).

Guias ferrovidrios particulares ou especiais, isto é, de uma sé estrada, — da Central,
da Leopoldina, da Réde Parand-Santa Catarina, etc., geralmente publicados pela propria
Estrada, — tém havido intuneros. Mas, guias gerais, s6 conhecemos, até hoje, ésses dois, sendo
o velho e desaparecido “Indicador J. Cateysson” muito mais interessante e, materialmente.
com melhor apresentacdo.

Ao ensejo desta referéncia a um velho “guia ferrovidrio”, que nos relevem ligeira di-
gressiio emocional. '

Quantas recordacbes, quantas evocacdes pode suscitar o simples manuseio de um antige
“indicador” de viagens, com as suas informacbes descritivas e numéricas de percursos,
horéarios, precos, etel. ..

Especialmente, quando sébre um désses vulgarizados livrinhos transcorreu ininterrupta-
mente como sempre o velho tempo, — por mais de meio século!. ..

Terras e localidades outrora percorridas, ou apenas agradavelmente entrevistas de
passagem, de dentro do veiculo em plena marcha... Pessoas afastadas no espaco ou no
tempo, ou desaparecidas para sempre... Coisas perdidas, mas jamais esquecidas... Atos
e ocorréncias, palavras e gestos, pensamentos e sentimentos, tudo quanto marcou emocional-
mente os dias do passado... Tudo quanto nos féz sentir a delicia da vida, gozando-a ou
sofrendo-a, pode, por vézes, voltar & nossa lembranga, no volver as paginas de um velho guia
de viagens. ..

Até mesmo os antigos antncios, que na época mantiveram ésse “guia”, — uns de
hotéis, de pensdes, de restaurantes, de bars, (naqueles tempos ainda nfo havia nem “casinos”,
nem “boites”, nem “cabarets”’; apenas os “cafés-cantantes” e... “otras cositas mds”...);

outros reclames curiosos das mais diversas casas de megdcio, comércio ou indiistria, quase
todos de firmas hid muito desaparecidas; finalmente, alguns antncios de objetos e de
hdbitos, — especialmente as modas femininas, — que j4 nio existem mais, substituidos por
novos usos e costumes. .. quanta lembranga despertam, quanta saudade de tudo que inelu-
tavelmente passou!. ..

Sente-se, entre as paginas amarelecidas, a ac¢fo inexordvel da morte... (dos séres e
das coisas)!....

A leitura de alguns antincios antigos, especialmente das modas femininas, com seus
figurinos de entdo, faz-nos rir, dado seu velho pitoresco; mas a de muitos outros antncios,

por vézes bem simples e sem quaisquer figuras, nos traz & flor dos libios aquéle melancélico
sorriso que acompanha as recordaces deliciosas. . .
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