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A geografia urbana € um ramo da geografia geral, cujo desen-
volvimento é bastante recente.

Na bibliografia nacional a respeito, existe consideravel ntmero de
trabalhos sobre as cidades brasileiras. Trata-se geralmente de mono-
grafias de cidades ou artigos sObre aspectos parciais do problema ur-
bano, que raramente é encarado no seu conjunto.

O presente trabalho ¢ um resumo adaptado por Fany DAVIDOVICH
da obra do geodgrafo PEbro P. GEIGER sObre geografia urbana brasileira,
elaborada para o INEP (MEC), que representa um esférgo de focalizar
os aspectos do organismo urbano geral no Brasil.

No que diz respeito & hierarquia das cidades dentro das rédes urba-
nas, utilizou-se o método introduzido pelo Prof. M. ROCHEFORT, empre-
gando-se os dados sbbre populacéo ativa do censo demografico de 1950
e os dos servicos do censo econémico de 1950.

A geografia urbana nio interessa uma definicdo absoluta e uni-
versal das cidades; estas formas de agrupamento humano nao sao
encaradas como entidades isoladas, mas dentro de um conjunto de
relacdes reciprocas que se estabelecem entre uma cidade e outras cida-
des ou uma regiao.

Os critérios oficiais de cidade variam de um pais a outro: no Brasil,
o conceito oficial de cidade é de carater politico-administrativo: sdo as
sedes de municipios que em 1950 somavam 1 825; as vilas, sedes de
distrito, também estdo incluidas na categoria urbana. Esta generali-
zacdo mascara, naturalmente, grandes contrastes: ai estdo englobadas
as sedes de extensos municipios da Amazobnia, dotadas de populacéo
infima e centros importantes, como Sdo Goncalo e Nilépolis, cujos res-
pectivos municipios possuem &reas reduzidas. Por outro lado, nem sem-
pre a elevacdo de uma vila a4 categoria de cidade implica no seu desen-
volvimento efetivo — muitas vézes € resultado de injuncoes politicas e
financeiras. No entanto, algumas vilas apresentam populacdo superior
& de certas cidades: em 1950, Sdo Gongcalo possuia 20 000 habitantes
aproximadamente e a vila de Neves acima de 50 000 habitantes.
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Embora sem limites precisos, o contingente de populagdo é um
elemento expressivo para determinar um dos aspectos formais de uma
cidade. Por sua vez, a questdo da caracterizacdo do setor urbano da
populacéo constitui outro problema. A separagao entre os quadros ru-
ral e urbano torna-se freqiientemente vaga e sua classificacio passa a
ser apenas convencional. Estudos a éste respeito, realizados pelo Inter

g

Foto 1 — A vida urbana. Quando se trata de um aglomerado

como Sdo Paulo, ndo hd problema para defini-lo como cidade.

No foto, a agitacdo no centro da primeira metrépole bra-
sileira: SGo Paulo. (Foto CNG. 5937 — T.J.).

American Institute 1958, revelam que o Brasil foi o tnico pais
americano a indicar, além de uma populagido urbana, uma populacao
suburbana referente aos residentes nas areas que circundam o nucleo
urbano central. Nesta generalizac@o estao incluidos os suburbios de
cidades com mais de 100 000 habitantes e os de aglomerados com 1 000
habitantes.

A relatividade de critérios também se aplica na definicdo das cida-
des sob o ponto de vista de suas fungoes, referindo-se a analise da po-
pulacdo ativa, ao nimero de estabelecimentos industriais e comerciais,.
etc. Por exemplo, embora se firme cada vez mais a tendéncia moderna
de entrelacamento do fenémeno industrial e urbano, é preciso assina--
lar a existéncia de inumeras fabricas em zona rural.
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De acbdrdo com P. GeorGE, importa reconhecer a existéncia de va-
rias séries de cidade, correspondendo a tipos diferentes de organizacio
econdmica e social. No caso brasileiro, os contrastes de desenvolvimento
entre as diversas regides do pais s@o bastante pronunciados. Desta
forma, certas localidades de populacédo reduzida, que possuem expressao
urbana na Amazdnia, nfo teriam a mesma significacdo no Centro-Sul.
Refletindo as condigdes historico-econdmicas das respectivas regides, as
cidades exprimem realidades diversas.

Para o Sudeste, por exemplo, grande parte das cidades pode enqua-
drar-se no conceito proposto por MIcHEL RocHEFORT (1956), que as
reconhece como centro de funcdes de relacdo e de suporte industrial.
Dentro de um conjunto urbano regional, as funcoes das cidades
se acumulam ou se diversificam, com maior ou menor intensidade; os
centros urbanos formam categorias escalonadas, dispondo-se em rédes
urbanas, cujos limites nem sempre coincidem com os das regides fisio-
graficas.

Foto 2 — Do ponto de vista administrativo, Pereiro, no Ceard, ¢ cidade (sede de municipio),
tanto quanto Sdo Paulo. No entanto, aparenta ser, mais, o habitat concentrado de uma po-
pulacdo dedicada as atividades agricolas do que um aglomerado urbano; vejam-se os campos de
cultura que circundam a localidade. Ndo existem, quase, construgdes mos terrenos que envolvem
a cidade que lembra o plano em Strassendorf e € constituida de casas coladas. (Foto CNG. — 974).
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Examinando o cartograma em que figuram as cidades com limite
minimo de 15 000 habitantes, podemos verificar como se distribui geo-
graficamente o fato urbano no Brasil.

O que ressalta, em primeiro lugar, é o aspecto periférico desta
distribuicdo: os nucleos urbanos dispdem-se numa faixa que acompa-
nha o litoral, em contraste com o grande vazio que se encontra no
interior; Cuiaba, Corumba, Manaus e Belém s@o pontos isolados na
imensa extensfo territorial. As distancias entre aglomerados mais im-
portantes sdo também apreciaveis no Meio-Norte e no sertdo nordes-
tino; figuram como excecbes as cidades de Petrolina e Juazeiro, entre
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Pernambuco e Bahia e, no Ceara, as cidades de Cratoc e Juazeiro do
Norte.

A faixa urbana costeira ndo € continua: as cidades formam agru-
pamentos intercalados por grandes espacos; por sua vez, cada agrupa-
mento apresenta feicdo diferente. No litoral oriental nordestino, por
exemplo, o conjunto é fragmentado: destacam-se em nucleos relati-
vamente isolados as capitais estaduais, Natal, Macei6 e Aracaju; o
mesmo se pode dizer quanto a S&o Luis e Fortaleza na costa seten-
trional. Apenas Recife aparece a testa de uma constelacdo urbana. O
grupo baiano com Salvador também estd ai incluido. A maior parte
do quadro urbano da populacéo situa-se nos centros de 40 000 a 50 000
habitantes, que s@o em numero de 8.

Amplo intervalo separa éste conjunto do grupamento fluminense-
-mineiro, que abrange também Vitéria e Cachoeiro do Itapemirim, no
Espirito Santo. -

A proximidade do conjunto paulista tende a englobar ambas as
rédes numa unica unidade, que corresponde & principal regido econo-
mica brasileira, o Sudeste. E neste ponto que a faixa litoranea avanca
para o interior, sob a forma de leque, traduzindo maior densidade
urbana. Sdo Paulo—Santos constituem a base do grupamento paulista,
cuja area se estende ao norte do Parana, ao Tridngulo Mineiro e ainda
a Mato Grosso (Campo Grande) e Goias (Anapolis).

Algumas cidades paranaenses e catarinenses desde Ponta Grossa
a Florianopolis, formam uma ponte entre o grupo anterior e o con-
junto do Rio Grande do Sul.

Num quadro organizado com dados do censo de 1950, por municipio,
obtém-se a seguinte porcentagem do setor urbano sbébre a populacio
total e sua distribuicdo em tipos de localidades, permitindo salientar
as seguintes zonas:

Populagdo Populagio
Populagio Populagdo | de localidades |das localidades

urbana em localidades | de 5 000 a de mais de

de 5 000 hab.| 50 000 hab. | 50 000 hab.

€ mais
Sudeste Paulista............................. 49,2 41,0 16,1 24,9
Sudeste Mineiro-Fluminense.................. 48,7 39,2 11,0 28,2
Litoral Nordeste............................. 36,9 27,7 10,3 174
Extremo Sul.............. ... ... ... 33,1 24,2 13,1 11,1
Area do Parand-Santa Catarina............... 24,7 17,5 12,3 5,2
Amaibnia..........oooi i 29,6 19,0 3,9, 15,1
Centro-Oeste. . ..........ooooon il 25,5 12,2 — —

Sertdo do Nordeste e do Centro.............. 18,7 74 53 2,1
Meio-Norbe. . .vveveeeer e 16,9 9,2 4,1 5,1

O Sudeste aparece como a regido mais urbanizada do pais; é tam-
bém a mais industrializada: em 1950, vivia em Sao Paulo, Rio de Ja-
neiro e Distrito Federal mais de 1/3 do total de operarios do pais. Cér-
ca de 50% da populacdo de 21900000 habitantes abrigavam-se em
cidades e vilas; as duas grandes capitais, Rio de Janeiro e Sdo Paulo
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possuiam mais de 5 milhoes de habitantes, isto é, praticamente a me-
tade da populacdo urbana do Sudeste. A agclo dos dois grandes aglo-
merados ultrapassa o ambito regional conferindo-lhes carater de me-
tropoles nacionais.

Apesar de encarados como um todo, verificam-se diferencas nas
porcentagens urbanas do grupo fluminense e do paulista. Embora os
totais sejam aproximados, ha diferencas sensiveis na distribuicdo por
localidades: no conjunto fluminense, ha tendéncia mais pronunciada
a concentracao da populacdo nas localidades com mais de 50 000 habi-
tantes traduzida no indice de 28,2%; no conjunto paulista, assumem
maior realce as cidades de 5000 a 50 000 habitantes, conforme expressa
a porcentagem de 16,1%.

Seguem-se em importancia os agrupamentos do extremo-sul e do
litoral oriental do Nordeste. Os indices urbanos apresentam certa
semelhanca, mascarando situacdes decorrentes de evolugfdo histérica
diferente. A concentracdo em grandes cidades é mais acentuada no
Nordeste: até 1872, Recife e Salvador eram com o Rio de Janeiro as
Unicas cidades brasileiras de populagdo acima de 100 000 habitantes.
As localidades médias nfo sfo numerosas demonstrando articulacédo
precaria na réde de cidades; mas tornam-se mais expressivas no sul,
demonstrando melhor equilibrio na distribuicdo da populacgio das cida-
des e, portanto, um grau de urbanizagdo mais avancado. Isto é conse-
giiéncia de uma paisagem econOmica mais viva, onde o sistema agrario,
o regime de pequena e meédia propriedade e certos tipos de industria
contribuem para a formacdc de uma organizacdo urbana melhor
constituida.

As demais regioes caracterizam-se, de maneira geral, por um
indice fraco de populacdo urbana, concentrada sobretudo nas locali-
dades com menos de 5 000 habitantes. Na Amazo6nia o conjunto Belém-
Manaus engloba 15% da populacdo urbana, com 315000 habitantes.
Isto significa que o total de 29,6 % nédo corresponde a uma urbanizacao
elevada, indica apenas uma forte concentragio nas duas capitais; exa-
minando a baixa porcentagem de habitantes das localidades de con-
tingente superior a 5000 (excecado das duas capitais), verifica-se a
precariedade da ocupacio urbana desta regido, conseqliéncia da baixa
densidade demografica geral, em relacdo a extensao territorial.

Desta forma, na regido paranaense-catarinense, embora com um
coeficiente urbano total mais baixo, h4 maior equilibrio na distribuicédo
das cidades. O indice de 12,3% para a populacé@o residente nas locali-
dades de 5 000 a 50 000 habitantes emparelha esta zona com a paulista
(16,1%) e a rio-grandense (13,1%): também ai se aplicam as mesmas
causas ja apontadas para o fato urbano no sul do Brasil.

Conforme foi anteriormente mencionado, as rédes urbanas néo se
identificam obrigatoriamente com os limites das zonas acima citadas.
Constituem excecdes a Amazdnia coincidindo com a réde comandada
por Belém e o extremo sul, com a de PoOrto Alegre. Por outro lado,
cumpre ressaltar o papel de cabeca em relacdo ao quadro regional,
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exercido por varias capitais estaduais: é o caso de Belém, na Amazodnia,
Sido Lulis, no Meio-Norte; Rio de Janeiro, na zona fluminense-mineira;
Sao Paulo, na zona paulista; e Porto Alegre, no extremo sul. No Nor-
deste, as influéncias parecem dividir-se entre Fortaleza, Salvador e
Recife, com predominincia desta ultima; nao se pode, porém, deixar
de lado as influéncias de Sdo Paulo e Rio de Janeiro, que até ai se
estendem também.

As regides contiguas & zona paulista encontram-se sob o forte
dominio da metropole de Sdo Paulo; é o caso da Centro-Oeste, onde
se salientam as cidades de Cuiabd, Corumba e Campo Grande, em Mato
Grosso e Anapolis e Goidnia, em Goids; e ainda da paranaense-cata-
rinense em detrimento das proéprias capitais, Curitiba e Florianoépolis.

Yo POR URBANA MAIORDE4S

% POP URBANA ENTRE 30 F 45

% POP DAS 10CALIDADES DF
5000 A 50000 HABITANTES
MA/IOR DE 70

Fig. 2

Concluindo, o quadro comentado demonstra grandes diferencas
da situacao urbana entre as varias regides brasileiras. Naturalmente,
éste fato vai refletir-se também nos tipos de cidades que ai se encon-
tram: a variedade é grande, exprimindo-se quer na fisionomia urbana,
quer nas atividades e funcoes.
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O problema da classificacdo de cidades tem sido objeto de estudo
de alguns geotgrafos, baseando-se em critérios diversos.

P. DEFFONTAINES (1944) apresentou uma relacio de cidades, segun-
do a origem: ‘

— nascidas de redugtes, como Itapecerica;

—— destinadas a funcao militar, como Fortaleza, Manaus;

Foto 3 — Ouro Préto: estilo colonial quanto as construgées, quanto as ruas tortuosas, quanto
ao plano irregular, quanto ao sitio improprio para uma cidade moderna. (Foto CNG. 2935).
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— criadas como centros de mineracdo, como Mariana, Goias,
Diamantina; ,

— desenvolvidas em toérno de locais de pouso, como Ouro Fino,
Pouso Alto;

— portos de navegacao fluvial, como Januaria no rio Sac Fran-
cisco;

— aglomeracdes junto a estacoes ferrovidrias, como Marilia, Pom-
péia, etc.

O critério da origem néo serviria para estabelecer uma classificacfo
de cidades uma vez que considera os centros urbanos num determinado
periodo de sua evolugdo, apenas, sem exprimir um processo de cresci-
mento. Duas cidades, unidas por uma origem comum, nfo se desen-
volvern automaticamente da mesma forma: Mariana e Sabara, frutos
da mineracao, tomaram mais tarde rumo diverso — a primeira estag-
nou, enquanto a segunda, enquadrando-se na fase de industrializacio
do pais, transformou-se em ativo centro siderturgico. O exemplo de
Ouro Préto também é significativo: nascida igualmente da mineracio,
conseguiu sobreviver ao declinio desta fase como capital administra-
tiva; entretanto, num periodo mais recente, a perda de sua posicao

Foto 4 — Cachoeiro do Itapemirim (Espirito Santo), localizada junto ds cachoeiras de um
curso d’dgua, repete uma posicdo bastante comum quanto @ localizagdo de cidades brasileiras
originadas em determinado periodo histérico da evolugdo urbana. (Foto CNG. 4185 — T.J.). '




Foto 5 — O sitio original de Toérres, no Rio Grande do Sul. (Foto CNG 1789).

frente as novas artérias de comunicacio que se estabeleceram no esta-
do, somadas as desvantagens do sitio, apertado entre encostas monta-
nhosas ingremes, acarretaram-lhe o ocaso, que culminou com a trans-
feréncia da capital para Belo Horizonte.

Ao fator posicdo, que, juntamente com o fator sitio, representa
o aspecto geografico do estudo urbano, cabe o papel mais importante
no desenvolvimento das cidades. P. Georce (1952) define a posi¢do
“em relacdo ao conjunto regional, as bases de producdo de matéria-
-prima e energia, as reservas de mao-de-obra, as zonas de contacto ou
vias de passagem naturais”.

Considerando a posicio que ocupam atualmente ou ocuparam em
outros periodos, Lysia M. C. BERNARDEs apresentou cidades relacio-
nadas a:

1 — Vias de passagem natural: alinhamento de vale — cidades
do médio Paraiba; depressao — Campinas, Mojimirim; espigdo —
cidades do oeste paulista ou norte do Parana; garganta — Juiz de Fora;
colos — Petrépolis, Teresopolis; convergéncia de rios — Manaus; ca-
beca de estuario — pequenos portos do litoral do Nordeste, Reconcavo
e sul da Bahia, Porto Alegre.

2 — Existéncia de obstaculo: cadeia montanhosa — Cruzeiro;
mar — Salvador, Recife; rios — Governador Valadares, Paraiba do Sul
e cidades gémeas em ambas as margens, como Uruguaiana e Los Libres
(Argentina), Unifo da Vitéria e Porto Unido; cachoeiras — Cachoeiro
do Itapemirim.

3 — Contacto de regides diversas: Campina Grande, Anapolis.

4 — Em relacdo a fatores de ordem econdmica: em relacdo as
areas de producao de matéria-prima mineral — Monlevade, Ouro Préto;
vegetal — Séo Félix; animal — Rio Grande; facilidade de mao-de-obra
— S&o Paulo, Juiz de Fora; energia — S&o Paulo, Petropolis.

O fator posicdo também néo se presta a uma classificacdo geral
de cidades, pois refere-se apenas a um unico periodo da evolucdo das
cidades, que, as vézes, se confunde com a origem. Determinada posigéo
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pode ter sido essencial para o desenvolvimento de uma localidade nums
certa época sem persistir sempre no mesmo papel. O exemplo ja citado
de Ouro Préto é ilustrativo. Por outro lado, pode ocorrer que as cidades,
embora permanecendo numa mesma posicdo, exercam funcdes muito
diferenciadas: é o caso das localidades do médio Paraiba, que ocupam
posicdo de alinhamento de vale, mas possuem diversificacdo funcional.
Apesar de se identificarem como portos, Rio de Janeiro e Santos pos-
suem conteido muito diverso. Ndo se pode encarar a posicdo de uma
cidade como elemento estatico: reveste-se de multiplicidade de aspec-
tos, que depende do desenvolvimento da regido, de maneira que, por si
sO, ndo é suficiente para uma classificacéo.

Também o critério da estrutura urbana, abarcando dados como o
plano da cidade, a feicdo arquiteténica, os aspectos funcionais e sociais
e ainda grande numero de fatores, formaria um conjunto demasiada-
mente complexo. Por outro lado, servir-se apenas de um dos elementos,
seria incorrer em formalismo; a identidade do plano de duas cidades
ou mais, por exemplo, ndo corresponde necessariamente ao desempe-
nho das mesmas funcoes. O oposto também pode suceder: Rio e Sido

Foto 6 — O sitio de Pocos de Caldas, em depressdo incrustada numa das superficies aplainadas
do sul de Minas. Pog¢os de Caldas é a principal cidade do sul de Minas, centro de primeira
categoria. (Foto CNG. 7543).

e




Foto 7 — A grande praga do plano em castrum na cideade de Poconé, centro de regido arcaica
no Mato Grosso. (Foto CNG. 659).

Paulo, funcionalmente semelhantes, apresentam planos diferentes. Esta
ressalva refere-se a questdo de classificar as cidades, sem diminuir a
importancia da estrutura urbana no estudo dos demais aspectos do
problema. Basta citar como ilustracdo exemplos de relacdo entre algu-
mas facétas da estrutura e tipos de varios aglomerados urbanos. Se-
gundo O. VALVERDE (1958), ha certa constancia no tragado de locali-
dades menos evoluidas da Zona da Mata, ora linear (Strassendorf),
ora em castrum, isto é, ruas dispostas em térno de vasta praca central;
as cidades mais importantes ja apresentam planos de tipo misto, mais
complexo. Podemos ainda acrescentar a distincdo entre cidades de pla-
nejamento ordenado e desordenado.

A funcado de uma cidade, isoladamente, também néo é suficiente
para formular uma sistematizacdo de tipos de centros urbanos. E ver-
dade que, em alguns, se reconhece uma especializacdo em determinado
setor: Novo Hamburgo (R. G. do Sul), na industria de couros ou Volta
Redonda, na siderurgia. Raros so os que se restringem a uma Unica
atividade; Vitoria, por exemplo, exerce primordialmente a funcio de
porto exportador de minério, mas desempenha também a de capital
administrativa e regional.

O critério do tipo de cidade baseado numa funcio parece tornar-se
valido apenas para pequenas localidades. Situam-se, neste caso, cidades
de peregrinacdo, como Aparecida, Bom Jesus da Lapa; feiras de gado,
como Feira de Santana, que, entretanto, abarca outras atividades
também; portos de armazenagem, como Paranagué; estacbes de 4guas,
como Sao Lourenco, Caxambu; cidades de veraneio, como Teresépolis.

O Prof. M. RocHEFORT prop0s, em 1956, uma classificacdo de tipos
de cidades, em que se consideram as funcoes e a hierarquia dos aglome-
rados urbanos. Estabelece-se, de inicio, a centralidade de uma cidade
dentro de um conjunto, o que implica nas funcgoes de relacdo das locali-
dades. As de tipo A seriam os centros locais; de tipo B, os de sub-regiao;
de tipo C, os regionais; de tipo D, as metrépoles de grandes regides e
de tipo E, as metrépoles nacionais.

Segue-se a classificacdo das localidades, conforme a atividade in-
dustrial: A’ corresponderia as que n#o possuem industria; B’ seriam
centros industriais de carater local; C’ indicaria uma producio desti-
nada & regido; D’, os centros voltados para o mercado nacional, e E’, os
nucleos industriais, cuja producfo visa o pais e também a exportacéo.
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O tipo de cidade resultaria da combinacdo entre o tipo de centro
de relacéo e seu tipo de centro industrial. O tipo de Sdo Paulo seria EE’,
centro de influéncia nacional e centro industrial da categoria mais
avancada; Volta Redonda seria AD’, centro de relacdo local, mas ntcleo
industrial dirigido para o mercado nacional.

Esta classificacao, levando em conta simultdneamente os aspectos
funcionais e a posicdo hierarquica das cidades, retine-as em rédes ur-
banas, ligadas as grandes regides econdémicas do pais. O fato urbano,
assim representado, torna-se mais objetivo, permitindo examinar a po-
sicdo das cidades, quer quanto as condicdes presentes, quer quanto as
possibilidades futuras. Por outro lado, a variedade de tipos de cidade
vai imprimir um cunho de diferenciacdo as rédes urbanas.

Deixando de lado os aspectos analiticos, as cidades podem ser gru-
padas em grandes categorias, relacionadas aos estagios de desenvolvi-
mento em que se encontravam em 1950:

1.2 categoria — Figuram em primeiro lugar as cidades do Rio de
Janeiro e Sdo Paulo. A multiplicidade de funcées, a organizacio banca-
ria, a intensa circulacdo automdvel, a convergéncia de artérias rodovia-
rias e ferroviarias, os estabelecimentos fabris, a populagio superior a
1 milhfo conferem a éstes centros enorme poder econdmico. Acrescen-

Foto 8 — Goidnia é uma cidede ccnstruida segurido um plano préviamente tracado. Sua origem
se deve ao planejamento governamental. (Foto CNG. 3206).
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tem-se a faculdade de absorcdo que exercem sb6bre a populacdc das
regides circunvizinhas e a capacidade de comandar modificacdes na
paisagem rural que as cerca, como as plantacoes de eucaliptos e o cin-
tur@o verde em toérno de Sdo Paulo, a bacia leiteira proxima ao Rio
de Janeiro, etc.

S&o cidades que se projetam como metrépoles ndo s6 no ambito
nacional, como no internacional.

Foto 9 — Sdo Luis ndo sofreu as transformacbes mais profundas que envolveram as grandes
cidades brasileiras. Guardou bem a linha arquiteténica de fases urbanas mais antigas, assim
como tipos de ruas gque correspondem & circulacdo enterior a era do automdvel, (Foto CNG. 323)

2.2 categoria — As grandes cidades modernas, cuja populacdo é
superior a 100 000 habitantes, geralmente antigos centros comerciais,
atingidos pelo desenvolvimento industrial. Incluem-se neste caso Recife,
Porto Alegre, Campinas, e outras mais recentes, como Juiz de Fora e
Belo Horizonte. Alguns dos aspectos citados acima s&o encontrados
também nesta categoria, porém em proporcdes menores e limitados ao
quadro regional.

O exame da populacfo ativa das principais cidades brasileiras re-
vela o predominio do setor industrial, a partir do Rio de Janeiro em
direcdo ao sul; para o norte é a parte de servicos que cabe a primazia.

3.2 categoria — Nucleos industriais. Trata-se de cidades médias
e, as vézes, pequenas, cuja atividade principal é a industrial. Situam-se
nesta categoria as cidades-satélites que se encontram nas regides me-
tropolitanas, como Petropolis, cidade de veraneio também. Exemplos
de nucleos industriais sdo: Novo Hamburgo (R. G. do Sul); Sorocaba
(Sdo Paulo); Paulista (Pernambuco); Taubaté (vale do Paraiba); Join-
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I3

ville (Santa Catarina). A populacdo é geralmente superior a 10 000
habitantes. O objetivo de fundacdo de algumas cidades visou estrita-
mente interésses de instalacdo industrial, o que nfdo obstou rapida evo-
Iucéo posterior, como aconteceu com Volta Redonda.

4.2 categoria — Grandes centros comerciais. Estdo ai incluidas
cidades outrora mais importantes, portos, centros de comércio e de admi-
nistracdo de grandes regides, ndo submetidas ao mesmo ritmo de trans-
formacOes modernas que atingiram as de categoria mais elevada. As
atividades industriais limitam-se ao setor téxtil e alimentar, refletindo

Foto 10 — Aqui o estilo do aglomerado é completamente diferente do das fotos anteriores. Ndo

é mecessdrio, talvez, dizer que é o estilo amazénico: trate-se da localidade de Tarauacd. As casas

s@o de madeira, s6bre estacas, os telhados sdo ingremes para que escorra rapidamente a dgua
das chuvas torrenciais. (Foto CNG. 1061).

fases econémicas mais antigas dos respectivos quadros regionais. A
lembranca do passado também se conserva nos aspectos arquiteténicos
destas cidades; em algumas, porém, ja se levantou certo nimero de
construcdes modernas, edificios altos, cinemas, etc. Pertencem a esta
categoria Belém, Fortaleza, Vitéria, Campina Grande, etc.

5.2 categoria — Centros comerciais ativos médios e pequenos das
regibes agricolas. S8o cidades cuja populacdo varia entre 10 000 e 60 000
habitantes, situadas em regides agricolas desenvolvidas ou nos seus
limites; caracterizam-se pela intensa vida comercial e concentracéo das
industrias de bens de consumo e beneficiamento de matéria-prima. Em
muitas delas, as formas arquitetdonicas apresentam peculiaridades que
refletem sua intima ligacdo com o quadro local: habitacdes de madeira
no Sul, “sobrados” antigos no Leste e Nordeste, etc. Entretanto, os tre-
chos centrais assumem fisionomias mais moderna, pois ai se localizam
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as construcdes verticais, cinemas, lojas de melhor qualidade, etc. Alguns
déstes centros sao importantes entroncamentos de circulacio e acumu-
lam maior numero de funcdes.

O ritmo de crescimento das localidades desta categoria nao é uni-
forme: enquanto nas cidades das frentes pioneiras éle é muifo intenso,
nas da zona da mata ou do RecOncavo mantém-se num nivel estavel.
Talvez f6sse necessario estabelecer distingdo entre aglomerados mais
antigos, como Ilhéus, Itabuna( na zona cacaueira), Campos (zona agu-
careira fluminense), etc. e os mais recentes do sudeste e sul do palis,
como Marilia e Presidente Prudente (em Sdo Paulo), Londrina (norte
do Parana), Anapolis (Goias), ete.

Foto 11 — Cianorte, no Parand apresenta o aspecto da cidade de zona pioneira; ruas ndo caleadas,
casas de madeira, porém, um movimento relativamente ativo. (Foto CNG. 9810 — T.J.).

6.2 categoria — Centros administrativos. Como o nome indica, des-
tinam-se fundamentalmente aos servicos de administracdo; além disso,
representam o esteio da posicdo mantida ainda por algumas capitais
estaduais, em fase de estagnacfo. E o caso de Florianopolis e Cuiaba.
Atendendo a éste objetivo, criaram-se cidades, préviamente planifica-
das, como Teresina, Goiania e Brasilia.

Excetuando 0s mais recentes, a caracteristica comum a éstes nua-
cleos é a movimentacio reduzida, a limitacdo de atividades e a fisiono-
mia urbana fortemente impregnada de herancas do passado.

7.8 categoria — Cidades decadentes e centros de areas estagnadas
ou pouco desenvolvidas. Este grupo abrange dois tipos de localidades:
cidades outrora relativamente importantes, cuja projecéo se relaciona-
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va a determinadas fases de economia do pais mas que atualmente,
entraram em decadéncia. Constituem exemplos: Diamantina (na an-
tiga zona de mineracdo), Oeiras (ciclo do gado no Piaui), Parati (escoa-
mento do café do vale do Paraiba), etc., cuja populagdo oscila em torno
de 5000 habitantes.

O segundo tipo compreende pequenos centros coletores de areas
atrasadas. Ambos os tipos apresentam tracos comuns que se traduzem
na limitacdo das funcdes urbanas, na caréncia de comodidades, na

Foto 11-A — Outro aspecto de cidade de zona pioneira: Pato Branco. (Foto CNG. 5 502).

precariedade de recursos socio-culturais essenciais. As atividades prin-
cipais restringem-se & administracdo e comeércio locais. Exemplo: Ma-
raba no Para.

8.2 categoria — Centros de significado meramente local, abrigan-
do funcdes administrativas e comerciais inexpressivas; o contingente
de habitantes varia entre 1 000 e 5 000.

A distribuicdo das categorias de cidades permite organiza-las em
areas geograficas: numa primeira area estaria englobada a maioria de
1.2, 22 32 ¢ 4.2 categorias.

A uma segunda area pertenceria grande parte das cidades comer-
ciais de 5.2 e 6.2 categorias, estritamente limitadas ao respectivo quadro
regional e, portanto, com raio de influéncia reduzido.

As duas areas corresponderiam & maior concentragdo urbana do
pais, ao Brasil Sudeste e Sul, regides onde a industrializacdo é mais
expressiva e a agricultura mais evoluida.
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As demais categorias de cidade formariam uma area caracterizada
pela precariedade da organizacdo urbana e o atraso dos sistemas agra-
rios, abrangendo o Nordeste, Amazodnia e grande parte do Brasil Central.

A atual organizacio urbana reflete ainda a presenca marcante de
uma estrutura mais antiga: os velhos portos voltados para a exportacéo
sdo as cidades mais importantes do presente, enquanto os nucleos de
categoria inferior absorvem a maioria das unidades do quadro urbano.

Foto 12 — Botucatu apresenta esta rua que se caracteriza pela uniformidade das comstrugées,

Elas revelam que Botucatu foi importante centro cafeeiro no passado e que, com a passagem:

da onda cafeeira, a cidade pouco progrediu, tendo sofrido, apenas, pequenas transformacodes.
(Foto CNG. 5 572).

Entretanto, se compararmos os dados referentes a populacio ur-
bana entre os diversos censos brasileiros, verificaremos sensivel aumen-
to déste setor, aumento éste que também se reflete no crescimento do
ndmero de cidades grandes e médias. Basta referir que no inicio do
século apenas Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Salvador e Recife apresenta-
vam populagdo superior a 100 000 habitantes; nas primeiras décadas,
entretanto, Rio de Janeiro e Sao Paulo acusaram expansao vertiginosa,
alcando-se a posicdo das grandes metropoles internacionais. Cumpre
acrescentar o nascimento e desenvolvimento de cidades como Londrina,
fundada em 1931 e que,-em 1950, j& possuia 33 000 habitantes.

De acérde com o censo de 1950, o setor urbano representava 36,2%
do total da populagio brasileira; subtraindo o quadro suburbano, éste
indice baixa para 25%. Nos recenseamentos de 1872 a 1920, avaliava-se
a proporcdo de habitantes urbanos em térno de 10%; Caro Prapo JUNIOR
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indica a porcentagem de 5,7 nos fins da era colonial. Em 1940, ja o
coeficiente de populacdo urbana alcancava 31,2%.

De acordo com PIERRE GEORGE (1952), os paises cuja porcentagem
de populacdo urbana € de 20 a 40 caracterizam-se por uma estrutura
agraria e certo tipo de cidades, representadas por grandes capitais,
portos e nucleos industriais, submetidas a uma recente fase de indus-
trializacio. Na América Tropical, processou-se ‘“uma associagdo da
heranca urbana... da primeira colonizacéo européia com o desenvol-
vimento contemporaneo das cidades comerciantes”. ..

Tanto em 1940, quanto em 1950, o Brasil se enquadrava nesta
categoria, conforme os indices do setor urbano. O aumento de 5% desta
parte, em dez anos refletiu, entretanto, certas modificagdes na compo-
sicdo da populacdo ativa: em 1940, o Brasil emparelhava-se aos paises
de tipo agricola, com uma porcentagem de 67,56% neste ramo; mas, em
1950, houve um decréscimo de 10% no quadro agricola e um aumento
do setor terciario principalmente!. O Brasil colocava-se no nivel de
paises de economia agricola, com atividade industrial subordinada.

O acréscimo do contingente urbano nacional, no decénio 1940-50,
foi de 5700 000 habitantes; enquanto o crescimento da populacgdo total
brasileira, neste periodo, correspondeu a 25%, o da populacdo urbana
atingiu 45% . Este fato ndo implica porém, num desequilibrio impres-

1 Na realidade a diminuicdo da populacdo agricola deve ter sido menor do que a indicada,
devido & subestimacdo da populagdo agricola pelo censo de 1950.

Foto 13 — A fisionomia sertaneja revela-se na pobreza de vegetagdo, no quadro fisico que serve
de fundo & paisagem urbana. (Foto Esso BR — 1979),
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sionante entre os habitantes das cidades e dos campos: em térmos
absolutos, ¢ quadro rural foi aumentado em 5 000 000 de habitantes.
Assim, o conjunto demografico brasileiro apresentava-se ainda em 1950,
com uma proporcdo urbana relativamente reduzida e um setor cam-
pestre consideravel.

A ampliacdo do contingente urbano néo foi uniforme em todo o pais;
a industrializacdo, fator essencial déste crescimento, imprimiu nas
regides geograficas marcante diferenciacio, que se refletiu nos nucleos
urbanos correspondentes. A maior urbanizacao relaciona-se as areas de
predominio industrial, enquanto, nas zonas agricolas, o processo de

7

concentracdo nas cidades é mais limitado.

Foto 14 — A funcdo de centro de atividades tercidrias poae
surgir, entre outras, na forma da feira da cidade. No Nor-
deste, a feira é comumente um elemento muito importante
da vida urbana; na fotografia vé-se a famosa feira de Ca-
ruaru. (Foto CNG. 2301).

Servem de exemplos, o estado do Rio de Janeiro e o Parand: entre
1940 e 50, a proporcao da populacido urbana fluminense aumentou em
57%, enquanto a da rural foi apenas de 5% . Em relacdo ao computo
total de habitantes, o quadro urbano ampliou-se de 37,5% em 1940
para 47,5% em 1950, acusando, portanto, um acréscimo de 10% . No
Parand, o crescimento da populacdo urbana foi da ordem de 76%, no
periodo considerado, mas o da populacio rural foi de 70%, de maneira
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que, na totalidade, o aumento do setor urbano correspondeu apenas a
0,6%, passando de 24,4% a 25%. Enquanto no estado do Rio o processo
industrial provocou um recuo nas atividades rurais, no Parana as fren-
tes pioneiras agricolas comandam a marcha do povoamento.

Foto 15 -— Aracati foi mo passado, importanie centro regional no Ceard, tendo desempenhado
fungdo portudria de relativo realce. As casas de Aracati vistas nesta fotografia guardem uma
antiga mobreza que contrasta com o fraco movimento de rua. (Foto CNG. 323).

A elaboracdo do quadro abaixo permite estabelecer comparacio
malis nitida entre o fato urbano das diversas regices; néle sdo conside-
rados o numero de cidades com determinados limites de habitantes e os
aspectos quantitativos e porcentuais desta populacéo.

QUADRO 1II
(Fonte: Anudrio Estatistico do Brasil, 1957)

Relagio da
Nimero de Populagdo populagdo das
CIDADES E VILAS localidades das localidades localidades com a

populagdo do Brasil

De merios de 2 000 hab................... 4 898 4 850 000 9,3 %
De 2000 2 5000 habeoovvoevvnneaono..

De 5000210000 » ooovrnennaenn... 258 1 782 267 3,4 %,
De 10 000 2 20 000 hab....covoveevenn... 119 1 650 431 32 7,
De 20 000 a 50 000 hab.....vvvonvenen... 68 2 006 427 3,9 9,
De 50 000 a 100 000 habeeevvv.nnoonn.. .. 22 1 613 409 31 9,
Do 100 000 a 200 000 hab................ 3 507 451 10 %,
De 200 000 a 1 000 000 de bab.......... 6 2 035 696 3.9 9,
De mais de 1000 000 de hab............. 2 4 320 088 8,3 9,

A populagdo urbana concentra-se fundamentalmente nos dois ex-
tremos da coluna, isto é, as localidades de 5 000 habitantes e menos e
as duas metrépoles com mais de 1 milhdo; as cidades médias (entre
25 000 e 80 000) e grandes (acima de 80 000) adquirem menor expres-
sdo, quer quanto a0 numero, quer quanto a porcentagem de populacio.

Se compararmos com as condi¢ées em 1940, verificaremos, porém,
a tendéncia a um maior equilibrio na distribuicdo da populacao por
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localidades. O fendmeno da concentracdo nas metropoles acentua-se,
principalmente no Rio de Janeiro e S4o Paulo; mas é acompanhado
por uma queda na concentracdo que se verificava nas localidades infe-
riores a 5000 habitantes. Por outro lado, as cidades com mais de 20 000
habitantes passam a receber forte afluxo, como Marilia, Londrina, etc.;
as cidades médias também acusam significativo acréscimo — tal é o
caso de Campinas, Juiz de Fora, sem incluir as que se localizam nas areas

metropolitanas, como Santo André, Sdo Gongalo, etc.

QUADRO III

Numero de localidades, segundo o limite de populacido e porcentagem desta em
relacio & populacdo urbana (Fonte: Anudrio Estatistico do Brasil)

1940 1950

LOCALIDADES 9% da populagio % da populagdo

Mimerc de tas localidades Namero de das localidades

locatidades em relagdo 4 localidades em relagdo a
populagdo urhana populagdo urbana

Menos de 5 000 hab................ — 32,5 — 25,9
De 5000 a 10 000 hab.............. 177 9,3 258 9,5
De 10 000 a 50 000 hab............. 125 174 187 19,5
De 56 000 a 100 000 hab............ 12 6,1 22 8,6
De 100 000 a 1 0C0 000 hab......... 8 12,5 9 13,5
De mais de 1 000 000 hab........... 2 22,2 2 23,0
Areas metropolitanas do Rio e So Paulo 26,9

A comparacgéo da situacdo urbana brasileira com a de outros paises
s6 se torna valida, quando encarada sob determinados prismas. Toman-
do-se como base a populacdo das grandes aglomeragdes metropolitanas,
obtém-se os seguintes dados de porcentagem, em relagdo & populacido
total das respectivas nag¢des: Londres — 17,4%; Paris — 13%; Téquio
— 10%; Rio de Janeiroc — S&o Paulo — 9,8%; Nova Torque — Chicago

Foto 16 -~ Ilhéus € essencialmente um centro portudrio da zona cacaueira de Bahia na foz
do rio Cachoeira. (Foto CNG. 408 — T.S.).




Foto 17 — A capital do Rio Grande do Sul evolui para pertencer & categoria de cidades da civi-
lizagdo industrial moderna, fato que se revela no crescimento vertical do seu centro. Observe-se
a localizacdo de Poérto Alegre, junto & foz do Guaiba. (Foto CNG — T.J.).

— 10%. Inicialmente, é preciso levar em consideracido as diferencas
de estruturas econdmico-sociais entre os paises acima referidos e o
Brasil, onde ndo ha uma integracdo neste sentido: as regides brasilei-
ras apresentam-se em estagios diversos de desenvolvimento: dentro do
mesmo conjunto coexistem a densidade industrial de S@o Paulo e a
coleta indigena na Amazdnia. Acrescente-se ainda a extensdo territo-
rial, que restringe os térmos de comparacio a paises de semelhantes
proporgdes, como os Estados Unidos e Unido Soviética, feitas as ressalvas
anteriores. Na equiparacdo com paises chamados novos, como a Argen-
tina (Buenos Aires — 25%), € preciso assinalar as diferencas de for-
macao histérica: o Brasil, como afirma J. LAMBERT, “ndo € simples-
mente um pais novo”.

A situacio urbana nacional adquire expressido diversa, quando se
determina a porcentagem de habitantes das grandes aglomeracdes em
relacdo a populacdo urbana. As trés cidades que, em 1950, possuiam
mais de 500 000 habitantes, eram Rio, Sdo Paulo e Recife, naturalmente,
as duas primeiras em considergvel vanguarda; a porcentagem da po-
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pulacdo de Sdo Paulo e Rio sobre o setor urbano correspondia a 25,5%,
indice da forte concentracdo nas metrépoles. Em relacdo & populacéo
urbana de localidades com mais de 10 000 habitantes, a Grande Londres
representava 34,5 % ; Paris, 32,4% ; Nova Iorque — Chicago, 32,9 ; mas,
Rio — Séo Paulo, 41%. Isto significa que, nos indices relativos as gran-
des aglomeracdes, o Brasil situa-se, neste caso, acima dos paises mais
industrializados e mais urbanizados; a diferenca sensivel reside na
distribuicdo espacial do fato urbano: o numero de cidades médias e
grandes é consideravel e nelas reside ponderavel setor da populacéo
urbana, ao contrario do que se verifica num pais como o nosso.

Em 1950, o Brasil apresentava a seguinte proporcao: duas metro-
poles com populacdo superior a 1 milh8o de habitantes; uma entre
500 000 e 1 milh&o; seis entre 200 000 e 500 000; trés entre 100 000 e
200 000. A representacdo grafica indica uma série de estrangulamentos,
gque correspondem ao “arquipélago brasileiro”, imagem criada pelos eco-
nomistas: o pais dividido em regides relativamente isoladas, cada qual

Foto 18 — Volta Redonda ¢é centro de producdo indusirial. O aglomerado surgiu parg
habitat urbano de populacdo dedicade as atividades industriagis. Observe-se a uniformidade das
casas, segundo um planejamento urbano. A disposicdo da using siderirgica e das principais ruas
acompanha ¢ direcdo do vale do Paraiba. (Foto CNG. 8154 — T.J.).




Foto 19 — Belém, meiropole regional da Amazénia, é centro comercial e portudrio. A paisagem

urbana do centro de Belém difere bastante da de Pérto Alegre, vista em foto anterior: as mo-

dificagbées de moderniza¢do foram débeis, contam-se 0s arranha-céus; predominam as velhas

construgdes e figura uma velha fdbrica. Belém pertence a outra categoria de cidades, as que
exprimem a civilizacdo mercantil no Brasil. (Foto Esso — 1059).

dotada de uma capital expedidora de produtos primarios. Além disso,
gracas a uma fase de industrializagao, que nelas se instalou, sdo cidades
que se agigantaram em relacdo as demais localidades, sem acarretar
uma articulacdo efetiva entre as diferentes partes do pais. A concentra-
cdo de consideravel parcela dos habitantes urbanos num pequeno nume-
ro de grandes cidades passou a constituir problema, causando pro-
funda separacao entre os padroes daquelas e a organizac@o obsoleta das
zonas rurais. O critério inicial de introducao dos estabelecimentos fabris
foi o da existéncia de um mercado consumidor expressivo; desta forma,
foram beneficiadas Belém, Fortaleza Recife, Salvador, Rio de Janeiro,
Pelotas e Rio Grande.

Numa fase mais recente, a industria diversificou-ce, assumindo
aspectos mais complexos; ao periodo difuso anterior seguiu-se uma
fase de condensacdo na area Rio — Sdo Paulo, formando uma paisa-
gem em que domina o paralelismo entre a urbanizacdo metropolitana
e o pargque industrial. Conseqiientemente, acentuaram-se o3 contrastes
com as demais areas do pais.

Conclui-se, pois, que o fato urbano esta int.mamente relacicnado as
modificacbes que se processaram na evolucdo econdémica do Brasil,
traduzidas na sub~tituicdo de um sistema colonial por ur sistema
nacional.
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A organizacao urbana correspondente a estrutura colonial era inex-
pressiva, evidenciando o predominio da vida rural e uma precaria
economia citadina. A fazenda representava um pequeno feudo: deten-
tora da produgdo alimenticia e artesanal, ndo dava margem ao desen-
volvimento de centros urbanos importantes, nas zonas agricolas. As
cidades ai constituiam meros postos administrativos e residéncia tem-
poraria de fazendeiros, onde se abrigavam reduzidas atividades comer-
ciais; somente por ocasifo de festas religiosas ou civicas adquiriam maior

animacao.

Foto 20 — Um centro regional de primeira categoria, Londring. Trata-se da principel cidade da
regido agricola do norte do Parand. (Foto CNG. 1955).

Mais tarde, alguns nucleos se revestem de feicAdo urbana mais
acentuada. A populacido fixa aumenta, as atividades diversificam-se, o
comércio, principalmente, toma bases mais definidas. No entanto, é
ainda o campo que dirige a vida urbana, através de uma aristocracia
rural poderosa.

Constituiam excegdo os portos: uma massa flutuante e amorfa
habitava os escoadouros da matéria-prima, pontos isolados entre si,
cujas comunicacoes se faziam diretamente com a metrépole. No fim
do periodo colonial, destinguiam-se as seguintes cidades: Rio de Janeiro
(50 000 hab.); Bahia (45000 hab.); Recife (30000 hab.) e Sdo Luis
do Maranhao (22 000 hab.).

Se por um lado, as condi¢des imperantes na economia colonial —
o latifindio auto-suficiente, a rala densidade demografica, a exigiiidade
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de trocas comerciais, entre outras — foram improéprias ao incremento
da vida urbana, por outro lado, ndo se pode sustentar a tese de um
“gnti-urbanismo colonial”. As cidades que surgiram nesta fase tiveram
caracteristicas proprias, independentes das peculiaridades que se apre-
sentaram nos periodos seguintes.

Foto 21 — Juazeiro do Norte é um centro regional de primeira categoria, no sertdo di

. . o > 2 o Nordeste,
As diferengas ezistentes entre a regido de Londring e a regido de Juazeiro do Norte, no senf‘ﬁfa
econémico, socqu e geogrdfico, revelam-se nas distintas fisionomias de uma e m’n:ra cidade
Compare-se o numero de automéveis na rua de Londring com o da rua acima. (Foto CNG. 3 822) .

O estudo da origem das cidades, bem como de outras questodes, é de:
suma importancia para o conhecimento das fases de desenvolvimento.
da sociedade brasileira. Verifica-se, assim, que intimeras cidades atuais:
tiveram seu berco na era colonial: é o caso de Recife, Salvador, Rio de:
Janeiro, e muitas outras.

A penetraco da colonizacdo européia no Brasil obedeceu as mes-.
mas formas ocorridas nos paises chamados novos; a instalacdo de esta--
belecimentos fixos representava uma ponte para a futura ocupacédo e
exploracio econdmica do territério. Ndo é de estranhar que TOME DE
Sousa trouxesse a incumbéncia de fundar a cidade que se tornou a
primeira capital do pais. Nos primérdios da colonizagéo e, mesmo mais
tarde, a fundacdo de cidades destinava-se essencialmente a fins mili-
tares e administrativos. Incluem-se, neste caso, Salvador e Rio de Ja-
neiro, Porto Alegre e Floriandpolis, Fortaleza e Manaus. A necessidade
de defesa contra ataques inimigos féz com que os sitios de acrépole
fossem geralmente escolhidos para éstes tipos de cidade; Salvador ainda.
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conserva esta posicdo. Ou, entdo, localizavam-se em ilhas, como Flo-
rianopolis e Vitéria.

Unicamente o ciclo extrativista do pau-brasil ndo deixou vestigios
na paisagem urbana: o carater itinerante desta exploracdo nio favore-
cia o estabelecimento de nucleos permanentes.

Foto 22 — Diamantino no Mato Grosso, represenia a categoria de cidades decadentes. A rua da
fotografia, com seu calcamento, muros e casas, reflete um wurbanismo passado. (Foto CNG. 686) .

A economia mercantilista do agticar opds-se & do pau-brasil no sen-
tido de promover a ocupacio efetiva do territério. O reflexo na organi-
zacao urbana exprimiu-se no aproveitamento das cidades do litoral das
4reas canavieiras, que passaram a ser portos agucareiros, ao servico
exclusivo das respectivas regides; é o caso de Salvador e do Rio de Ja-
neiro. O pérto do Recife foi criado especialmente para éste fim (sé-
culo XVII); os holandeses, urbanistas por exceléncia, ai construiram
uma cidade em moldes avancados para a época.

A medida que a grande lavoura da cana progredia para o interior,
novos aglomerados urbanos foram surgindo em pontos intermedia-
rios, destinados & armazenagem da producdo, antes de atingir o porto
maritimo. O transporte utilizava embarcacdes fluviais, o que explica a
localizacdo de grande parte déstes nucleos ao longo dos rios; € esta a
origem de algumas cidades da atual réde pernambucana, como Goiana,
Igaracu, Serinhaém. No entanto, na zona canavieira fluminense, so-

mente Campos subsistiu 2,
2 Sua origem remonta a atividade pecudria da regido.
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O papel dos cursos d’agua, na determinacio do sitio de cidades, foi
de grande importéncia na era colonial, em virtude de representarem as
principais artérias de circulacio para sucessivos ciclos economicos. Séo
exemplos Caxias no Meio-Norte, Coxim em Mato Grosso, no itinerario
da bacia do Paraguai, Penecdo no Sao Francisco. O declinio da navega-
cdo fluvial, em muitos pontos, acarretou a estagnacdo de inumeras
localidades, que dependiam daquela atividade; escaparam a éste desti-
no as que se situavam no fundo dos vales, mais tarde aproveitados
para o tracado de ferrovias e rodovias.

Foto 23 — Alto Paraguai, centro de regido arcaica. Faltam condicbes para a ezxisténcia de cons-
trugdes maiores ou para a pavimentacdo das ruas. (Foto CNG. 674).

A nomenclatura de “cachoeira” encontrada em varias cidades bra-
sileiras decorre de sua situacdo junto a quedas d’agua, obstaculo que
implicava na mudanca de transporte para via terrestre. E o caso de
Cachoeira, no rio Paraguacu e muitas outras.

No movimento de penetragdo do fterritoério, causado pelos ciclos
da mineracéo e do gado, os limites da navegacéo fluvial também deram
origem a cidades como Itu ou Porto Feliz, em Sio Paulo.

O século XVIII pode ser considerado um periodo de acentuacédo da
vida urbana brasileira. O ciclo da mineracao foi responsavel pelo apa-
recimento de inimeros nucleos. A riqueza das minas no interior do pais
representou forte atrativo para a imigracdo branca, acarretando sen-
sivel aumento na populacio brasileira.

As cidades situavam-se nas encostas, geralmente préximas aos
locais de garimpagem. A importancia desta fase refletiu-se na feicdo
arquitetonica de varios centros, salientando-se as igrejas e ricos sobra-
dos, que até hoje se conservam em cidades como Ouro Préto, Sdo Jodo
d’El-Rei, Mariana, etc. Em algumas delas comecou a formar-se uma
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camada de populacdo imbuida de ideais nativistas, traduzindo novas
concepcdes econdmico-sociais, que embalaram o germe da independén-
cia do Brasil.

A atividade da mineracao impulsionou outros setores da vida do
pais, provocando, assim, indiretamente o nascimento de novas cidades;
a origém de Sorocaba provém de uma feira de mulas, no caminho de
transito dos animais das campinas do Sul para as zonas mineiras. Por
outro lado, o desenvolvimento do comércio, principalmente nas cidades
do litoral, vai alimentar a riqueza e o poder de uma classe em ascensao,
a dos negociantes, via de regra, constituida de portuguéses emigrados.

O ciclo do gado, também agente da circulagao interior, determinou
o aparecimento de inumeros povoados. A denominacido de Registro
deriva da cobranca de taxas que ai se efetuava, por ocasido da passagem
do gado. A cidade de Franca, por exemplo, tem seu nome ligado ao fato
de situar-se a beira da estrada “francana’”, por onde se procurava es-
capar & obrigacdo de pagar os referidos impostos. As proprias fazendas,
muitas vézes, deram origem a nucleos urbanos: incluem-se neste caso

Foto 24 — Coronel Vivide, uma cidade em embrido no oeste do Parand, em drea pioneira. O
tragado regular das ruas parece indicar que a localidade se origina de um loteamento ao longo
da estrada. (Foto CNG. 5508).
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Curral d’El-Rei, em Minas; Campo Maior, no Piaui; Anapolis em Goias.
Igualmente as feiras de gado importantes: Feira de Santana, na Bahia;
Sorocaba, em Sao Paulo. Os locais de pouso ao longo das estradas foram
responsaveis pelo aparecimento de cidades, como Pouso Alto, Pouso
Alegre, Passo Fundo, etc.

Ainda no periodo colonial é preciso ndo esquecer as cidades nas-
cidas de antigas reducdes jesuiticas: Niter6i, Itanhaém; e das missoes,
como Missao Nova, Missdo Velha, etc.

Foto 25 — Um centro elementar, a vila de Jabord ma estrada de Juag¢aba a Lajes (Senta Ca-
tarina) . Veja-se a influéncia da colonizacdo européia mo estilo das casas construidas de
madeira. (Foto CNG — T.J.).

A fundacdo de numerosas localidades resultou da doacdo de terras,
efetuadas pelos fazendeiros & igreja. O sistema do patrimoénio, como se
denominava éste legado, persistiu até fins do século passado e deu
origem a Santos, Jundiai, Montes Claros, Barra Manca, Botucatu, ete.
Atualmente, o patriménio é de carater leigo, conseqiiéncia do lotea-
mento das grandes proprledades (DEFFONTAINE, PIERRE) .

Considerando a data de 1850 como término da fase colomal pode-
mos concluir que nao lhe cabe a caracterizacdo de anti-urbanista.
Muitas cidades nasceram neste periodo; o processo do crescimento nag
foi idéntico. Algumas estagnaram e entraram em decadéncia, enquanto
novas cidades surgiam e outras mais antigas se desenvolviam. A reacéo
dos aglomerados urbanos aos sucessivos ciclos econdmicos explica éste
fenémeno; declinaram aquéles que corresponderam exclusivamente a
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uma determinada fase e, depois, nao conseguiram adaptar-se a novas
condicles, por sua vez, geradoras de novas localidades. As cidades que
néao ficaram na dependéncia das zonas de imediata contigiiidade, refor-
caram sua posicdo, passando a relacionar-se com a produgfo de uma
area econémica maior. Foi o que sucedeu a alguns portos, que comeca-
ram a assumir feic2o de metropoles. Assim, Recife, que se desenvolvera,

& AAAREA -
/2 24 AREA
34 AREA

Fig. 3

inicialmente, & custa da exportacio agucareira, no fim do século XVIII
escoava também algodido do Nordeste, destinado as crescentes exigén-
cias da industria inglésa. Salvador, além do acucar, concentrava o
fumo, o gado do sertdo e, mais tarde, o cacau. Por ocasido da indepen-
déncia, o Rio de Janeiro representava vasta regido, drenando a produgéo
de areas canavieiras, de mineragdo, gado, café, além de géneros de
abastecimento interno. Cumpre reconhecer, porém, que muitos dos
antigos portos possuiam raio de acdo maior do que atualmente: Sal-
vador, por exemplo, cuja influéncia se estendia até o Nordeste e Minas
Gerais; Belém, que dominava a Amazobnia e largos trechos do Centro-
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Foto 26 — O sitio em acrépole do centro da cidede de Salvador. (Foto CNG. 203).

Oeste e o proprio Rio de Janeiro, que se irradiava, além de Minas, até
Sao Paulo.

N#o se pode ignorar a tendéncia ao comando das atividades rurais,
que comecava a ser desempenhada pelas cidades mais importantes. O
Rio de Janeiro, que na época do café constituia o principal mercado
consumidor do pais, provocou o desenvolvimento de uma area de peque-
nos lavradores no sul de Minas, incumbida de seu abastecimenfo. O
mesmo fenémeno ocorreu em térno de outros centros de importancia;
a alimentacdo déstes nticleos acarretou a formacgio de pequenos agri-
cultores, paralelamente & expansio da grande lavoura.

Apesar da insignificAncia das industrias manufatureiras urbanas,
devido as proibigdes da cérte portuguésa, as cidades j4 comecavam a
abrigar uma classe de profissionais, com indentidade prépria, bastante
diferente do tipo de artesanato primitivo. Organizados em corporacées,
éstes oficios marcaram fortemente certas localidades nordestinas e da
bacia do Sdo Francisco; as formas artesanais presidem, ainda hoje, a
evolucdo da producdo em alguns déstes centros, como Timbatba, em
Pernambuco.

As herancas da fase colonial manifestaram-se sob variados aspectos
na atual estrutura urbana, quer quanto & forma, quer quanto ao con-
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tetdo. A arquitetura mantém-se ainda em diversas cidades: casas, igre-
jas, chafarizes, etc., conservam-se nio s6 em pequenas localidades
estacionadas no tempo, como no Rio de Janeiro, Salvador e Recife.
Ruas pequenas e apertadas podem ser ainda encontradas em trechos
centrais do Rio, Campinas e Florianopolis. Os antigos planos de cidades,
comportaudo vastas pragas no centro, construidas em térno da matriz,
representavam outros remanescentes. Estes apareciam até ha pouco
também em certas formas de comércio e servicos, que permanecem em
capitais, como o Rio de Janeiro, traduzindo-se nas quitandas, nos ven-
dedores ambulantes, etc.

Grande parcela de nucleos urbanos brasileiros acha-se ainda
privada de servicos publicos essenciais, como adgua encanada, esgotos,
luz elétrica e de industrias e funcoes diversificadas. A fisionomia destas
cidades revela o atraso econdémico no casaric baixo, nas raras ruas cal-
cadas, na auséncia de caracterizacdo dos setores urbanos. Sao cidades
que, em pleno século XX, refletem uma estrutura econbdmica corres-
pondente a uma organizacdo de tipo colonial.

Foto 27 — Situada em grande parte, sébre as ilhas da confluéncia do Capibaribe e Beberibe,

Recife é conhecida por “Veneza Brasileira”. A direita, a linha de recifes que valorizou as

condicbes portudrias locais e, a esquerda, ao fundo, aparece Olinda, suburbio da meiropole,

situado sébre colinas dos tabuleiros tercidrios. Como se sabe, Olinda foi o sitio escolhido

pelos portuguéses e, Recife, o sitio escolhido wpelos holandeses, nas origens das duas
cidades. (Foto 1615).




Foto 28 — Um aglomerado dentro da vasta regido interior do pais, pouco povoada e valorizada.
Trata-se de Carolina, as margens do rio Tocantins que lhe serviu de meio de comunicagdo.
(Foto CNG. 364).

Finalmente, cabe referéncia a disposicdo de grande numero de
portos e capitais estaduais ao longo do litoral, reminiscéncia das ati-
vidades exportadoras do passado.

A data de 1850, que corresponderia ao término do periodo colonial,
marca o inicio de novo ritmo no cenario econémico do pais. No espaco
de um decénio instalou-se no Rio de Janeiro grande nuimero de em-
présas industriais e de navegacéo, bancos, estradas de ferro, transpor-
tes urbanos e outros melhoramentos, que abalaram os padrdes da
velha cidade, transformando-a na representante lidima da moderna
expansao urbana.

Desde o inicio do século XIQ, dois fatores contribuiram para rasgar
novas perspectivas para o Brasil: a abertura dos portos, promovendo
o contacto com paises industrializados e a interdicdo do trafico de
escravos, seguida da abolicdo, acarretando disponibilidade de capitais.

Dentre as industrias que impulsionaram o desenvolvimento urba-
no salientam-se, particularmente, a de tecelagem, fruto do incremento
algodoeiro no pais. Uma das mais antigas do Brasil, a industria téxtil
permaneceu, durante o periodo colonial, numa semiclandestinidade; a
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repressdo portuguésa obrigou-a a recuar para o sertdo, abrigo mais
seguro contra os rigores da fiscalizacdo. No século XIX, finda aquela
fase de nossa histoéria, processou-se um deslocamento desta atividade
para os centros populosos do litoral, constituindo-se também em ele-
mento de atragcdo para novos contingentes de populacio.

Abrangendo todo o conjunto de industrias, contavam-se, no fim do
império, 600 fabricas, com uma inversdo de 400 000 contos de capital;
a industria téxtil representava 60% e a alimentar 15%. O crescimento
do setor assalariado, em funcio da industrializacdo incipiente e prin-
cipalmente das novas formas de pagamento no campo, é considerado
o fendmeno econdmico mais importante déste periodo. Como conse-
qiiéncia, assistiu-se a expansdo do mercado interno e das atividades
urbanas.

O papel da industria como fator primordial de progresso das cida-
des comeca a cristalizar-se: em 1872, o Rio de Janeiro, que, pelo fato
de ser o centro mais populoso do pais, atraira a maior parcela da
industrializacdo, acusava o dbébro da populagcido de Salvador, segunda
cidade brasileira. Em 1900, o Rio de Janeiro apresentava-se com 692 000
habitantes, o triplo de Sdo Paulo, entdo em segundo lugar.

Apesar da perda sensivel de posicdo, o chamado “Norte” (Ama-
zOnia, Meio-Norte e Nordeste) também foi envolvido pela fase indus-
trial; indimeras féabricas téxteis apareceram em Salvador, Recife e
Belém, que em 1900, eram respectivamente, a terceira, quarta e quinta
cidades brasileiras. Por outro lado, novos nucleos urbanos nasceram,
relacionados fundamentalmente a fungio industrial, como Blumenau
e Joinville, em Santa Catarina.

O afluxo de capital estrangeiro, atraido pelas perspectivas lucrati-
vas de novos mercados, representou agente poderoso na remodelacido
das cidades mais importantes. A partir de 1904, a Brazilian Traction
Light & Power encarregou-se do fornecimento de luz e energia a varios
centros urbanos, além de bondes para o transporte coletivo urbano e
da participacdo nos servicos de gés, agua, esgotos, etc.

No entanto, é inegavel que a vida urbana era ainda um reflexe
dos progressos do quadro rural: a ampliacdo das culturas destinadas
& exportacdo comandava o ritmo econémico do pais. Os portos de expe-
dicdo da matéria-prima eram as cidades mais importantes; seu maior
ou menor desenvolvimento estava condicionado & procura do produto
regional nos mercados estrangeiros. A borracha explicava Belém, assim
como o cacau explicava Salvador e a pecuaria, alguns portos do Sul.

Também no setor dos transportes, que sofreram transformacoes
radicais, prevaleceu o objetivo da melhor adaptacio ac escoamento dos
produtos primérios nacionais para o exterior.

A introducdo da ferrovia representou nova fase na circulagido do
pais e, consegiientemente, na organizacdo urbana. A partir de 1852,
as linhas ferroviarias foram instaladas em todo o Brasil, demonstrando
nao existir ainda desequilibrio aparente entre as diversas regides eco-
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noémicas. A finalidade das estradas de ferro era estabelecer o contacto
entre os centros exportadores do litoral e as zonas agricolas ou pecué-
rias afins, situadas no interior. As novas possibilidades de penetracao
resultaram na conquista de solos virgens para a expansao agricola; no
entanto, para as antigas areas agropastoris, proximas ao litoral, pouco
significaram ou, ao contrario, apressaram a decadéncia, com o deslo-
camento das atividades para o interior.

O papel da ferrovia no processo de crescimento urbano brasileiro
manifestou-se sob varios aspectos. A disposicdo inicial do tracado fer-
roviario, unindo o litoral ao interior, contribuiu para o grande desen-
volvimento de alguns portos, de um lado, e de ocutro, para o nascimento
de cidades “ponta de trilhos”. Outras influéncias revelaram-se na valo-
rizagdo de localidades situadas em seu percurso e na decadéncia de
algumas, fora destas vias de acesso; na forma e disposicio de cidades
novas e antigas, atravessadas pelas suas linhas, etc.

Por outro lado, a estrada de ferro veio romper com os padrdes
coloniais de sitio urbano, que buscava, de preferéncia, os vales e a
proximidade dos rios; o topo dos espigbes ofereceu maiores facilidades
aos trilhos, como sucedeu no planalto paulista, marcando novo tipo de
localizacdo para as cidades pioneiras do café. Além de dirigir a onda
cafeeira, a ferrovia encabecou a colonizacao meridional do pais, através
da linha Sao Paulo—Rio Grande. Cidades como Marcelino Ramos, as
margens do rio Uruguai e Trés Lagoas, em Mato Grosso, criaram-se
em toérno de obras ferroviarias. A preferéncia dos trilhos pelas superfi-
cies planas dos chapaddes explica também a localizacdo em dales® de
cidades do sul e centro de Goias e do Tridngulo Mineiro: é o caso de
Araguari e Uberlandia.

Como exemplo de cidades que se desenvolveram como “ponta de
trilhos” em seqiiéncia evolutiva, citam-se cidades da réde urbana pau-
lista, como Casa Branca, depois Ribeirdo Préto, Mococa e Barretos e,
mais tarde, Rio Préto, Ourinhos, Uberaba. Entroncamentos ferroviarios
deram origem a Cruzeiro e Barra do Pirai e elevaram a posicdo de Santa
Maria, no Rio Grande do Sul.

Quanto as conseqiiéncias do tracado da ferrovia na estrutura
urbana, refletem-se na disposicdo das partes da cidade situadas as suas
margens: tanto pode determinar a direcio do eixo comercial, a partir
da estacio (Colatina, por exemplo), quanto localizar bairros proletarios
e industriais (Campinas), etc.

Como exemplos de cidades de areas mais antigas, beneficiadas pela
passagem dos trilhos, podemos citar: em Pernambuco, Timbatba que
deixou Goiana para tras; no estado do Rio, Nova Iguacu que substi-
tuiu Iguacu.

A ferrovia exerceu particular influéncia no fenétmeno da concen-
tracdo de atividades, quer urbanas, quer agricolas, colocadas nas extre-

3 Dale — depressio semifechada, em térno de uma ou mais nhascentes, numa superficie
aplainada ou encosta.
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midades de suas linhas. Desta forma, a aglutinacdo em alguns portos
assumiu grandes proporcoes, em detrimento de outros, ndo servidos
pela estrada de ferro. A conseqiiente modernizacdo das instalagdes
portudrias permitiu-lnes absorver a producdo de areas diversas, pro-
vocando a decadéncia dos portos de menor capacidade e suas zonas
contiguas. A construc@o de novos cais no Rio de Janeiro e Santos acar-
retou o declinio de Sao Vicente, Sfo Sebastifo, Caraguatatuba, Uba-
tuba, Parati, etc. A producdo acucareira, concentrada em torno de
Campos, passou a ser drenada pelo Rio, desviando-se dos antigos portos
locais (Sdo Jodo da Barra, Macag).

O mesmo processo de aglutinacdo se verificou no setor agricola,
que passou a concentrar-se nas areas servidas pela ferrovia; a producéo
da cana-de-acucar disseminada pelos engenhos, comecava a ser cen-
tralizada pela usina. Conseqlientemente, certos aglomerados de zonas
rurais, fora da Orbita ferroviiria, entraram em decadéncia.

O advento da navegacao a vapor representou outro fator de expan-
sdo portudria: as comunicacbes maritimas passavam a prevalecer sobre
os caminhos terrestres. Na primeira década do século atual os principais
portos do pais eram também suas cidades mais importantes: Rio de
Janeiro, Salvador, Recife e Belém. Santos néo figura nesta relacdo, mas
S3do Paulo ja era a segunda em populacdo. Novas instalagdes portuarias
foram inauguradas ao longo do litoral. Assim, a posicdo de Porto Alegre
ascendeu rapidamente, a ponto de capturar parte da producéo estadual
que até entdo era escoada por Montevidéu.

A importancia de Manaus, neste periodo, decorria de sua posicao
no rio Amazonas, artéria que representava o prolongamento da nave-
gacdo de cabotagem, de maneira que as ligacGes com o estrangeiro
tiveram precedéncia sébre as nacionais. O rio Paraguai, oferecendo as
mesmas condicoes, possibilitou o desenvolvimento do pérto de Corumba,
em detrimento da capital, Cuiaba.

Servicos regulares de embarcagdes a vapor passaram a circular
nos cursos d’agua principais, constituindo um dos esteios das comuni-
cacOes internas do Brasil. O intenco trafego fluvial refletiu-se na evo-
lucdo de grande numero de cidades; Januaria, no S4o Francisco, surgiu
como centro de abastecimento de lenha para os barcos. Mas, com a
introducdo da ferrovia, é sua conexdo com o transporte dos rios que
passard a representar a causa primordial para o desenvolvimento de
localidades, como Guajara-Mirim e Porto Velho, no rio Madeira; Pira-
cicaba, Pirapora e Juazeiro, no S&o Francisco, ou Porto Feliz e Porto
Ferreira em Sao Paulo. Algumas, todavia, n2o resistiram a concor-
réncia progressiva do avanco ferroviario.

Ainda no exame dos fatéres que promoveram a expansio urbana
no século XIX e inicio do século XX, incluem-se a imigracdo e a
colonizacio.

No século passado, as grandes cidades transformaram-se em cen-
tros de atracdo para os estrangeiros que vinham estabelecer-se, de pre-
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feréncia, no comércio: ingléses, franceses e alemies passaram a domi-
nar neste setor, formando contingente apreciavel da populacdo. Basta
mencionar que, em 1872, o elemento estrangeiro representava 30% do
total de habitantes do Rio de Janeiro. Em Séo Paulo, a proporcdo era
de 226 em 1890; as migracoes nacionais eram de pouco vulto e sé
comecam a sobressair no inicio do século XX, para alcangar cifras
impressionantes entre 1920 e 1929. A influéncia estrangeira ainda hoje
se reflete em certos setores da cidade, principalmente nos ramos co-
merciais (sirios, ibéricos, etc).

REDE FERROVIARIA
DO BRASIL

Fig. 4

Outro elemento de atracdo para as correntes alienigenas foi a
conquista de novas zonas agricolas. A colonizagdo provocou o apareci-
mento de varios nucleos urbanos, muitos déles derivados de antigas
sedes de colonias agricolas. Blumenau, Joinville e Novo Hamburgo foram
cidades fundadas por colonos alemaéaes, enquanto Caxias, Bento Gon-
calves e Urucanga o foram por italianos. A influéncia estrangeira
espelha-se na fisionomia das cidades através das formas arquitetonicas,
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dos planos urbanos e, provavelmente, até na mentalidade de trabalho
de seus habitantes.

As novas concepgdes de vida urbana fizeram-se acompanhar de
uma série de melhoramentos publicos, introduzidos quase simultanea-
mente, em tédas as cidades importantes do Brasil. Os novos servicos
de luz, dgua, gas, etc. vieram atender as reivindicages de conférto da
abastada classe de fazendeiros que fixava residéncia nas cidades. Man-
sbes luxuosas passaram a dar cunho de elegncia a certos trechos das
cidades, onde novos bairros se formavam, gracas a introdugdo dos
bondes, como meio de transporte coletivo. Em 1910, ja havia 34 cidades
servidas por éste veiculo inclusive Macaé e Vassouras, entdo centros
de zonas rurais prosperas.

Foto 29 — Um belo exemplo da influéncia da colonizacdo européia mna paisagem wurbana: uma
rua em Marcelino Ramos, Rio Grande do Sul. Veja-se o emprégo da madeirg na construcdo das
casas. (Foto CNG — T.J.).

O primeiro servico telefonico foi instalado em 1884 (Salvador, Sdo
Paulo, Campinas) . Em 1907, 83 cidades ja dispunham de aparelhos,
salientando-se os centros cafeeiros paulistas.

A diversificacdo de funcdes dentro das urbes comecava a crista-
lizar-se, distinguindo-se os setores comerciais, industriais, residenciais,
com suas variacoes de conteudo social. Cresce a importancia da classe
meédia, firmando-se numa burocracia civil e militar de grande papel na
vida do pais.

Pag. 42 — Abril-Junho de 1961



Foto 30 — Vista do sitio da cidade de Joacaba, num irecho de terrenos planos mais amplos

formados na confluéncia de um pequeno curso d’dgua no rio do Peire. O vale do rio do Peixe

encontra-se entalhado no planalto basdltico, tendo servido & instalagdo de trecho do eixo

ferrovidrio do sul do pais. A influéncia da colonizacdo européia se jfaz sentir no estilo

arquiteténico da cidade. O moinho que se sglienta em meio as outras construcées, situado ao

longo da ferrovia, lembra que uma das funcées da cidade ¢é 0 beneficiamento dos produtos
agricolas regionais.

O fendmeno da concentracdo de populacéo e atividades acentua-se
nas grandes cidades, conferindo-lhes caracteristicas de metrépoles re-
gionais. O Rio de Janeiro comeca a aproximar-se de 1 milhdo de habi-
tantes no século XX. Ao mesmo tempo, define-se uma diversificacdo
de fungodes entre as cidades, que passam a figurar em hierarquias
diferentes.

Nos novos territérios agricolas, o regime de pequena e média pro-
priedade vai influir no tipo dos nucleos urbanos. Ao contrario dos
grandes fazendeiros, que sé procuravam recursos nos centros maiores,
os lavradores destas areas serviam-se diretamente nc comércio das
cidades locais, onde também encontravam estabelecimentos de bene-
ficiamento.

O impulso demografico para as regioes cobertas de matas, tradi-
cionalmente preferidas pela agricultura, deu grande énfase &s posicodes
das localidades ‘“bOcas de sertao”.

Multiplicam-se as formas de criacdo de cidades: além das espon-
taneamente nascidas, gracas a ferrovia ou outros fatores ja apontados,
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aparecem também as de iniciativa oficial, como Teresina e Belo Hori-
zonte; e as de iniciativa particular, decorrentes dos loteamentos de
grandes fazendas.

Por outro lado, cidades outrora importantes, tombam no declinio,
como Goi4s e Cuiaba.

Cumpre, entretanto, reconhecer ainda as marcas da estrutura
colonial na fixacdo periférica dos maiores aglomerados e na auséncia
de uma réde urbana nacional propriamente dita. As grandes distincias
e a deficiéncia de vias de comunicacdo do territorio brasileiro, lanca-
vam vastas regioes num quase isolamento, sem integra-las num con-
junto articulado.

O processo de industrializacéo iniciado a partir de 1850 caracte-
rizou-se pela producdo de bens de consumo, vindo ao encontro das
necessidades do mercado urbano em ascensio, gracas ao incremento do
comércio e & imigracdo européia.

Esta fase prolonga-se até 1939, marcada por fases diversas de
desenvolvimento.

Um primeiro estagio, compreendido entre 1850-1880, caracteriza-se
pelo aparecimento de estabelecimentos de manufatura téxtil em diver-
sos pontos do pais, vinculados, muitas vézes, & existéncia de matéria-
-prima local. No Rio de Janeiro, o maior mercado do pais, as instalagées
foram mais numerosas.

A imigracdo européia, por sua vez, animou a atividade industrial,
baseada na experiéncia artesanal mais evoluida dos paises de origem;
sfo oficinas de proporcoes reduzidas, que iniciam o desenvolvimento
industrial de cidades no sul do Brasil e ainda de Petrépolis, Juiz de
Fora e outras.

Um segundo periodo de 1880 a 1924 marca uma intensificacao do
ritmo industrial, favorecido por uma série de condi¢oes, dentre as quais
avultam a retracdo do setor agricola de exportacdo, medidas cambiais
e alfandegarias de protecdo aos artigos produzidos no pais e o cresci-
mento da populacéo.

A primeira guerra mundial acarretou grande impulso a estas
atividades. Apés o término do conflito, tomou vulto a industria da
carne, ao mesmo tempo que a siderurgia em Minas Gerais.

A influéncia do crescente elemento estrangeiro nas grandes cida-
des traduziu-se ainda nas majores exigéncias de consumo, mobilizando
a producdo no desenvolvimento da vida urbana de numerosas sedes de
coldnias agricolas, no Sul como foi anteriormente mencionado.

Segue-se uma tendéncia a concentraco de industrias no Centro-
Sul, regido mais prospera do pais, onde a introducido da energia elé-
trica representou sensivel contribuicdo ao desenvolvimento daquele
setor econdmico.

As grandes cidades desta area crescem em numero de habitantes
e espacialmente. Em 1907, o Rio de Janeiro ja acusava 33% da pro-
ducdo industrial; em 1920, a propor¢cdo da populacdo ocupada nesta
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atividade era de 32% e no municipio de Sao Paulo o indice era de 35%.
Sorocaba, Campinas e Porto Alegre também se expandem, gracas ao
mesmo surto.

As duas grandes metropoles, Rio de Janeiro e Sdo Paulo passam
a constituir o ponto de partida de ampla réde ferroviaria e rodoviaria,
acelerando o movimento de trocas infernas; esboga-se, assim, a ten-
déncia a maior articulacBo entre as diversas partes do territério
nacional.

No periodo de 1924-30, o reerguimento da agricultura de exporta-
cdo e as facilidades de importacdo estrangeira, gracas a valorizacao
monetaria, provocaram um retrocesso no setor industrial.

Paralelamente & urbanizacio de base industrial, a marcha das
frentes pioneiras do café, no planalto ocidental paulista, produzia a
desenvolvimento de uma pléiade de cidades.

A penetracéo pela ferrovia e rodovia provocou o nascimento de
centros urbanos nas zonas agricolas conquistadas ou beneficiou nu-
cleos mais antigos. A evolucdo destas localidades decorreu das sucessi-
vas posicoes de “boca de sertdo”, “ponta de trilhos” e “capital regional”,
de acdrdo com a nomenclatura de Pierre MoNBEIG (1952). Fundada em
1824, Rio Préto s se desenvolveu depois que passou a ponta de trilhos,
em 1912; Marilia, nascida como patrimonio, em 1924, tornou-se ponta
de trilhos em 1928; Aracatuba foi bbca de sertao entre 1920 e 1924.

O processo de fundac@o de cidades relaciona-se aos patrimonios
leigos, resultantes do loteamento de grandes propriedades e também
aos planejamentos de companhias de terras. Muitos centros adotam
designacdo derivada dos nomes dos fundadores: Orlandia (coronel
OrLANDO), Andradina (familia Moura ANDRADE), etc. Além disso, nasce
novo conceito do papel da cidade na valorizacdo dos terrenos agricolas;
torna-se freqiiente a prioridade de instala¢do urbana sbbre a venda de
parcelas rurais. E o caso de Andradina, Lucélia, etc.

Depois da crise de 1529, que provocou regressido na exportacéo agri-
cola, o processo industrial toma novo alento, reforcando o desequilibrio
entre o Norte e o Centro-Sul do pais.

O parque industrial paulista assume grandes proporg¢des, enquanto
nas novas areas agricolas a introducdo de industrias representa fator
de consolidacdo de algumas cidades. Evoluem para uma hierarquia
mais elevada aquelas onde se grupa maior nimero de instalaces fabris,
gracas & uma posicdo privilegiada em relagdo as vias de circulacdo.
Diversificam-se as atividades, de acérdo com os requisitos dos mercados
regionais; a estrutura urbana modifica-se, apresentando setores varia-
dos, que correspondem & diferenciacdo funcional. Como exemplo, pode-
mos citar Marilia, atualmente centro de 1.2 categoria na réde paulista.

A segunda fase da industrializacdo do pais se inicia em 1939, vol-
tando-se para os bens de producio. Siderurgia e metalurgia passam a
representar os objetivos essenciais.
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Nas grandes Imetropoles, processa-se um movimento centrifugo na
localizacdo dos novos estabelecimentos industriais; sfio preferidas as
faixas periféricas, evitando o congestionamento das areas urbanas
interiores. Rste fenodémeno aplica-se, ndo s0 ao Rio e Sao Paulo, como
a Porto Alegre, ja entdo na posicio de metrépole regional.

Os interésses do Estado, somados as contingéncias da segunda
conflagracio mundial, representaram um salto na evolugdo do processo
industrial. A instalacdo de Volta Redonda constituiu um passo decisiva
para o desenvolvimento das industrias de base nacionais.

Aumenta o afluxo de capitais estrangeiros para a regido Centro-
Sul, onde existem maiores perspectivas de lucro, gracas a concentracéo
financeira, ao maior poder aquisitivo da populaco e & méo-de-obra
mais capacitada, principalmente de Sdo Paulo.

As duas metroépoles nacionais formam enormes aglomeracoes, in-
rorporando localidades suburbanas. Cidades antigas do vale do Paraiba
sdo rejuvenescidas, enquanto no extremo sul as primitivas sedes de
coldnias agricolas transformam-se em cidades médias, como Blumenau,
Caxias do Sul e Séo Leopoldo.

No Centro-Sul, as cidades assumem funcoes diversificadas, arti-
culando-se em categorias hierarquicas, de acordo com a atividade in-
dustrial que apresentam. O desequilibrio econémico entre a regido
meridional e setentrional do pais torna-se flagrante. Entretanto, é
ainda a penetrac8o do moderno surto industrial em algumas cidades
do Nordeste, por exemplo, que lhes garante maior projegdo; trata-se,
principalmente, do caso do Recife, cuja posicBo metropolitana é apoia-
da na existéncia do maior nimero de industrias de toéda a regido.

A terceira fase da industrializacdo se inicia em 1950 e acentua as
transformacoes da estrutura urbana de congsideravel parte do pais, diri-
gidas pelos focos de irradiacdio industrial, representados pelas metro-
poles nacionais.

J4 nao se trata, apenas, da absorc¢do de localidades proximas, trans-
formadas em subUrbios ou centros-dormitério das grandes aglomera-
coes. A especializacdo industrial constituiu-se em funcéo essencial de
varias cidades, partes integrantes de um sistema econdmico mais
complexo; assim, as industrias quimicas em Campinas, as de pecas
automobilisticas em Joinville e Taubaté destinam-se as necessidades
ditadas por Sdo Paulo.

A localizacdo de indudstrias em outras cidades obedece a critérios
diversos: facilidades de energia elétrica e de m&o-de-obra; a posicédo
frente as vias de circulacfo; a presenca de matéria-prima, etc., fatores
conjugados ou néo.

Formam-se, portanto, regides industriais que passam a gerar
condicdes proprias de desenvolvimento.

A industrializacdo como elemento dindmico da nova ordem econd-
mica do pafs, torna-se agente propulsor da vida urbana. As cidades,
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atingidas pelo fenomeno, libertam-se da antiga dependéncia da estru-
tura agraria, assumindo papel dirigente da economia de areas cada
vez mais amplas. Enquanto aquelas que ficaram & margem déste pro-
cesso, perdem a posicdo hierarquica no quadro urbano do pais e as
respectivas areas de influéncia, capturadas pelo poder econdmico dos
grandes centros industriais. Por outro lado, novos nucleos urbanos
continuam a proliferar nas areas agricolas de povoamento pioneiro
recente; no entanto, sua posicdo hierarquica dependera certamente da
introducdo do processo industrial.

REGIOLS URBANAS
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As principais caracteristicas da industrializacio sobre a atual es-
trutura urbana resumems-se em alguns aspectos: 1.9) crescimento da
populacdo das cidades em numeros absolutos e relativos; 2.0) gigan-
tismo das aglomeracOes metropolitanas; 3.9) transformacio de antigas
cidades em nucleos industriais; 4.9) criacdo de novos aglomerados ur-
banos ligados a esta fungéo; 5.0) organizacio das cidades em hierarquia
escalonada, gracas a introducio industrial nas chamadas capitais re-
gionais e centros regionais de 1.2 categoria; 6.0) aumento do setor ter-
ciario da populacéo; 7.9) ampliacdo do mercado urbano, determinando
diretrizes novas para a producao.

A METROPOLE DO RIO DE JANEIRO

Em 1950, a cidade do Rio de Janeiro e sua area metropolitana
apresentavam a maior populagdo urbana do Brasil; mais de 3 milhdes
de habitantes formavam a aglomeracao, que no sentido leste-oeste
cobria uma extensdo de 75 quildmetros, enquanto a distancia norte-
sul, era de 30 quildmetros. Representavam seus pontos extremos as
localidades de Alcéntara, no oriente, Santa Cruz, no ocidente, Copa-
cabana, ao sul e Caxias, ao norte.

A expansdo metropolitana extravasou os limites do entdo Distrito
Federal, atingindo: Niterdi, Sédo Gongealo (com as vilas de Neves e Sete
Pontes), Duque de Caxias, Sdo Jodo de Meriti (com as vilas de Sdo Ma-
teus e Coelho da Rocha), Nilépolis (com Olinda), Nova Iguacu (com as
vilas de Berfort Roxo e Queimados), além de aglomerados menores.
fiste fendmeno é relativamente recente, decorrendo da nova fase de
industrializacdo introduzida no pais, desde o principio do século; em
conseqiiéncia, aglutinaram-se em toérno da ex-capital da Republica
atividades comerciais, industriais e de servicos.

Um breve retrospecto historico da cidade permite reconhecer as
principais fases de sua evolucao.

Os propésitos iniciais dos portuguéses, de fundacio de um poésto
defensivo nas terras recém-descobertas encontraram sitio adequado nos
morros e colinas que se erguem a entrada estreita da baia.

Foi entretanto gracas ao estabelecimento da economia acucareira
no reconcavo da Guanabara e as condigcdes naturais vantajosas de seu
porto, que o Rio de Janeiro pode progredir como centro urbano. A par-
tir dos ultimos anos do século XVI, o sitio da cidade comeca a deslo-
car-se dos morros para as margens alagadicas da baia. Iniciava-se,
entdo, a longa luta contra os obstaculos naturais, travada pelo homem,
no decorrer da vida da capital carioca. O braco escravo foi o primeiro
a trabalhar nos aterros e abertura de valas (LaMEeco, A. R. — 1948).

O ciclo da mineracdo e o povoamento de Minas Gerais vieram con-
ferir novos elementos ac fortalecimento da posicdo do Rio de Janeiro:
intensificou-se 0 movimento de seu pérto, por onde escoavam as rique-
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zas minerais e por onde se distribuiam mercadorias para o interior.
A alterac@o dos valores econdmicos coloniais refletiu-se nas novas ati-
vidades politicas e administrativas de que se investiu a cidade, trans-
formada em capital pelos vice-reis, em 1763. Modificou-se também, sua
fisionomia urbana, com o crescimento em varias direcoes, avancando
sébre as partes pantanosas; ao mesmo tempo, intensificavam-se os tra-
balhos de atérro e de instalagdes portudrias.

No fim do século XVIII, o ciclo de mineracdo decai e as atividades
agricolas sofrem novo impulso. O café comeca a tomar vulto no século
seguinte encontrando no Brasil Sudeste, as condicGes ideais; partindo
da Baixada Fluminense, a rubidcea invade paulatinamente os planaltos
mineiro e paulista, onde se conjugavam fatores de clima, solo e proxi-
midade de um porto exportador. E ao novo produto que a cidade deve
seu crescimento neste periodo.

O Rio de Janeiro eleva-se a categoria de primeira cidade do pais
no século XIX, desbancando definitivamente Salvador. Uma série de
melhoramentos publicos foram introduzidos com a presenca da
familia real portuguésa; por sua vez, a independéncia fomentou as
trocas comerciais com o estrangeiro, fortalecendo a posicdo portuaria
e mercantil e favorecendo a centralizacdo politica. A introducio da
ferrovia na segunda metade do século XIX veio reforcar a expansio do
Rio de Janeiro, alargando-lhe a area de influéncia e conferindo-lhe
carater metropolitano. Gracas ao novo meio de transporte, seu porto
passa a controlar néo s6 a producdo cafeeira fluminense, como a dos
planaltos do sul de Minas e do Espirito Santo. As ramificacdes ferro-
vidrias multiplicam-se em varias direcoes, acarretando, inclusive, o
desvio da producédo agucareira campista para o grande escoadouro da
Guanabara. Ja nos referimos as conseqiiéncias sobre os pequenos portos
das imediacoes.

Igualmente fizemos referéncia a introducdo da industrializacéo de
bens de consumo, atraida pelas condigcdes propicias da cidade mais
importante do pais.

A extensio espacial da cidade dilata-se, envolvendo o macico mon-
tanhoso num movimento de pinca, para o norte e para o sul. Progres-
sivamente vao sendo ocupados os vales entalhados na serra da Carioca,
fixando-se como bairros residenciais; as primeiras industrias passam a
ocupar as planicies inundéaveis, que também servem de sitio para bair-
ros proletarios. Forma-se um centro comercial bem caracterizado, onde
se salientam negociantes estrangeiros em diversos sefores; ao mesmo
tempo, processa-se o despovoamento residencial desta area, repetindo-
-se o fendémeno das grandes capitais internacionais.

A imigracao européia representou fator importante no crescimento
da cidade; em 1892, constituia 25% da populacao de 522 000 habitantes.

No século XX, vieram juntar-se ao elemento estrangeiro as cor-
rentes migratérias nacionais, acarretando forte aumento demografico
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do Rio de Janeiro; em 1950, os dois contingentes somavam quase 50%
da populagdo da cidade.

Crescimento da populacdo do Rio de Janeiro:

1920 — 1157800 habitantes
1940 — 1764100 ”
1950 — 2 377400 »

No século presente verificou-se a expansdo metropolitana da
ex-capital da Republica, que se agigantou no espago e no numero de
habitantes e na multiplicidade de funcdes. A transformacio da cidade
comercial e portuaria na metropole da envergadura atual foi princi-
palmente obra da industrializagio.

Além da concentracio financeira, da capacidade de consumo e da
existéncia de mao-de-obra, vinham ao encontro dos interésses indus-
triais fatores de ordem natural: facilidades de obtencio de energia
hidrelétrica, gracas a proximidade dos rios que descem da serra do
Mar e as condicdes do porto, capaz de atender aos complexos requisitos

da organizacdo industrial.

Nimero de operdrios Consumo de CV pela industria
1920 — 56000 69 700
1940 — 123 000 137 100
1950 — 171500 276 000

A industrializacdo tornou grande impulso ap6és a segunda guerra
mundial; além dos tradicionais ramos téxtil e alimenticio, somaram-se
outros setores industriais, como o quimico e o farmacéutico, vidros,
tintas, editorial e grafico, metalurgico, etc. Em 1955, era de 21 bilhoes
de cruzeiros a producio industrial da cidade do Rio de Janeiro.

Quanto a localizacdo dos esfabelecimentos industriais, observa-se,
atualmente, uma orientacdo para a periferia da cidade, em busca de
terrenos mais baratos e evitando o congestionamento das areas cen-
trais. Dentro do perimetro urbano, permanecem algumas fabricas
téxteis mais antigas, as margens de cursos d’agua, em bairros que se
tornaram residenciais, como Gévea, Tijuca, Andarai, etc. Por outro
lado, um bairro outrora aristocratico, como Sfo Cristévéao, tomou feicdo
industrial, gracas principalmente & proximidade do porto, da Avenida
Brasil e da estrada de ferro. Acrescente-se, ainda, a existéncia de grande
numero de pequenas oficinas e instalagbes artesanais em trechos do
centro.

A ocupacdo industrial na zona suburbana estende-se, fundamen-
talmente, ao longo de alguns eixos, como a Avenida Brasil, a Avenida
das Bandeiras, a Avenida Presidente Dutra, a Estrada de Ferro Rio
Douro, etc. O avanco também se efetuou em territério fluminense,
provocando a expansdo de alguns nucleos e, conseqiientemente, am-

7

pliando a 4area metropolitana. Sao Gongalo, do outro lado da baia, é
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o principal suburbio do Rio de Janeiro industrial. Destacam-se ainda na
producéo industrial Duque de Caxias e Nova Iguacu.

Na década 1950-1960 o desenvolvimento da industria paulista
assumiu a primazia nacional. Ainda em 1950, o nimero de operarios
industriais no Rio era, aproximadamente, de 200 000 e, em 1957, os inves-
timentos na industria atingiram a cifra de 1 800 000 000 de cruzeiros;
o consumo de kW anual das industrias corresponde a 40% do total de
2 bilhoes.

A funcio portuaria assegurou ao Rio de Janeiro a lideranca entre
os portos do pais, até recente data, quando foi ultrapassado por Santos.
Entretanto, detém ainda a primeira colocagéo em rela¢do a importacio,
mobilizando cérca de 8 milhdes de toneladas de mercadorias.

A posicdo de capital do pais, mantida até ha pouco tempo, impri-
miu seu cunho & evolucdo da cidade. Era superior a 20% a renda terri-
torial do govérno, em relacdo ao setor tercidrio, entre 1948-1956
(CAPES-1959). Emprésas econdmicas oficiais e particulares tinham se-
de no Rio de Janeiro. Vinculado & funcio politico-administrativa da ci-
dade, o setor bancario representava depositos que, em 1956, correspon-
diam a 46% dos depositos dos bancos de todo o pais, incluindo o Banco
do Brasil.

A instalacdo de numerosas bases militares também se ligava ao
papel de capital exercido pelo Rio de Janeiro. Da mesma forma, a cons-
trucdo de edificios destinados ao servico publico federal deu margem
ao desenvolvimento de moderno padrio arquitetdnico.

Na funcéo comercial, atividade do passado, por exceléncia, a cidade
nio se retraiu. Entre 1950 e 1956, o Rio de Janeiro apresentava as por-
centagens de 16 a 20% para o comércio, na renda relativa ao setor
terciario, enquanto o de servicos era de 19 a 21%.

Em 1950, o Rio continuava a ser a principal praga atacadista do
pais, posicdo esta que se firmou desde o inicio do século. A cidade re-
presenta um centro de convergéncia de produtos provenientes de largo
trecho do Sudeste e, ao mesmo tempo, distribui mercadorias estran-
geiras e nacionais, além de suas proprias manufaturas.

A proporcéo de ocupados no atacado abrangia 25% de todo o pes-
soal do ramo no pais. Sobressaiam, em primeiro lugar, os géneros
alimenticios, seguidos dos combustiveis, lubrificantes e produtos agro-
pecudrios.

As principais relacoes comerciais internas sio mantidas com S&o
Paulo, Minas, estado do Rio e Espirito Santo.

Quanto ao comércio varejista, acentuou-se sua expansio, determi-
nando que, além do centro da cidade, surgissem centros secundarios
nos bairros, como a Avenida N. S. de Copacabana e adjacéncias, o Largo
do Machado, a Praca Saens Pefia e Madureira. '

Cabe referéncia ainda as funcoes educacional e cultural e & turis-
tica, ndo suficientemente desenvolvida, apesar das afamadas belezas
naturais da cidade.
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