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OS SISTEMAS DE TRANSPORTE NA
REGIAO NORTE: EVOLUGAO E
REORGANIZACAO DAS REDES”

Roberto Schmidt de Almeida **
Miguel Angelo Campos Ribeiro **

Os processos de integracdo espacial
de uma regido estruturam-se em gran-
des sistemas de transportes, de comuni-
cagdes e de geracdo e distribuicdo de
energia, sendo que tais sistemas organi-
zam-se em dois tipos de redes:

— as linearmente materializadas, como,
por exemplo, as rodovias, as ferrovias, os
oleodutos e as linhas de transmissdo de
energia elétrica; e

— as ndo-materializadas linearmente co-
mo, por exemplo, os aeroportos, portos,
as estagoes de telefonia e telex, e os dis-
tribuidores de combustiveis.

Através dessas redes, os fluxos mate-
riais e imateriais da economia circulam
sob as mais variadas formas, articulando
os diferentes espagos econdmicos.

E importante ressaltar que uma andli-
se particularizada de um s6 sistema pode
causar um forte viés na visdo geral, pois
o enfoque do pesquisador tende a ser
unilateral.

* Recebido para publicagBo em 17 de novembro de 1983,

Apesar dos riscos decorrentes, um es-
tudo sobre os sistemas de transportes é
de grande validade, pois é um sistema de
muita complexidade e amplitude em
funcdo de sua grande subdivisdo modal.
Essas modalidades exigem infra-estrutu-
ras especificas e organizam seus fluxos
de mercadorias e pessoas, conectando
os diferentes subespagos que compdem
um determinado territério.

Outra questdo que ndo deve ser es-
quecida refere-se ao processo de com-
plementaridade intermodal que tende a
otimizar os fluxos de cargos e pessoas
em relacdo a algumas varidveis como:
a disponibilidade da modalidade, as ca-
racteristicas do produto a ser transpor-
tado, o custo e a distancia.

No caso da regido em estudo, até re-
centemente, esta compilementaridade in-
termodal era tdo ténue e particularizada,
que a sua existéncia, em escala regio-
nal, era mais uma aspiragao dos técnicos
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de planejamento do que uma realidade
concreta.

Essa caracteristica de desequilibrio
entre os diferentes meios de transportes
ainda ¢é sentida na Amazénia, em virtude
de suas condi¢des naturais e da evolu-
¢80 do processo de ocupagdo, iniciado
a partir do Século XVII.

A principal particularidade da regifo &
0 contraste entre o que consideraremos
a partir daqui como o “antigo”, repre-
sentado pelo sistema de transporte flu-
vial, € 0 “moderno”, representado pelos
sistemas rodovidrio e aéreo.

No *“antigo’, a navegagéo fluvial mo-
vimentava lentamente reduzidas quanti-
dades de uma pequena variedade de
produtos, enquanto no “moderno” a ca-
racteristica principal ¢ o exponencial
aumento da capacidade de transporte
aléem da rapidez e da flexibilidade na en-
trega porta a porta.

E importante lembrar também que o
sistema ferrovidrio sempre desempenhou
um papel complementar, tanto no que
diz respeito ao “antigo”, quanto na es-
truturac&o do “moderno”. Contudo, no
“moderno”, o papel predominante dessa
modalidade est4 ligado ao escoamento
da producao de minérios em dreas espe-
cificas, fazendo com que o trans-
porte de carga geral e de passageiros
apresente-se, hoje, de forma residual.

O trabalho estrutura-se em duas par-
tes. A primeira consta da elaboracido de
um quadro evolutivo das modalidades de
transportes na regido e a segunda trata
do exame detalhado da infra-estrutura e
capacidade de fluxo de cada sistema.

Em virtude das diferengas estruturais
Que geraram o aparecimento e a evo-
lucdd de cada sistema de transporte na
drea, a navegacgdo fluvial recebeu um
destaque especial através de uma ana-
lise do seu desenvolvimento histérico.

Para o transporte rodoviario, que, prin-
cipalmente na década de 70, ganhou um
impulso muito forte, foi elaborada uma
tipologia de eixos e sistemas especificos,
que explicam, em alguns casos, o inicio
de uma tendéncia de complementari-
dade com o transporte fluvial.

1 Santos, Milten, p, 51-77, ver Bibliografia.
2 Corréa, Roberto Lobato, p. 39-68, ver Bibliografia,
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O estabelecimento das relagdes entre
espaco e tempo no contexto da organi-
zacdo espacial da Amazdnia brasileira,
conforme estudadas por Santos! e Cor-
réa, ? levou-nos a conceber um conjunto
de quadros explicativos, tomando por
base os sistemas de transportes em suas
diversas modalidades e associando-os
as atividades produtivas que se desen-
volveram na regido, ao qual denomina-
mos de Espacgo/Temporalidade,

Tal associagdo se impde, em virtude
de as especificidades de cada atividade
econOmica estarem vinculadas a um con-
junto de modalidades de transportes,
num periodo de tempo historicamente
determinado.

O conjunto de quadros concebidos
estad dividido em duas partes: a primeira
estabelece um cronograma que mostra
a evolugdo temporal dos principais pro-
dutos vinculados aos grandes grupos
de atividades econdmicas: o extrati-
vismo vegetal, a agricultura/silvicultura
e 0 extrativismo mineral. O cronograma
abrange um largo horizonte de tempo
{384 anos) e subdivide-se em 12 perio-
dos irregulares (variando dos mais lon-
gos, que abarcam um sécuio, aos mais
curtos, que contemplam quatro ou cinco
anos) (ver Quadro 1). A segunda é com-
posta de trés quadros que correlacio-
nam um conjunto de seis variaveis com
os principais produtos das trés ativida-
des econOmicas consideradas como im-
portantes para o entendimento da evo-
lugdo dos sistemas de transportes na
Amazdnia brasileira (ver Quadros 2, 3
e 4 o Mapa 1). As seis varidveis in-
formam.

— Datas: fixagdo mais precisa de
momentos, dentro de um determinado
perfodo, que pode ser, por exempio, o
inicio de uma produg¢do, 0 ano de maior
crescimento ou de declinio de um pro-
duto.



QUADRO 1

EVOLUGAQ TEMPORAL DAS ATIVIDADES ECONOMICAS E SEUS
PRINCIPAIS PRODUTOS NA REGIAC NORTE

ATI¥IDADE — PRODUTO

PERIODOS

Sée. Xyl Séc. Xym

Séc. XIX

Séc. XX

1601~1700 | 1701=1800 1801=1850

1851=1900 | 1901=1920

1921=1940 | 1941=1950 | 1931=1940 | 1941=1970 | 1971=1975

1976=1980

1981=1985

Drogos do sertgo [1).........
Costanha-do-pard (1).......-

FL T I
Borracha 1.9 {1)....vrvrinanan
Borracha 2.2 [1)i.seunnnnnnass
Madeira [fliciece-aiicaveianns
Borrocha 3.2 [Thavisiaaasnnnss
Silviculnre borracha [2)........

Malva 2. .. oiaeiiniiana ten

Mangonés (.. ..o s
Cassiterita gorimpo [3s-vue-.
Cassiterita min. ind. {(3j........
Ferre (3 inrivisnannans .
Maderro pora celulose §2).....
Caulim (3. . viirninanaaun,
Bauzita [eovninaiiniiiaaas

Quro garimps [3)

[ . -

Atividodes Econdmicas;
{1] Extrotivisma Yegetal

: (2} Agricultura/Silviculfrg = = = = = =~

(3] Extrafivisma Mineral

oy



ATIVIDADE:

QUADRO 2
EXTRATIVISMO

VEGETAL

FRODUTO

YARIAYES

DROGAS DO SERTAQ

BORRACHA

CASTANHA-DO-PARA

MADEIRA

Daras

A partir de 1835 até 1735

De 1851 a 1870

De 1877 o 1880

De 1901=T915 & aré hoje

A partir de 1730 até os nas-
sos dias

A partir de 1800 oré o3 nos-
ros dias

faros

Procura, coleta e comércio de
aspesiorioy até a oiagdo do
Cia. do Grdo Pard que infro-
dyz o ogricdnra comercial.

Inicio do periodo de aumento
da demonda externa por
borracha,

Pericdo de aumento vertigi-
noio do demanda internacio-
nal por borracha,

Pico de prodwgdo do borra-
cha na regido =— 1912,
Construgo do E. F. Madeira-
Momoré 1910 a 1913,
Atuolmente o produgio & re-
sidval em termos nacionais.

Consrugdo do Eswr. de Fofro
Tocantins — 1905=17d4L,
Consrugdo do Transamozd-
nica i970=-1973,

Construgdo da hidrelérica de
Twewrui — 1978=-1984 [1.»
erapal.

Retiroda de madeiros pora
facilitar o extraglo dao cos-
tonrho.

Entroda em cend daos pedque-
nas amMpresos madeireiras =—
1940 em dionte.

Entrada e foléncia da GAPE-
Ml em Tueuryi,

Eixos @ Areas

Yales dos Rics Amoronas, To-
pajés, Tromberos o Japuré,

Yales do Médio Amazonas
Paraense, Xingv e Tapajta,
Boixos Yalas do Madeira, Pu-
ri, Jurud, Alto & Médio Amag-
zoNnas.

Médios & Alros Vales das Rios
Putus & Jurud,

Altas Yoles dos Rios Madei-
ro, Puris e lurgh,

Vales deos Rios: Boixo Ama-
zonos, Tocantins, Xingu, Trom-
botas ¢ Madeira.

¥oles dos Rios Tocantins & Gua-
(arina, Jurud, Purvs, Negro, So-
fimBes e Madeira.

Areas: Sul do Pord e Morme
de Goibs [Rodovias PA-150 &
BR-0T0O),

Tipe de OcupagGo/Agente

Ald s e T T, P
[=c I o

digenas por religiosos portu-
gveses » espanhéis que wsa-
vaom ¢ indios como coletores.

Seringalistaos e seringueiros
poraenyes,

Seringali
seringuaircs nordestines tan-
pidos pela seca de 1877,

ama e«

Seringalistos: ocmazonenses,
ingleses & americanos.
Senngueiros: amao e
nordesHncs.

Atuglmente os serngueiros lv-
tom por reservas exfrativis-
tas.

Proprietérios de castanhan &
empresos rurais, modeireras,
pecuaristas, caboclos para-
enses e nordestines.

Proprietdrios de costanhass,
empresas madereiras, pro-
prietinios pecugristos com ma

deireiras médios,

Gronde madeireira Empreso
CAPEMI.

Padrdo Espacial do Ocupagdo

A coleta: dispersa ao longo
dos vales naos matas de igapd
e vérzaa,

A comercializu¢do: concentro-
da nos cldeamentas missiond-
rlos &% margens dos nos,

A colera: dispersa a0 longo dos vales nas breas de varzea e terro fime.
A comercalizagio: concentrada nos barractes ds morgens dos rios e nos aidades médios

e grandes.

A coleto: dispersa nas motos
de rerra firme.
A comercializagdo: concentra-
da nas princwpois cidades dos
vales dos rios.

A coleto: 1) Dispersa linear-
mente ao longo da mam de
igapd. 2] Dispersa no maola
de terrg firme oo longo dos
vales. 3) Concentrada em
areos delimitodas pelos com-
panhios construteras des re-
presos.

Traniportes

Havegacio flumal a remo,
vela e sirga,

Mavegagdo fluvial o vela & o
parte de 1851 a introdugdo
do vapor no navegagic.

Mavegagdo fluvial @ vapor,

Navegogdo fluviol o vopor e
moror.
Ferravidrio.

Mavegagio fluvial a vela,
vapor £ motor. Ferroviario,
Rodowvibrio.

Movegagdo fvnal & rodovid-
T,
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QUADRO 3

ATIVIDADE: AGRICULTURA E SILVICULTURA

PRODUTO

AGRICULTURA

SILVICULTURA

AV
YARIAVE'S Arroz | Malva | Juta Pimesta-do-reno Barracha Madeira p/Celuote
Datas De 1750 o 1780 De 1930 o 1940 De 1935 aré hae De 1930 oté hoje De 1928 o 1934 De 1975 ao1é 1982
De 1985 aié hae De 1980 até hoye De 1978 até boje De 1982 até haje
Farwas A muogdo da Campanhia do  Ocvpagho da Iona Bragan- Introdugfo do culjere do e Em 1930 inicio da culnre

Grio Pord o Marenhdo, do-
agho de 1as a col

tina,

Q £3

p das éreas. Guaje-
nna-$ i

N

e soldados portug paro
o mico das atividades agri-
colos.

Ocgupagao da Belém-Brasilio,
da BR-364 e BR-174,
Implategdo do Jlari.

P,
[+ B rar

POr ¢oloNOs |OpOneses.

por japoneses,

Em 1933 em dionte =— cres-
amento da produgdo com o
introdugGic de sementes da
Cingapura,

Suorgimento da silviculiara da
sefingveira awavés da am-
presa automobilistica FORD,
Apds o fracosso de Fordlén-
dio a SUDHEVEA estabeleceu
freas de culfive experimen-
tal sem bons reswrados,

implantogao do Projeto  Jair
por Danjel Ludwig.

A partir da 1982 o projere é
comprade por wm grupo de
23 empresas brosileiros.

Eixos e Areos

Litoral do Amapd, For do
Amazongs, Yaie do Toconting,
Belém-Brosilia [Paragominas)
BR-364 (RondSnra).

BR-174 {Rorcimo).

Sistema rodovidrnie da Bra-
Quntino.

Yale do rio Amozonos entre
os rios Jars ® Paru,

Yale do Rio Guamé
Estrada de Ferro Belém-Bro-
ganga,

BR-010 — Belém-Bruosilia.
Areas da Guajarmna-5Salgado
# Parogominos.

Yale Médio do Rio Amazo-
nas enye Manaui ¢ Santa-
rém.
¥Yale do SolimGes, do Japu-
r4, do Madeira ¢ do Tapa-
He®

Area de Tomé-Agu e Zona
Bragontina, Yole do Rio Aca-
ris, Baixo ¥Yale do Tocantins.

200 km da conflubncia do
rioc Tapojbs ¢com o Amazo-
nos [Fordl&ndia e Belterra),
Yole do Rio Guamé em Ano-
nndevo.

Area de Belterra [(Tapojés),
Eixe acreano da BR-317
prénimo a Rio Braneo,

Yala do Rie Jari em perritério
poraense limite com o0 Amapa.

Tipe de Ocuvpagdo/Agente

Agriculhyra de exporiogio —
porfugQuEses & Ssravas,
Sistema de preporogdo de
invernadas/Arrendatirios de
pacuaristas & colonos,
Agricultwa comercial/Grande
empresa rural.

Agriculhrd comercicl de mol-
de rudimentor/Cobodes pa-
raonses.

Agriculierg comercial em drea
olagada de gopd/Colonos
|aponeses e cobodos paroen-
ey & amaranenses,

Agricultura comergial para
exportagdo/Colonos japone-
ses ¢ cabocdos paraenses e
cooperativas agricolas.

Culrrn tomercial de grande
emprasa,

Culrrn comerciol pora fins
de pesquisa de aodoptogdc
de nova: mydas de serin-
gveira/Empresas agricnlas
com financiomento da  SU-
DHEVYEA.

Cultura parg obtengdo de ce-
lulose com fibrica no préprio
locsl do cutwa/Gronde em-
presa agroindusriol com pes-
soal ossalarivde brasileire
[{Company Towns em Monte
Dowado @ Munguba).

PadrGo Espacial de Ocupogio

Linearmente disperso ac lon-
go doliterol e nos varzeas dos
rios.

Linearmoente disperse ao lon-
go dos Rodovias BR-I64 o
BR-174,

Disperse por toda o rede do
sistemo rodovifiric do Bro-
gantina,

Concenprado em uma Grea
de varzrea do no Amozonas
enrre o Jari & o Paru.

Disperso nas &Grecs ao lange
da BR-010 [Guajorinc) e par
rodo o rede do Sistemao Ro-
doviario da Bragontina.

Linearmente dispersa nas var-
zeos olagéaveis dos rios.

Concenwrodo em pequenas e
médias propriedades na freq
das micros de Tomeé-Age e
Bragantina.

Concentrada em fraa de ter-
ra firme & margens do To-
pajfs & Amazonos.
Concentroda em paquenas
Greas de propriedads das
empras;,

Concentrada em grondes
éreas entra os vales dos rios
Jari & Paru,

Transpories

Fluvial a vela e vapor.
Fluviai @ motor,
Rodovifrio.

Fluvicl a vapor e motor,
Ferrovifirio,
Rodoviarnio.

Flyvial @ vapor = mofor,

Fluvial & vapor & mojor.
Fetrovidrio.
Rodovidrio.

Rodovibrio.

Fluvial.
Ferravireo,
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MAPA 1
ESPACO/TEMPORALIDADE DA OCUPAGAD NA REGIAQ NORTE

SECULOS Xyl & Xvill

m Orogas do Sertlo

apds SECULG Xvil

]Cnstcnna do Parg
DE 1801 a 1900
E—"Jawor i # tosel
DE 1850 a 1920
B @y Zorrarrc 117827 Fages
APOS 1920
i Horrazhg o 3° fose !

! DE 1921 g 1940
, Siluculturg da Borrocre

APGS 1921
Wawa

e

Pimanrg o Reng

a)‘-"

PERIODO/ TIPO DE GCUPACAD

APGS 1950
F‘+_IE Mangenas
:." Cassiterito

ARGS 1960

Ei: I vasaira ce e

arhs 197y
= 'f Meodewra rorp Telu osa

FEEEE e
BaTg e
Pl 6re

@J Taam

Lalznniie Drgiga
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QUADRO 4

ATIVIDADE: EXTRATIVISMO MINERAL

PRODUTO MANGANES CASSITERITA I FERRO CAULIM BAUXITA QURO
VARIAVEIS Min, Indust. Garimpo 1 Min. Indust. l Min. Indust, Min, Indust. Min. Indusy, Garimpo
Dorax A partir de: 1954 & 1784 De 1958 a 1944 A partir de 19435 A pant¥r de: 1970 e 1984 1977 o 1982 ¢ o partir A partir da 1979 1978=1¢70=1900=1982=-1985
de 1982
Fatos Implantagéo da: ICOM] Implantogio de vm go- Chegada das grandes Implontaglo da SIDERA-

{Mineradora da Grupe
CAEMI).

implanraglo de Caraés
{Vate do Rio Docel.

nmMpO pOF UMQ empresa
de mineragbo C.EB.

mineradoros.

MA,
‘mplantog8o da Carajés.

Implantagdo do Projeto
Jori por Danisl Ludwig.
A partir de 1982 o pro-
jeto & comprade por wm
grupe de 23 empresas
brasiteiras.

Implontagic dg  Projeto
Tromberas da Mineragdo
Ric do Morre == Associa-
cio entre Yale do Rio Do-
ce & o ALCAM,

Implontagdo dos garimpos Xinguara,
Redencdo e rio Morio,
Midio Tapajds e ltaitvba, Serra Pe-
loda & Alra Madeira,
Rio Teles Pires ou $Go Manvel, Rios
Qlapaque, Traira, Quino e Cofkingo.

Eixos e Areas

E.F. Amaps =~ da serra
do Norvic oo Porio de
Santana,

EF. Carcids = da serra
de Carajés [PA} oo Parto
de Ponta da Madeira
{MA].

Yaolas dos Rios Candeias,
Maossangongo & Macho-
dinho,

Aviagdo ard Ariquemes &
BR=3464 ant S@oc Pado.

Yala do Rio Jacundd [RO}
e lgaropé-Preto [AM),
BR-344 e 230.

Area de Pitinga; BR=174
{Am}.

VYale do Rio Jalopw.
Serra de Carajés.

Yale do Ric Jari em ter-
rikdrio paraense limite com
o Amapd,

Yale do Rio Trombetas
{Pero Trombetas).

Xinguara {Rodovia PA=}30}
Médio Tapojbs [Aviago de [roituba,
Novegagan, Rodovia BR=230e 163.)
Serra Peloda Rodovia PA=274,
Aviagto de Morabd & Serra Pelado.)
Alto Madeiro {Hovegagio, Rodovias
BR-344 ¢ 425, Aviogde de Gue-
jarl-Mirim & Abuna},

Rio Teles Pires (AviagGo de Alto
Floresw,)

Rie Oiopeque {Navegagde, Rodo-
vio BR=156, Avia¢do de Qiapagque].
Rio Trafre [Aviagho de Bitencowrt].
Riot Quine & Cotingo [Aviagdo de
Boa Visma).

Tipe de Ocupagae/ Mineragiio a cév aberto/

Agenta

Contingante de mingiros «
técnicos concentrados em
“Company Towm" {Yia
Terezinha e nicleo urba-
no de Carojés/Paravape-
bas/Rio Yerde).

Garimpo vinculado a umo
mineradora p 30~

Minerogio o ¢éu aberma/
Conti de mineiros e

cioda a serngalizros de
Rond 8nia /Garimpeiros de
Ronddnia & Mordestinos.

técnicos nas "Company
Tawns" de Santa 8arkara/
Jacund8/Oriente Novo e
Pitinga, oritndos do Su-
deste e de Ronddnia.

Mintragto o céu abencS
Contingente de mineiros e
téenicos nos “Company
Town" da Siderama & de
Corajéis, orimndos do Su-
deste, Norte & Nordeste.

Mineracto a céu aberto/
Contingente de mineiros e
téenicos de vérios nacio-
nalidades.

De 1982 em dionte o
maioria & de brasileiros de
Sudeste {"Compony Tawns"
em Monte Dowrado),

Mineracto o cbv aberto/
Contingante de minsiros e
récnicos do Sudeste {"Com-
pany Town™ em Porto Trom-
betas).

Garimpos de vérios tipos barramo
hidréulico, barranco seco, fundo de
rio, bateig/Gorimpeiros concen-
rrados nos vales dos rios, dispersos
em peq idades na flo-
resta e boseodos em cidades mé-
dias ov cgiomerados,

Padriic Espacial
de Qrcupagdo

Concentrado nas dreos;
serra do MNovio, serra de
Corajbs.

Cancanmrada nas Greas de
rerrg firme préaimas aos
voles dos ries.

Conewnirado em Greas de
terra firme na Provincio
Estonifera de Rondénia e
no Amazanas [Pitingal.

Concentrado nos éreos.
Yaole do Joropu [AM], ser-
ra de Caraijtis.

Concantrado no Yole do
Rio Jari {AP),

Concenwada no VYale do
Rio Tromberos [Rala(des
com Oriximind).

Concentrads nu serro de Corajbs,
Disperys em terro firme enre o3 Ya-
Ies dos Rie: Tapaifs e Jamanxim.
Disperse linearmenita oo longo
deas rios.

Transportes

Ferrovifirio,
Navegagio maritima de
longe c¢urso.

Aéreo e Rodovifirio.

Rodovidrio,

Navegogdo fluvial
Forroviério,

Ferrovidrio.
Mavegagao fAyrviol & ma-
ritima de longo quro,

Ferrovidrio.
Movegagdo flvrial & ma-
ritimo de longs tuwrso.

Adreo [Toxi-Adreo).
Mavegocic fluvial,
Rodoviério.
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-— Fatos: episédios relevantes, rela-
cionados com os aspectos econOmicos e
tecnolégicos que envolveram a produgao
e o transporte de um produto.

— Eixos e Areas: os principais eixos
de escoamento e as areas onde se con-
centraram e se concentram atualmente
as maiores produgdes, por ordem de
aparecimento.

— Tipo de Ocupag#éo/Agente: carac-
terizagdo do tipo de produgéo, dos pro-
dutores principais e/ou dos trabalhado-
res que ocuparam e ocupam as Aareas.

— Padréio Espacial de Ocupag¢éo: ca-
racterizagdo do padrdo de ocupagio:
concentrado, disperso, linear etc.

— Transportes: modalidade ou mo-
dalidades mais significativamente usa-
da(s), por ordem de aparecimento.

A primeira visdo desse conjunto de
quadros j4 nos mostra uma cronologia
na entrada em cena dos quatro grandes
grupos de atividades econdmicas estu-
dadas, a saber. o extrativismo vegetal
— cOom as drogas do sertdo, a borracha,
a madeira e a castanha, que apresenta-
ram importancia nos Séculos XVII, XVIII,
XIX e inicio do Século XX e que, no caso
dos trés udltimos produtos, se mantém
até hoje.

A agricultura é representada pelo arroz
no Século XVIlIl e apresentou relativa
importancia até o final do Século XiX,
No Século XX apareceram com destaque
a malva, a juta e a pimenta-do-reino,
cujas produgdes foram iniciadas na dé-
cada de 30 e sdo importantes cultivos
até hoje. O arroz reapareceu na década
de 60, no rastro da preparagdo dos pas-
tos para.o gado de corte e como agri-
cultura comercial de grande porte no
vale do rio Jari (PA/AP) em 1977.

A silvicultura da borracha teve sua
introdugdao no Século XX, na década de
30, com o projeto da Fordlandia &s mar-
gens do Baixo Tapajés, perdendo im-
portancia ao final dos anos 40 e retor-
nando nos anos 70 em Ronddnia, Acre
e na Zona Bragantina (PA). A silvicultura
para extragdo de madeiras e fabricagdo
de celulose inicia-se em 1975 com o
Projeto Jari na fronteira Para/Amapa.

O extrativismo mineral ¢ a atividade
que em termos globais apresenta-se co-
mo a mais atual, pois todos os projetos
de importaAncia iniciaram-se na segunda

metade do Século XX, tanto em relagédo
ao garimpo quanto & mineragdo de gran-
de porte, cabendo ao manganés e & cas-
siterita em 1956 e 1958, respectivaments,
o inicio da primeira mineragéo industrial
no Amapa e as primeiras atividades de
garimpo em Rond6nija.

A segunda metade da década de 70
foi marcante em termos de mineragéo
na Amazdnia, pois com 0 conhecimento
ampliado via novas tecnologias de sen-
soriamento remoto, novas provincias mi-
nerais foram descobertas, atraindo um
grande nuimero de mineradoras indus-
triais e milhares de garimpeiros que
abriram novas frentes de extragdo de
ferro, caulim, alumijnio e ouro,

Todas essas atividades econdmicas
atrairam para a Regido Norte um va-
riado contingente de trabalhadores. Tal
processo migratério apresentou dois
grandes momentos de pico: o primeiro
no periodo do boom da borracha, princi-
palmente entre 1851 e 1900, quando a
inovagao tecnoldgica do vapor para mo-
vimentar as embarcagdes chegou & Re-
gido Norte e, com ela, o aumento da
capacidade de escoamento da produgéo.
A navegagéo a vapor propiciou a chega-
da de grandes contingentes de nordes-
tinos, tangidos pela grande seca de
1877-1880, para trabalhar na extragéo de
borracha, sobretudo nas areas dos altos
vales dos rios Purus e Juru4,

O segundo grande momento inicia-se
timidamente na década de 60, no bojo da
abertura das estradas de rodagem Be-
Iém—~Brasilia e Cujabé—Porto Velho—
—Rio Branco. A intensidade dos fluxos
migratérios aumenta fortemente no ini-
cio dos anos 70, com 0s grandes pro-
jetos de colonizagdo dirigida montados
pelo Governo Federal, que acompanha-
ram a abertura de novas vias de pene-
tragdo e a consolidagao das ja existentes.
Novamente os nordestinos retornaram a
regido, agora através da Transamazd-
nica, a primeira estrada que cortou a
regido no sentido leste-oeste.

Os fluxos provenientes do Sul e do
Sudeste penetraram na regido via o sis-
tema rodoviario do Centro-Oeste, espe-
cialmente através das duas estradas que
partem de Cuiaba: a BR-364 em direg@o
a Porto Velho, onde é feita uma conexao
com a BR-319 em diregdo a Manaus,
ou seguindo até o Estado do Acre onde
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a BR-364 termina na fronteira com ©
Peru; e a Cuiabd—Santarém (PA). Ao
longo de todas essas vias de penetra-
¢do, a presenga de populagdo origindria
dos estados do Centro-sul é forte.

Todo o conjunto de grandes projetos
de infra-estrutura dos quais a abertura
de estradas € um exemplo, aliados a
politicas de incentivos fiscais para com-
pra de terras e para implantagdo dos
mais variados empreendimentos soman-
do-se & atuacdo intensa do Instituto
de Colonizagdo e Reforma Agraria —
INCRA, fez com que esse segundo mo-
mento em termos migratdrios fosse, sem
davida alguma, muito mais importante, e
revestido de caracteristicas de irreversi-
bilidade, do que o primeiro, ligado so-
mente ao extrativismo vegetal.

A forga e a amplitude do segundo mo-
mento vincula-se a uma vasta gama de
atuagbes do capital nacional e interna-
cional que vai da extragdoc de madeira
a_agricultura e da criagdo de gado &
mineragao.

Tais consideragbes iniciais sdo im-
portantes para que ndo se encare uma
andlise espacial de sistemas de trans-
portes como algo dissociado dos gran-
des movimentos que uma sociedade em-
preende, e sim causa e efeito intera-
gentes de uma vasta gama de processos
econdémicos e sociais que ocorrem nas
mais diferentes escalas. Capital privado,
poder publico e populagdo sdo os prin-
cipais agentes desses processos, nos
quais os sistemas de transpories emer-
gem com um papel fundamental. Sio
deles a responsabilidade da operagio
dos fluxos materiais que fazem mover o
sistema econdmico,

ESTRUTURAGAO DOS SISTEMAS
DE TRANSPORTES NA REGIAQ
NORTE

O Sistema de Transporte Fluvial

O Brasil dispbée na Regido Amazdnica
da maior rede hidrovidria do mundo,
representada por uma bacia hidrogra-
fica de 4797717 km2 e 26000km de
rios navegdveis, apresentando, portanto,
grande potencial para o transporte flu-
vial. Deve ser destacado que, desde

quando penetra no Brasil, a partir de
Tabatinga, vindo dos Andes, o Amazonas
apresenta um desnivel minimo, com tal
perfil de equilibrio que é franqueado 2
livie navegagao em qualquer época do
ano. Apesar destas facilidades de ordem
fisica, a navegagdo fluvial na regido é
dificultada em virtude de alguns fatores
ligados & politica de transportes, aliados
as longas distédncias entre os ceniros,

A Bacia Amazdnica estende-se por
uma area de 6200000 km? sendo que
62,6% deste total encontram-se em ter-
ritério brasileiro, cabendo 153% e
10,3%, respectivamente, ao Peru e A
Bolivia, e os 12% restantes a outros
paises limitrofes, Desses 62,5%, a cha-
mada Amazbnia Ocidental (Amazonas,
Acre, Rondénia e Roraima) detém 35,3%
e a Amazdnia Oriental (Pard e Amapa)
15,7%, cabendo ao Estado de Mato
Grosso 11,5%.

Essa imensa bacia, comumente divi-
dida em Ocidental, Oriental, Calha Prin-
cipal e Amapa, é responsavel por gran-
de parte do transporte intra-regional e
pelas ligagbes enire o0 nosso pais, Peru,
Venezuela, Bolivia, Suriname e Guianas.

A Bacia Ociental tem 10800 km de
dguas navegaveis, abrangendo Acre,
Amazonas, Roraima e Rondénia. A Orien-
tal é formada pelos vales dos rios Ta-
pajos, Trombetas, Xingu, Tocantins, Paru
e Capim e a baia de Marajo, em um
total de 1400 km.

A Bacia do Amapéa é lormada pelos
rios Jari, Araguari e pela baia de Ma-
raj6 com cerca de 2000 km de navega-
¢d0. A Calha Principal (rota Manaus—
Belém) tem 1715km e se caracteriza
pela ligagdo dos dois centros principais
da regido.

E importante ressaltar que os outros
sistemas de transportes pa regido tém
especificidades sub-regionais e se de-
senvolvem nas areas onde a navegacao
fluvial é extremamente dificil e onde s6
pode ser realizada em determinado pe-
riodo do ano. Predominam mesmo na
regido as hidrovias, onde se apdiam a
navegagdo interior, a de cabotagem e
de longo curso,

Entretanto, apesar de se constituirem,
até hoje, nas principais vias de acesso
e delas dependerem, pelo seu baixo
custo, a maior parte da movimentagao
de carga e o deslocamento das popula-



¢oes ribeirinhas com baixo poder aqui-
sitivo, essas vias naturais s@o despro-
vidas, quase que totailmente, de obras
que visem ao melhoramento da navega-
hilidade e ndo contribuem, portanto, para
dinamizar os transportes, nesta parte
do pais.

A Evolugcdo do Transporte Fluvial na
Amazonia

A histéria do transporte fluvial na
Amazdnia deve ser relacionada as fases
econdmicas porque passou a regido e
pode ser dividida nos mesmos periodos
que mostram o comportamento ciclico
do desenvolvimento da vida amazdnica,
onde se alternam periodos de expansio
e declinio das atividades da regido. Fi-
gueiredo, * em artigo onde procura ca-
racterizar a evolugdo do transporte flu-
vial de passageiros de baixa renda na
regido, considera nove periodos distin-
tos, estabelecidos em fungao da tecno-
togia e desenvolvimento deste tipo de
transporte. Tais periodos para atender
aos objetivos deste trabalho foram rea-
grupados em trés.

O primeiro periodo vai, aproxima-
damente, de 1500 a 1853 e pode ser ca-
racterizado pela precariedade do trans-
porte fluvial quanto as suas condigdes
de funcionamento e pela sua ndo orga-
nizacado a nivel estadual € sim particular,

Pode ser subdividido em tr_és fases:

A primeira que se estende de 1500 a
1750, tendo como marco inicial a des-
coberta da foz do rio Amazonas, por Vi-
cente Yanes Pinzon, E caracterizado pe-
las primeiras exploracdes e ocupagdes
através de fortes militares e missdes re-
figiosas, durante quase 150 anos. Os rios
apresentavam-se como o caminho natu-
ral e menos agressivo as penetragdes,
O transporte de passageiros e carga era
realizado nas canoas e nas frageis ubas.
Merece destaque, aqui, a expedigdo de
Pedro Teixeira, que pela primeira vez
subiu o Amazonas, a partir de Cameta,
em 1637, conduzindo 45 canoas e ubads,
com aproximadamente cerca de 1200
pessoas.

A segunda, que vai de 1750 a 1818,
correspondendo & primeira tentativa efe-

3 Figueiredo, Newton, ver Bibliografia.

tiva de organizag¢do territorial, vinculada
4s missdes religiosas, ligadas ao ciclo
das drogas do sertdo.

Neste perfodo, comega um ténue cres-
cimento da Amazdnia litordnea, onde se
desenvolveu a agricultura do arroz e do
algoddo, voltados principalmente & ex-
portagdo. Outro fato relevante refere-se &
fundagao do Arsenal de Marinha do Para
que iniciou o desenvolvimento da tecno-
logia naval no trabaiho com a madeira,
até hoje presente nos diversos estaleiros
da regiao.

E a terceira fase que vai de 1818 a
1853, onde a regido apresenta um perio-
do desfavorave! na sua economia, como
conseqiéncia da desvalorizagdo dos pro-
dutos tropicais brasileiros na Europa,
como, por exempio, a queda do prego
do cacau, que influenciou negativamente
os valores da balanga comercial brasi-
leira naguele periodo. Somam-se, a esta
questdo mais geral, dificuldades especi-
ficas, tais como o problema das distin-
clas fluviais agravado pela tecnologia de
transportes da época — vela, remo
e sirga (cabo que traciona uma pequena
embarcagdo ao longo da margem), além
do carater extremamente particular des-
te transporte, pois, como ainda hoje €
comum em algumas areas, a estrutura-
cdo de uma viagem. (rota, tempo e per-
curso, e numero de viagens) era esta-
belecida pelo préprio armador de acor-
do com seus interesses, pois essa ativi-
dade ndo havia ainda adquirido integral-
mente 0 conceito de utilidade publica.

O segundo periodo vai, aproximada-
mente, de 1853 a 1941, sendo caracte-
rizado pelo desenvolvimento de uma
nova tecnologia baseada na introdugio
das embarcagdes a vapor e pelo con-
trole dos ingleses da navegagao no Ama-
zonas, além da abertura da navegagao
fluvial internacional, encerrando-se com
a criagdo do Servigo de Navegacgdo da
Amazénia e Administragdc do Porto do
Pard — SNAPP.

Pode ser subdividido em trés fases a
saber:

— a primeira, que se estende de 1853
a 1870, é marcada por trés fatos mais
importantes: em 1853, Irineu Evangelista
de Souza, Bardo de Maud, cria a "Com-
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panhia de Navegagdo e Comércio do
Amazonas”, tendo como acionistas, en-
tre outros, varios comerciantes amazo-
nenses; o primeiro vapor, o Marajé, sobe
0 Amazonas e alcanga Manaus, estabe-
tecendo a linha Belém—Manaus. Outras
duas linhas 830 criadas em 1853, Uma,
subindo o Solimdes em dire¢cdo ao Peru
e outra servindo as localidades situadas
na catha do rio Negro.

A introdugéo da navegagdo comercial,
utilizando o vapor, na Amazoénia; foi mo-
tivada por pressdes externas, pois os
grandes paises em fase de industrializa-
¢80 na época, como Inglaterra, Estados
Unidos e a Franga, necessitavam suprir
suas demandas crescentes de borracha.
O Governo Imperial, preocupado com
0 jogo de interesses desses palses em
relagdo A regido, resolveu introduzir na
Amazonia um sistema de transporte flu-
vial mais poderoso e flexivel.

Os ‘“vapores” traziam uma nova tec-
nologia que exigia novos padrées em
termos de gerenciamento das rotas, da
estrutura portudria, do abastecimento de
combustivel (lenha e carvao) e manuten-
¢do dos navios.

O Governo Imperial assumia assim
que, através de um processo de mono-
polizagdo dos transportes na regido, ga-
rantido por um grupo privado de sua
confianga, poderia impedir a *invasdo
estrangeira’. Assim, a Lei 1037, de 10
de agosto de 1852, concedia & Com-
panhia de Maua o privilégio exclusivo
da navegagdo a vapor, do comércio e
gerenciamento de algumas atividades
extrativas no rio Amazonas, durante 30
anos, prazo que niao chegou a se con-
cretizar, pois, em 1867, o Vale do Ama-
zonas € aberto 4 navegacgdio fluvial inter-
nacional, porém somente a partir de
1874 um navio estrangeiro aporta em
Manaus. ¢

Essa perda do monopodlio j& havia
comegado a se estruturar em virtude,
principalmente, da grande extensdo da
Bacia Hidrografica do Amazonas. Em-
bora tivesse aumentado o ndmero de
navios, muitos afluentes do Amazonas
ndo eram servidos por estas embarca-
¢des, como 0s vales do Madeira, Purus
e Jurua, areas para onde estavam se

4 Salati, E. et alii, p. 221-2, ver Bibtiografia,
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deslocando grupos de migrantes & pro-
cura de seringais novos. Assim, com o
aumento das éreas de extragdo e do vo-
lume de produgdo da borracha, a Com-
panhia do Bardao de Maua nido pode con-
tinuar a atuar sozinha e outras surgiram
como a Companhia Fluvial Paraense e a
Companhia do Alto Amazonas. Ao lado
delas cresciam muito as frotas de em-
preendedores locais, em virtude do au-
mento da demanda de borracha. Em San-
tarém e Obidos surgiram estaleiros que
construiram embarcagbes de diferentes
portes.

Em particular, ¢ importante citar a
Companhia Fluvial do Alto Amazonas,
criada em 1869, pelo comerciante por-
tugués Alexandre Amorim, que com seus
vapores modernos, com casco de ferro,
dominou todos os vales da Amazdnia
Ocidental (Purus, Madeira, Jurua, Soli-
mdes e Negro), alcangando o Peru,

Um ponto de extrema importancia para
o entendimento do problema do trans-
porte de passageiros na regido refere-se
a4 participagdo governamental no pro-
cesso, através de privilegios e subven-
¢oes, sem a qual a navegagao regular a
vapor na Amazdnia nao teria se tornado
realidade. Seria impossivel para qual-
quer empresario da época suportar 0s
pesados déficits, ligados ao emprego da
mais moderna tecnologia de entdo, em
linhas regulares entre um nimero redu-
zido de centros pouco povoados.

A segunda fase, compreendida entre
1870 e 1911, corresponde ac boom da
borracha no mercado internacional e ao
controle pelos ingleses da navegagdo no
Amazonas, através da constituicdo da
“Amazon Steam Ship Navigation Com-
pany, Limited” que, em 1872, substituiria
a “‘Companhia de Navegagdo e Comércio
do Amazonas'.

Paralelamente, os ingleses iniciam um
processo de incorporagdo de empresas
de navegacao de menor porte, compran-
do a “Companhia Fluvial do Alto Amazo-
nas”, além de outras baseadas no ParA.

Tal processo, ao inves de melhorar as
condigdes de transporte de carga e pas-
sageiros, criou uma situagdo de mono-
pélio que se refletiu na deterioragdo dos
servigos e dos equipamentos.
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Considerando, porém, que nesse pe-
riodo o crescimento da produgdo de
borracha na regido foi o mais alto da
histéria, a companhia inglesa nac conse-
guiu a hegemonia da navegagao fluvial,
pois ndo absorvia os altos volumes e era
obrigada a dividir seus espagos de atua-
¢do com as outras companhias menores
do interior que continuavam crescendo.

Foi também nesta fase que a Regido
Amazdnica passa a se vincular mais in-
tensamente com o Centro-sul, pois em
1885 a Companhia Lloyd Brasileiro, se-
diada no Rio de Janeiro, inaugura sua
linha entre Manaus e a capital do
Império.

Muitos autores consideram © anc de
1870 como o do inicioc do boom da bor-
racha, que, gragas ao servigo subvencio-
nado da Amazon Steam, promoveu um
fluxo cada vez maior de nordestinos &
regido. Tal fato esta ligado & atragdo da
borracha e & dispersdo gerada pela
grande seca de 1877.

Os nordestinos espalharam-se pelos
vales seringueiros do Jurua, Purus, Ma-
deira, Tapajos e Xingu. De 1872 a 1900
a popuilagdo da Regido Norte cresceu a
uma taxa (108,8%) superior & do pais
como um todo (75,6%).

Ao iniciar o Século XX, a Amazon
Steam era a maior empresa de navega-
¢ao fluvial do mundo, quer em numero
de embarcagdes, quer em extensdo de
linhas percorridas, A borracha garantia,
com seu prego, espago e oportunidade
para todos, Proliferavam os famosos “re-
gatdes™ (vendedores que percorrem os
rios de barco parando de lugar em
lugar).

A terceira fase, compreendida entre
1911 a 1941, marca a substitui¢do da
Amazon Steam, em 1911, pela "The
Amazon River Steam Navigation Com-
pany, Limited”. Durante quarenta anos
de profunda decadéncia da economia
amazdnica, sé6 amenizada no periodo da
Segunda Grande Guerra, a Amazon Ri-
ver cumpriu seu papel de intercdmbio
de bens e transporie de pessoal entre
as mais remotas localidades. A retragao
econ6mica, provocada pela entrada no
mercado internaciona!l da borracha de
plantagdo racional asiatica, a um custo
de exploragao bastante inferior ao da
Amazénia, fez com que a Amazon River,
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muito embora mantendo seu servigo re-
gular dependente dos subsidios gover-
namentais, ndo pudesse elaborar um pla-
no de renovagdo da frota. No ano de
1941, apdés a constatagdo de irreguiari-
dades nas contas da companhia inglesa,
o Governo Federal resolve encampé-la,
juntamente com a prestadora de servi-
¢os portuarios, a Port of Para, e cria o
Servigo de Navegagdo da Amazdnia e
Administragdo do Porto do Para —
SNAPP.

QO dltimo perfodo, correspondendo,
aproximadamente, do ano de 1941 aos
dias atuais, tem como marco inicial, na
histéria do transporte fluvial na Amazé-
nia, a consolidagdo e decadéncia do
SNAPP, que mais tarde vem a ser ex-
tinto e substituido pela Empresa de Na-
vegacdo da Amazbnia S/A — ENASA.

Este periodo pode ser subdividide em
trés fases, a saber:

— a primeira vai de 1941 ate 1967,
tendo como fato importante a fusdo das
contabilidades das duas companhias in-
glesas (“The Amazon River Steam Navi-
gation Company” e a Port of Para) numa
autarquia federal que representou um
grave erro que traz reflexos até os dias
de hoje. Nio foi percebido, na época,
que © que conseguia manter um servigo
regular de navegagdo, em uma regido
jA sem poder aquisitivo e com dificul-
dades decorrentes das enormes distan-
cias a percorrer, era a subvengéo rece-
bida a cada viagem, desde os tempos
de MauA. A fusdo das contabilidades das
companhias, colocando todas as receitas
e despesas juntas, e o término das sub-
vencdes por viagem levaram fatalmente
a autarquia a déficits permanentes, sem,
portanto, acumular capital para reinves-
timento com recursos proprios em meios
flutuantes. Além deste problema, pode-
mos acrescentar o empreguismo acen-
tuado, durante alguns anos, vivido pelo
SNAPP. A frota recebida peios ingleses
ha anos nac era renovada e apresenta-
va-se bastante decadente.

A segunda fase compreende 0s anos
que vao de 1967 a 1980 e & marcada
pelo inicic de uma nova fase na estru-
turagdo do transporte de passageiros na
Amazodnia. A nova politica de transporte
tragada para © pais provocou, inicial-
mente, a separagdo das atividades de
porto e de navegagio do SNAPP.
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Em fevereiro de 1967, o Governo Fe-
deral extinguiu a autarquia SNAPP e em
setembro desse mesmo ano criou duas
empresas de economia mista: a Com-
panhia das Docas do ParA — CDP e a
Empresa de Navegacdo da Amazodnia
S/A — ENASA, com maciga participagdo
acionaria do Governo Federal.

A ENASA existe como empresa desti-
nada a prestar um servigo social na re-
gido, oferecendo servigos regulares e
seguros de transporte de passageiros
com tarifas subsidiadas. Ela opera na
calha Belém-—Manaus e também na tra-
vessia Belem—Soure (Marajé) e na linha
Belém—Tucurui, com escalas nas locali-
dades de Barcarena, Abaetetuba, Came-
t4, Vila do Carmo, Mocajuba e Baiio.
Também atua no transportes de merca-
dorias, sendo a principal empresa trans-
portadora de alimentos, materiais de
construgdo, medicamentos, tecidos e ou-
tros bens, assim como dos produtos re-
gionais, como madeira, castanha-do-pa,
rd, borracha e outros. Além da frota
de embarcagoes, que devera ser ampli-
ada, a ENASA, possui ainda um estaleiro
de construgao e reparo naval, localizado
em Val-de-Cades, na cidade de Belém,
as margens da baia de Guaruja. Dispondo
de uma area de 109 800 m2, conta com
dois diques flutuantes com capacidade
para docagem de embarcagdes de até
1500 TPB, trés carreiras de langamento
e docagem para embarcagdes de até
800 TBB, oito oficinas especializadas e
2700 VA instalados.

Conforme mostrado no Quadro 5, fo-
ram concluidas, em 1983, as seguintes
encomendas realizadas para terceiros e
iniciadas em 1982,

Durante o ano de 1983 foi dado inicio
a construgdo de um digque autodocavel,
encomendado pela préopria ENASA,

Com a redugdo da atividade de cons-
trugdo naval, pdde o Estaleiro de Val-de-
-Caes ampliar a sua atividade de repa-
ros navais para terceiros, tendo alcanga-
do em 1983 um excelente resultado, com
um crescimento de 253,9% em suas re-
ceitas.

No transporte de passageiros da em-
presa estatal, nada foi feito em termos
de renovagdo da antiga frota herdada
ainda da Amazon River. De 1967 até
1980, a frota da ENASA néo incorporou
uma unica embarcagdo dedicada ao
transporte de passageiros na regido. Ao
contrario, foram retiradas de trafego as
jA obsoletas embarcagbes da Amazon
River, ficando este tipo de transporte res-
trito apenas as pequenas embarcagdes
particulares.

Em 1973, foram alienadas, em concor-
réncia plblica, 30 embarcagoes, algumas
por extingdo das linhas em que opera-
vam, outras por serem de dificil e antie-
condmica recuperagao, e outras por
apresentarem elevados déficits operacio-
nais. A reformulagio dos sistemas de na-
vegagao atingiu, em 1873, varias linhas.

Em paralelo, com a decadéncia dos
servicos de transporte de passageiros,
seja pelo envelhecimento da frota, seja
pela eliminagdo de linhas socialmente
necessarias mas contabilmente deficita-
rias, foram as embarcagdes particulares,
especialmente aquelas dedicadas a ati-
vidade de regatdo, forgcadas a atender a
demanda de transporte de passageiros
criando sérios problemas em conforto e
seguranga.

QUADRO 5

ENCOMENDAS CONCLUIDAS EM 1983

PRODUTOS COMPRADORES

Cotco 078, iiiisiiennenirinnnene Balsa de 100 toneladas PETROBRAS

Caseo 0P, ivirrrinnron.cnnneen Lancha Patrutheira Marinha da Guerra
Casco 096, ..o iiiivernicrnrnnsanens Loncha Patrulheire Marinha de Guerra

Caseo 100.. . iiiirnvtinennrnnnnrnns Balso de 100 tonefadas PETROBRAS

2 HONQUes i it e e, 50 000 fitros Poru

R T T T 25 000 litios Peru

L T [T N 4 000 litros Perv

149 taNQUes..uvnsiir s eireisnnenneas 5 000 litros Peru

PONTE: Anvéric do SUNAMAM, 1983, (p&g. 174l



A (ltima fase na histéria da navega-
¢do na Amazdnia vai de 1980 aos dias
atuais e nela sdo registrados fatos de
importancia, tais como: o recebimento e
operagado do primeiro navio da série
“catamara” pela ENASA, considerada a
mais importante da sua frota de 110 em-
barcagdes. Esses cinco catamards foram
projetados pelo instituto de Pesquisas
Tecnoldgicas de Sdo Paulo — IPT e
construidos pelo estaleiro Industria e Co-
mércio Naval S.A. — INCONAYV, do Rio
de Janeiro. Eles representam uma nova
filosofia no transporte regional, pois ofe-
recem amplas acomodagdes aos pas-
sageiros {espagos para armar redes) e
trafegam a velocidades ndo antes alcan-
¢adas e dentro das mais rigorosas nor-
mas de seguranga. Os barcos dispdem
de todos os servigos basicos, sendo que
dois dos cinco catamards sdo da classe
turismo, com concepgdo totalmente di-
versa da dos outros trés, destinados ao
transporte normal de passageiros. Os
barcos de turismo sao de alto luxo, com
137 camarotes refrigerados, servigos de
telefone, bar, piscina e todos os demais
confortos dos mais modernos barcos de
turismo.

Em 1983, além da entrada em tréfego
do segundo catamard para o transporte
de passageiros, ainda podemos mencio-
nar: a Operagdo Barcarena, com a uti-
lizagdo do ferry-boat Jurujuba no trans-
porte diario de materiais de construgio,
de Belém a Sao Francisco de Barcarena,
onde esta sendo implantado o Projeto
ALBRAS/ALUNORTE; manutengdo do
transporte regular de metanoi, de Be-
Iém até a cidade de Manaus; transporte
de asfalto em tanques, construidos pelo
estaleiro da ENASA, de Manaus para
lquitos, no Peru; apoio as operagdes da
Petréleo Brasileiro S.A. — PETROBRAS
nas pesquisas ao longo da Bacia Ama-
zénica; manutengdo de uma programa-
¢ao regular de viagens para o rio To-
cantins, Baixo Amazonas e ilha de Ma-
rajo, para atendimento das populagdes
de baixa renda e manuten¢gdo de uma
pregramagao reguiar de viagens para a
regido das Guianas.

Todos esses eventos e programagoes
da ENASA se refletem em dois dados
correspondentes ao ano de 1983. Essa

companhia transportou mais de 42 000
toneladas de cargas e 123000 pas-
sageiros.

Ainda assim, o problema da seguranga
no transporte de passageiros na Bacia
Amazlnica & grave, pois, no que se re-
fere as linhas que cobrem os afluentes,
este transporte apresenta-se inseguro,
acrescido da falta de conforto e higiene
a bordo. Além disso, a inexisténcia de
terminais especificos para passageiros,
mesmo em cidades como Belém, Manaus
e Santarém, prova o descaso com que é
tratado o passageiro fluvial. Qutro fato
que corrobora esse descaso s$do os inu-
meros e freqlentes acidentes envolven-
do barcos superlotadoes (como o do
Novo Amapa) gerando uma repercussao
negativa a respeito do transporte de pas-
sageiros na regido.

A Rede Fluvial e a Estrutura Portudria

“O fato de a grande artéria Amazo-
nas-Solimdes ser possuidora de vasta
rede de afluentes e de atravessar a Re-
gido Norte no sentido leste-oeste, vin-
culando 4 Amazdnia brasileira a de ou-
tros palses, principalmente a do Peru €
da Bolivia, muito contribuiu para a do-
minincia dessas vias’® como meio de
locomogdo, tanto de passageiros co-
mo de bens,

A navegabilidade na regido ¢ afetada
por determinados fendmenos, como, por
exemplo, pelo intenso assoreamento pro-
vocado pela grande quantidade de se-
dimentos trazidos pelos rios, alterando
constantemente os canais de navegagao.

A falta de estudos que garantem um
conhecimento mais pormenorizado das
caracter(sticas naturais faz com que nao
existam os requisitos minimos exigidos
para uma navegagdo de porte regular,
excegdo feita & calha Amazdnica (carto-
grafada para a navegagdo em toda sua
extensdo e mesmo assim exigindo pilo-
tagem na maioria dos trechos).

Estudos estido sendo realizados para
garantir uma melhor navegabilidade em
rios importantes como o Madeira, o Pu-
rus e o Jurua. Estes dois ultimos sdo
ainda os principais elos de ligagao entre
a maior parte do Estado do Acre e os
principais centros da calha do Amazo-

%  Mesquita, Myriam Guiomar Gomes Coeiho, p. 274, ver Bibliografia,
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nas, sendo plenamente navegaveis ape-
nas sete meses ao ano. Dadas as condi-
goes das hidrovias, as ligagdes fluviais
entre Manaus e Rio Branco séo feitas em
20 dias e entre Manaus e Cruzeiro do Sul
em até 40 dias. No Purus, os meandros
sdo tdo acentuados que em alguns casos
passa-se por um ponto onde existe uma
construgdo, e 12 horas depois vé-se no-
vamente a mesma construgdo, pelo
outro lado. Outro problema diz respeito
as grandes variagdes de NA (nivel de
agua), que atingem 19 m em Porio Velho,
afetando o transporte de carga, pois,
quando o nivel abaixa, apenas peguenos
volumes de mercadorias podem ser
transportados, o que gera pesados custos
operacionais. Acrescentem-se o proble-
ma da freqiente instabilidade dos bar-
rancos e a dificuldade de encontrar ro-
chas para as fundagdes das obras tor-
nando proibitivos os investimentos de
grande porte na infra-estrutura portuéria,

Esses fatores tém dificultado, até ago-
ra, o encontro da solugéo ideal que po-
deria levar a um projeto-padréo de porto
fluvial para a regido.

Para administrar e melhorar as condi-
¢des de navegabilidade das hidrovias
da Amazdnia Ocidental foi criada a
AHIMOC, subordinada & Empresa de
Portos Brasileiros S.A. — PORTOBRAS,
que atua nos Estados do Amazonas,
Rondbdnia e Acre e Territdrio de Rorai-
ma. O 6rgdo tem também a incumbéncia
de dar apoio técnico a construgdo de
pequenos embarcadouros na regido e
deve funcionar ainda como parte entre
o Governo Federal e os 6rgédos estaduais
para o setor.

A infra-estrutura dos portos amazdni-
cos € bastante diversificada, podendo os
mesmos obedecerem A seguinte classifi-
cagéao:

— portos com infra-estrutura e calado
para operar com navios de longo curso e
cabotagem, tais como: Manaus, Belém
Santarém, Macap4, Parintins, Obidos e
Itacoatiara;
— portos para navegacgdo interior de ca-
lado médio: Tabatinga, Coari, Porto Ve-
Iho, ltaituba, Tucurui e Altamira; e
— portos para navegagdo interior de
pequeno calado: Rio Branco, Cruzeiro do
Sul e Caracarai.

Os demais estariam ‘classificados no
que chamaremos de rudimentares, pois
ndo possuem instalagdes portudrias nem

infra-estrutura para a movimentagdo de
carga e armazenagem.

Em situagdo peculiar nessa classifica-
¢do, existe um grupc de terminais por-
tuarios especiaiizados que desempe-
nham um papel estritamente localizado
em fungdo da movimentagdo especifica
de um numero reduzido de mercadorias.
Séo eles: os terminals de mineragdo —
Porto Trombetas, Vila do Conde, Barca-
rena, Santana e Siderama; os terminais
petroliferos e o terminal de celulose e
caulim de Munguba e Monte Dourado.

Caberia uma analise mais detalhada
dos quatro portos mais importantes e
tradicionais da Amazdnia, quanto as suas
caracteristicas principais, instalagdes e
servigos: Belém, Manaus, Santarém e
Santana, além dos dois mais recentes
portos especializados: Barcarena e Vila
do Conde,

PORTO DE BELEM

O inicio da construgdo do Porio de
Belém data de 1908, apds o Decreto nu-
mero 5978 de 1/04/1906. A sua execugéo
foi autorizada em decorréncia da grande
importancia que Belém representava co-
mo o entreposto comercial da Regido
Amazdnica, em fungdo de sua estratégi-
ca localizagdo. Em 1913, com o término
de sua construgdo, foi entregue aos do-
minios da Companhia *Port of Pard"” que
passou a administrd-lo. Em 1940, os bens
da Companhia “Port of Para” e da “Ama-
zon River Steam Navigation” foram in-
corporados aos da Unido sob o controle
do Servigo de Navegagdo da Amazdnia
e de Administragdo do Porto do Para
SNAPP. Com o Decreto-Lei n.° 155 de
10-02-67, o porto passou a ser adminis-
trado pela Companhia Docas do Par4,
sociedade de economia mista, sob a ju-
risdigdo do Departamento Nacional de
Portos e Vias Navegaveis.

Suas instalagbes sdo consideradas de
excelente qualidade em decorréncia de
suas condigbes técnicas, que se tradu-
zem em eficiéncia e operacionalidade. E
0 porto mais organizado da regido, es-
tando localizado a 1°928'03" de latitude
sul e 48°29'18" de longitude oeste, den-
tro da baia de Guaruja, tendo como
acesso rodovidrio para a BR-316 — Li-
toranea e BR-110 — Belém—-Brasilia
a Rodovia Pedro Alvares Cabral, Estdo
sob a jurisdigdo do Porto do Para os
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Portos de Santarém, Macapa, Itaituba,
Obidos, Altamira, Maraba, Barcarena,
Vila do Conde e Terminal Petroguimico
de Miramar,

O Porto de Belém apresenta as se-
guintes condigdes de navegabilidade e
de infra-estrutura: amplitude da maré —
4,50 m; canal de acesso de 90 m de lar-
gura e 8 m de profundidade; bacia de
evolugdo com largura de 500 m e pro-
fundidade de 7 m.

Quanto as suas instalagdes, em 1983,
possuia um cais de 1935 m, tendo 28
armazens cobertos, totalizando uma drea
de 253625 m? uma area de 64 480 m:
de patios descobertos, 77 tanques, tota-
lizando 170 793 m?, um silo de 12 327 m3,
além de terminais de cereais e inflama-
veis. Conta, também, com um rebocador
para operagio de praticagem e uma lan-
cha de servigo.

Seus equipamentos de transbordo
subdividem-se em: uma cébrea autopro-
pulsada, 37 guindastes, 49 pontes rolan-
tes e trés sugadores de granéis. Quanto
aos servigos de manutengdo de embarca-
¢oes e gerenciamento, o porto conta com
13 estaleiros e oficinas de reparo, além
de nove agéncias de navegagdo. O go-
verno estadual e a municipalidade de
Belém garantem os servigos de su-
primento de agua, energia elétrica, com-
bustiveis e telefones.

A exemplo do que ocorreu na maioria
dos portos brasileiros, também o Porto
de Belém construiu seu terminal para
operar com navios roll-on-roll-off. S6 que
o terminal da capital paraense é especial,
servindo ndo sé para a atracagdo dos
grandes navios construidos especialmen-
te para operar no sistema, mas para re-
ceber as barcagas que fazem o chamado
“ro-ro cabloco"” da Bacia Amazdnica.

O Porto de Belém possui escritério da
SUNAMAM, Centro de Navegagdo Tran-
satlantica, Portobras, Capitania dos Por-
tos e seis sindicatos ligados & navegagio.

PORTO DE MANAUS

““Na regido da planicie, o Unico porto
organizado é o de Manaus, tendo sua
exploragdo sido iniciada em 1903 pela
“Manaus Harbour Ltd.”, constando de

%  Enciclopédia dos Munic¢ipios Brasileiros, p. 253
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um grande dique filutuante com 1 313 de
cais acostavel, assentado sobre viga-
mento de ago suspenso a grandes flu-
tuadores, o que lhe permite acompanhar
o nivel das &guas do rio Negro, cuja
variagdo maxima até hoje registrada foi
de 16 m.

Devido as caracteristicas do regime do
rio Negro, onde estd localizado, o Porto
de Manaus compde-se de um pier flu-
tuante ligado & margem por um roadway.*

O Porto de Manaus esta localizado a
3°8’30" de latitlude sul e 59°59°00" de
longitude oeste, na margem esquerda do
rio Negro na capital do Estado do Ama-
zonas, a 925 milhas maritimas do Porto
de Belém, estando sob a sua jurisdigdo
os Portos de Porto Velho (RO), Cara-
carai (RR); Tabatinga, Coari, Itacoatiara
e Parintins (AM).

Apresenta as seguintes condi¢gbes de
navegagao: canal de acesso com 500 m
de largura e calado de 35m e 2 reboca-
dores em operagdo para a praticagem.

Quanto as suas instalagdes, em 1983,
possuia um cais de 1620m, 11 arma-
zéns cobertos com area de 14 652 m®,
terminais dea cereais, explosivos e infla-
maveis, da Siderirgica da Amazdnia S.A.
— SIDERAMA, de ferry-boat e terminais
publicos (Escadaria dos Remédios e
Praia de Sdo0 Raimundo), nove guindas-
tes, 74 empilhadeiras e 27 caminhdes,
além de servigos de suprimento de agua,
energia elétrica, 6leo e telefones, cinco
estaleiros e oficinas de reparo e seis
agéncias de navegacao.

Manaus possui escritérios da Superin-
tendéncia Nacional da Marinha Mercante
— SUNAMAM, Centro Nacional de Na-
vegagdo Transatlantica, PORTOBRAS,
Capitania dos Portos, Delegacia da Re-
ceita Federal e seis sindicatos ligados a
navegagao,

Segundo a Empresa Brasileira de Pla-
nejamento de Transportes — GEIPOT?
“a implantagdo de novo porto seria para
atender ao crescimento econdmico da
sua regido de influéncia e que ihe per-
mita, a longo prazo, expandir-se nacio-
nalmente, e também & sua adequagao ao
atendimento da navegagdo interior para

, ver Bibliografia.

T  Porios, vias navegéveis interiores e construgio naval, p. 16, ver Bibliografia,
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servir de trampolim as mercadorias vin-
das do interior destinadas & exportagao'.

PORTO DE SANTAREM

O Porto de Santarém localiza-se na
margem direita do rio Tapajds, em area
a montante da cidade, na localidade de
“Ponta de Caieira”. Dispde este local
de excepcionais condigdes hidrograficas
para porto, com boa profundidade & mar-
gem (calado entre 10 e 16 m), excelente
bacia de evolugdo, aguas tranqlilas e
tacil acesso & navegacgéo, somados a dis-
ponibilidade de areas e facil acesso ter-
restre, especialmente, a Rodovia Cuia-
ba—Santarém (BR-163) e Transamazoni-
ca (BR-230). Até 1973, funcionava em tra-
piche de madeira de 120 m de compri-
mento € com um armazém em precarias
condigbes utilizado para armazenagem
de carga, feitos manualmente. Devido as
suas precarias instalagdes, a sua atuagao
era deficiente, até porque o seu controle
gerencial e financeiro estava sob a juris-
digdo da Prefeitura local.

A partir de 1974, com a concluséo das
obras de expansdo, todas as operagbes
portuarias passaram a ser realizadas sob
o controle da PORTOBRAS, resultado do
Programa de Integragdo Nacional. inde-
pendente da posigdo estratégica entre
Manaus e Belém, ja serve de escoadouro
aos produtos procedentes da Rodovia
Cuiaba—Santarém, além de exercer in-
fluéncia sobre todos os municipios do
Baixo Amazonas, distribuidos numa area
de 250 085 km?2,

Em 1978, com a aquisi¢do de novas
areas para a expansido do porto, gerada
pela necessidade de ampliagdo da esto-
cagem dos produtos da regido que se
destinam & foz do Tapajos, foi efetuada a
construgao do novo armazém, dando
continuidade as obras complementares
que ampliaram a capacidade de armaze-
namento das instalagdes portudrias, des-
tinadas a atender o crescimento de carga
previsto.

Quanto as suas instalagdes, em 1983,
pgssuia um cais de 520 m, quatro arma-
zens cobertos com 3 900 m2 e uma area
descoberta com 10 000 m2, nove tanques
de_ combustiveis com 2 848 579 litros, ter-
minal para material pesado com 400 mZ,
quatro guindastes, seis empilhadeiras,

dois tratores e sete caminhles, servigos
de suprimento de agua, energia elétrica
e telefones além de um estaleiro de pe-
queno porte, trés fornecedores de dleo e
um armazém da Companhia Brasileira de
Armazenamento — CIBRAZEM. Santa-
réem possui um escritério da SUNAMAM.

Futuramente, a importadncia do porto
de Santarém podera ampliar-se a niveis
ainda insuspeitados, pois grandes grupos
empresariais radicados no norte de Ma-
to Grosso e sudoeste do Para ja estdo
cogitando de um lobby para fazer deste
porto o grande exportador da produgédo
de grdos, carne, agucar e minerais da
area de influéncia da Rodovia Cuiaba—
Santarém.

Para se ter uma idéia da economia de
custos que isso representa, basta saber
que esses grupos economizariam aproxi-
madamente 3 000 km no frete dos produ-
tos com a utilizagdo deste porto, ao invés
de transporta-los por caminhdes do Norte
de Mato Grosso até Sao Pauio. E impor-
tante, também, levar em conta que ©
transporte por navio € muito mais barato,
principalmente tratando-se de granéis,
que representam a maior parte da produ-
¢d0 da area.

PORTO DE SANTANA

Com o objetivo de servir como terminal
exportador de minério de manganés, ©
Porto de Santana situa-se 4 margem es-
querda do brago setentrional do Amazo-
nas. Suas coordenadas sdo 00°03'26" de
latitude sul e 51°910'58"" de longitude oes-
te, tendo posigdo geografica mais ou me-
nos semelhante & de Belem, embora me-
nos privilegiada.

Segundo Mesquita,* “constitui passa-
gem obrigatdria para os navios de longo
curso e de cabotagem, que se dirigem
para o interior do Amazonas através des-
se brago, e desfruta de vantagem de
maior proximidade dos nucleos urbanos
localizados ao norte de Marajé e no lito-
ral amapaense’’,

Funciona, na realidade, vinculado ao
Porto de Macapa, distante 25 km, interli-
gados por ferrovia e rodovia. Esse porto
foi construido e até hoje & administrado
pela Empresa Industria e Comércio de
Mineragdo S.A. — ICOMI, que obteve a
concessdo da mineragdo de manganés

5 Mesquita, Myriam Guiomar Gomes Coelho, p 287-8, ver Bibliografia.
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da serra do Navio, construindo além dis-
so uma ferrovia especializada da mina
até o Porto de Santana.

As condi¢gbes de navegabilidade rela-
cionam-se com o Canal Norte do Amazo-
nas, cuja extensdo ate mar aberto é de
150 milhas ndauticas. Esse canal e total-
mente sinalizado com fardis e bodias e
possui uma profundidade média de 10m
na baixa-mar e de 11 m na preamar,

O perto em si foi construido para se
adaptar & amplitude das marés e as con-
digdes do leito do rio, para isso foi cons-
truido um pier flutuante, com comprimen-
to de 247 m e 12 m de largura.

Sua estrutura de transbordo compoe-se
de um sistema de correias transportado-
ras, de um carregador de rodas de ca-
¢ambas (bucket-wheel) e pas carregadei-
ras frontais. Esse sistema trabalha a um
ritmo de 1500 t/hora.

Seus demais equipamentos subdivi-
dem-se em: guincho elétrico fixo com ca-
pacidade de até 65t e um guindaste mé-
vel de capacidade de até 401t.

Sua estrutura de estocagem divide-se
em um patio com capacidade para
350 000 t de manganés, além de trés ar-
mazens cobertos pertencentes ao gover-
no do territério.

A implantagdo deste porto deu novas
perspectivas a navegagdo de longo curso
dirigida também a Manaus e Iquitos, com
a redugao de 72 horas de rota dos navios,
atraves da possibilidade de navegagio
pelo Canal Norte, entre Macapa e as
ilhas de Caviana e de Janaucu, pois, até
1957, a navegacgdo era preferencialmente
feita pelo Canal Sul, entre as ilhas de Me-
xiana e Maraj6, com limitagdes em fungio
da sua pequena profundidade.

Cabe, ainda, ressaltar a importancia
do Porto de Barcarena, localizado nas
proximidades de Belém, que se tem reve-
lado de grande utilidade, dando apoio ao
desembarque de equipamentos para Tu-
curui e para as instala¢gdes do complexo
produtor de aluminio em impiantagao na-
quela area. Barcarena também foi ponto
de apoio para a construgdo do Porto de
Vila do Conde, inaugurado em 24/10/85,
proximo a Belém do Para, considerado o
maior porto da Amazdnia e um dos cinco
maiores portos do pais. Com uma capa-
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cidade inicial de operagdo de 1 milhdo
de toneladas por ano e um cais para re-
ceber navios tipo Panamax, de até 45 000
toneladas, € de uma importancia vital pa-
ra a economia brasileira. S6 em sua pri-
meira fase, Vila do Conde estara expor-
tando 160 000 toneladas de aluminio pro-
duzido pela Aluminio Brasileiro S.A. —
ALBRAS e, numa segunda, a alumina —
matéria-prima para a fabricagdo de alu-
minio produzida pela ALUNORTE.

As Tabelas 1, 2 e 3 procuram mostrar
a participagdo dos principais portos da
Bacia Amazbnica, no tocante as varia-
veis peso e frete.

A primeira esta ligada a navegagdo de
longo curso e procura mostrar a situagao
dos portos no que diz respeito & expor-
tagdo e importagao referentes a 1984,

A segunda e terceira referem-se a na-
vegagao interior, fazendo uma compara-
¢ao entre os anos de 80 e 84, segundo os
portos de origem e destino.

Na primeira podemos caracterizar
Trombetas (minerio de aluminio); Santa-
na do Macapd (minério de manganés) e
Belém (diversos) como os principais por-
tos exportadores da regido, enquanto
Manaus e Belém destacam-se dos demais
como grandes imporiadores.

Quanto 4 navegag¢ao interior, pode-se
observar a situagdo dos principais portos
de origem, destacando-se Belém, Ma-
naus, seguidos de Porto Velho, Tucurul,
Macapad e Qurém, este ultimo pelo rio
Guama escoa a produgado de -pimenta-do-
-reino da Guajarina. Dentre os portos de
destino, convém ressaltar a participagao
de Caracarai (Roraima) e Trombetas (Pa-
ra).

A Navegacdo e os Fluxos

A estrutura de transporte de navegagao
estd dividida em: cabotagem, de longo
curso e interior, compostas por uma va-
riada frota, que vao desde pequenas em-
barcagoes até navios de grande capaci-
dade de carga.

Conforme Mesquita,” a navegacgao de
cabotagem e a de longo curso tém como
principais objetivos ligagdes dos portos
da Amazbénia com os do Brasil, com o0s
da Amazdnia Peruana e com os da costa
atlantica dos continentes americano do

¥  Mesquita, Myriam Guiomar Gomes Coelho, p. 283, ver Bibliografia,
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TABELA 1
NAVEGACAO DE LONGO CURSO, EXPORTAGAO E IMPORTAGAO, POR
PESO E VALOR, SEGUNDO OS PORTOS DA BACIA AMAZONICA — 1984
UNIDADES DA FEDERACAO (1) PESO {t) FRETE (US$}
E PORTOS . : i - _
Exportagdo [ importagdo Exporta¢de !mporla;uo
BRASI................ 130 249 836 52 354 546 2 661 62T 520 1 153 437 949
NORTE.......iivvnivinnnns. 4 710 633 723 882 97 459 B9 30 947 471
AMAIONAS (AMb............. 34 346 510 416 5 277 876 16 709 386
MONUS . s vttt tne i isnnes s 30 843 510 414 4 939 B44 16 709 384
Itacootiara. .. ......vivinen. 31 0 278 600 0
Amaturd. oo i i e 372 0 5¢ 432 4]
PARA  (PAkererieniuvurnnnnenns 4 059 283 213 442 76 480 066 14 236 892
Munguba [PA),............ 64 427 4 p40 3125312 379 240
Braves......o.iviiiiiiiran 24 276 0 3 246 541 0
LT T . 492 0 78 184 0
Portel.ev.oiuivvvnennano.., ¢ 73] 52 1 482 204 ¢ 284
Obidos veeeveianiinennnnn.. 3 284 0 480 104 0
Santarém........... RN 4 B20 29 410 663 64 736
Belém.vuoiivuiinnnns, 234 584 208 434 30 153 2217 13 776 049
580 Miguel do Guamd...,... 1301 0 147 594 0
Porto Alagre (PA)........... 320 0 39 743 0
Afud, . ......... Crierrareas 58l¢ 0 1 057 756 o]
Bussutuba.eevivnoy. ... .. I 245 4] A5 743 4]
Porto Oleria....... e 4 408 108 B4¢ 964 7 583
Trombetas.eus . i oy, .. 3 705 573 0 35 153 012 0
AMAPA [(AP)o. v, 417 005 3 15 721 447 1193
MOcopd.auer .. 10 03% i 423 501 450
Sontano do Macapé......... 404 075 2 14 904 397 744
AMapé...iicviiiennrnnas 1 191 0 73 861 1]
580 José do Matapi,....... 1 700 4] 319 488 W]
FONYE: Anuério da SUNAMAM, 1984,
(1} Regide Matral == Estado ou Territério — Porta do Brasii.
TABELA 2

NAVEGACAO INTERIOR, EVOLUGAO DO TRANSPORTE NA BACIA
AMAZONICA, SEGUNDO 0S PORTOS DE ORIGEM — 1980-1984

EVOLUCAO DO TRANSPORTE

PORTOS DE ORIGEM Peso (1) Frete {Cr$ 1 000)
1980 1984 1980 1984

TOTAL...oveiiiniinninnnn. 1 466 831 1 599 980 2 389 8453 81 032 050

T Manous coeuvransnnnenenns, 359 4668 634 441 743 029 41 484 058

2, Beldmuuuiiniiiinnnnnnnn.s. 958 904 821 429 1 584 082 36 790 489

3. Porto Velho.,.ouvvunnrnnnn,s 2 212 47 954 2 449 1 308 358

R (71T Y 15 820 30 028 12 686 440 356

5. MacHpbe... i, 18 370 12 534 12 781 221 789

6, Santarém.....0vvivreinnn.. & 414 8 698 4 312 17¢ 453

7. Sontana do Macapé'........ 3 417 8 067 1300 132 205

8. Ourémii i, 0 11 38 0 113 389

P Broves.....vvrvnrireinnn.. 4 124 4 603 352 105 543

10, Portel..vuvueerenninninns,., 1 156 a 707 178 56 786
11. Mungubo (PA)ie.o., ..., 4 566 2 004 2 744 32 573
12. S&o Jodo Batistaes,,....... 0 308 ] 29 831
13. S&o Raimundo.............. 0 2 774 0 20 593
14, PrainhG@eeseev v, 0 4600 0 18 959
15, Moju/Piria do Moju,......... 0 2 012 0 18 042
16, Acarevsovuinvinnsinennn.. 0 533 ] 12 820
17, Santand. ....ouveuin,..., 0 879 0 13 176
18, Baifioesivrsverisnernennenes 0 302 0 10 176
19. Rio Branco.....ouuven.... e 2 047 434 3 494 7 763
20, ANgitueseriiiininniinni.. 3 645 2912 172 6 603
b R o T 86 446 2 379 19 248 25 847

FONTE: AnuSirio da SUNAMAM, 1984,
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TABELA 3

NAVEGAGAO INTERIOR, EVOLUGAO DO TRANSPORTE NA BACIA
AMAZONICA, SEGUNDQ OS PORTOS DE DESTINO — 1980-1984

EVOLUCAO DO TRANSPORTE

PORTOS DE DESTINO Paso (1) Frete {Cr$ 1 000}
1980 1984 1980 1984

TOTAL......ctvnvivenanares 1 466 831 1 599 940 2 380 845 8l 032 030

1. Porto Valhou. .. ovencnrnnnes 170 736 IS5 745 354 529 271 134 205
2., MOnaUs.. s v rirrn e 273 419 355 440 490 133 19 903 479
3. Rio Branco.., ciivinisinnnss 24 888 51 019 154 946 8 091 482
4, Bolém. ... viiiviarisnnnnnas 169 541 238 523 121 021 4 390 414
S Tuturule e v i i vt vt enanssnsrns 345 172 112 402 412 814 I 676 835
6. Moacapd...ioiieriverannran 53 20 B85 654 56 BAS 2 308 771
7. Cruz. do Sulicesvevecnnnines 4 538 11 620 29 785 2 178 8y8
B, Caracoraiesscvacscannsnass 0 27 932 0 2 090 493
9. Trombetas,......cccvvuiiian 0 42 042 0 1 913 494
TO0. Santarém....oovserirarisuss 41 376 54 59¢ 47 537 1 B%1 349
11, Itaitubge, o vevenrrivenannens 13 213 s 191 1% 897 1 515 476
12, Munguba (PAL.......0o.t. 133 416 29 354 191 503 1372 72%
13. Monta Dourado....evrusnn.. 753 31 870 B5¢ 936 143
14. Santana do Macapb......... 46 385 A2 502 43 116 921 923
15, Belo Monte....ovuvavvnnner 15 327 21 028 25 225 898 130
16, Coraudrfe.vevrenrsarnnnsns 2 525 11 464 4 349 874 877
17, Oriximin@es sevvercnnnnaians 43 701 13 581 82 971 585 800
18. Boca dp Acte.....cvvvuvens g3 5 432 1 370 504 090
19. Tabotinga . cvvrivnisareanas 2 459 8 857 B 016 490 035
20, Parinting. cvevscrivrranvanas 5 876 8 021 ¢ BOS 407 799
21, OMrose v visvnensncncnnss 77 892 106 584 124 11N 4 943 311

FONTE: Anuério da SUNAMAM, 1984

norte e europeu. Ambas tém seu limite
no interior da bacia em Territério Nacio-
nal, no Porto de Manaus; entrosam-se na
circulagdo intra-regional e apresentam-se
vinculadas & estrutura do comércio re-
gional.

Tanto a navegagéoc de cabotagem co-
mo a de longo curso utilizam principal-
mente os grandes portos como Belem,
Santana, Macapa e Manaus. Nos demais
portos, os fluxos de transbordo sdo mui-
to menores, geralmente utilizados no cir-
cuito de retorno dos navios com o obje-
tivo de diminuir a capacidade ociosa dos
mesmos.

Esses portos localizam-se em trechos
situados entre os grandes centros regio-
nais:

— 0 primeiro, entre Manaus e Santarém,
dos quais se destacam ltacoatiara, Parin-
tins, Oriximind e Obidos;

— 0 segundo, no litoral do Amapa, entre
Macapa e Amap4, abrangendo o noroes-
te de Marajo, destacando-se os Portos
de Afua e Chaves; e

— o terceiro trecho compreende o lito-
ral da Bragantina até a foz do Xingu. Seus
principais portos sdo: Porto de Moz, Bre-

ves, Cametd, Abaetetuba, Barcarena (Vi-
la do Conde), Sdo Miguel do Guama e
Acara.

Quanto & navegacgdo interior, a prin-
cipal linha, Belém—Manaus, estende-se
até Tabatinga, na fronteira do Brasil com
o Peru e até a cidade peruana de Iquitos,
pelo rio Amazonas. Dentro dos limites
desta linha, hd inimeros portos interme-
diarios, tendo por base de partida o mo-
derno Porto de Belém: Curralinho, Bre-
ves, Antonio Lemos, Porto de Moz, Aimei-
rim, Prainha, Monte Alegre, Santarém,
Alenquer, Obidos, Oriximina, Faro, Pa-
rintins, Maués e ltacoatiara. S&o linhas
secundarias: Belém—Abaetetuba, Came-
ta, Mocajuba, Bai&o, Tucurui, pelo rio To-
cantins: Belém—Porto Vitoria, no rio Xin-
gu; Manaus—Santa Izabel, no rio Negro;
Manaus—Caracaral, no rio Branco; Ma-
naus-—Maués, no rio Maués; Manaus—
Porto Velho, no rio Madeira; e Manaus—
Boca do Acre, no rio Purus. As linhas ter-
ciarias sdo: Boca do Acre—Brasiléia, no
rio Acre: Boca do Acre—Sena Madureira,
no rio Purus; e Eirunepé—Cruzeiro do
Sul, no rio Jurud. Sao linhas independen-
tes: Belém—Mosqueiro—Soure, pela baia
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de Marajo; Belém—Chaves—Macapa—
Mazagéo, na foz do rio Amazonas; ha
ainda a linha do sal: Belém—Camocim,
na costa atlantica.

A extensdo navegavel dos rios amazé-
nicos varia em fungéo dos diferentes ti-
pos de embarcagdo utilizados. A “mon-
taria”, espécie de canoa de tronco de
arvore que foi o primeiro veiculo da re-
gido, ainda hoje desempenha importante
papel, sendo o veiculo de uso familiar por
exceléncia.

Para o transporte de carga, o meio
mais recomendado é o do comboio inte-
grado, constituido por um empurrador e
varias chatas ou balsas. Partindo do cen-
tro de abastecimento, o comboio segue
viagem, deixando, em cada cidade de es-
cala, a chata ou balsa com a carga enco-
mendada, e assim vai fazendo até o fim
da linha. No retorno, vai recolhendo as
chatas ou balsas, igualmente carregadas
com produtos regionais, para leva-los as
cidades de destino. Este processo, desde
que bem coordenado, ¢ muito eficiente,
podendo constituir-se em uma das solu-
¢Oes para o transporte fluvial da regiéo.

Deve ser destacado que esses empur-
radores e chatas sio construidos na proé-
pria regido especialmente no estaleiro da
ENASA, em Belém, e nos Estaleiros da
Amazénia S.A. —ESTANAVE, situado em
Manaus.

Conforme o Anuério de Portos e Navios
de 82/83, as companhias de navegagio
atuantes na Amazénia ultrapassam o nu-
mero de 50, sendo que 21 destas tém sua
sede em cidades da propria Regido Nor-
te, normalmente em Belém e Manaus.

Essas empresas estdo divididas em
dois grupos: as que sé transportam e as
que aliam a atividade transportadoras ao
comércio, isto &, transportam, na maioria
das vezes, os produtos que elas mesmas
vendem, como o cimento, sal, agucar,
castanha, madeiras, além de combustivel.
Existem também os regatdes, pequenos
negociantes alojados em canoas ou lan-
cha a motor, que penetram até os mais
remotos rios para negociar, mediante o
processo primitivo do escambo, de pro-
duto por produto.

Com o aparecimento do motor, o cara-
ter da vida na Amazénia mudou comple-
tamente, pois as distdncias foram encur-
tadas, aumentando a capacidade de
transporte e permitindo que se iniciasse
uma ocupagao baseada na exploragédo
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econémica das riquezas extrativas regio-
nais.

O grande problema na Amazénia sem-
pre foi a dificuidade para se estabelece-
rem linhas regulares de transporte, prin-
cipalmente de passageiros, em fungdo da
dispersdo populacional e do carater iti-
nerante das riquezas exploradas, das
quais o principal exemplo & a borracha.
Foi justamente no ciclo da borracha que
se pensou pela primeira vez na criagdo
de uma linha regular de transporte na
catha principal da bacia {0 rio Amazo-
nas), ulilizando-se barcos a vapor, com
caldeiras a lenha, 0 que representava um
problema, pela necessidade de grandes
espagos para o combustivel e os equipa-
mentos de propulsdo, mas, por outro la-
do, havia a vantagem de dispor de com-
bustivel naturai ao longo de toda a hidro-
via e também do equipamento {caldeira)
ser de f4cil reparagédo. O motor revolucio-
nou, criou mais espago para cargas €
passageiros, mas trouxe o problema da
dificuldade de obtengao do combustivel
e da maior sofisticagdo dos servigos de
reparos, ficando a possibilidade de dispor
de linhas regulares restrita aos grandes
centros.

Enquanto o transporte de carga ia se
estabelecendo, com a formagdo de uma
certa infra-estrutura, o transporte de pas-
sageiros, fora do eixo Belém—Manaus,
ia se tornando uma atividade secundaria,
passando o0 usuario a ser apenas uma
complementagdo do espago disponivel
no navio cargueiro.

Uma das importantes transformagdes
havidas na estrutura do transporte desta
regido foi o crescimento do papel dos
armadores privados no transporte de car-
ga.

Em 1980, os armadores privados foram
05 responsdveis pelo transporte de pra-
ticamente 78% de todo o movimento na
bacia, tendo arrecadado 81% dos fretes
gerados. Este aumento da participagéo
do setor privado na navegacao fluvial re-
sultou no crescimento do nimero de em-
presas.

O crescimento da armagao privada na
Amazoénia na década de 70, devido & re-
dugdo da participagdo direta das empre-
sas estatais e aos planos de fomento pa-
ra construgdo de embarcagdes a pregos
subsidiados, resultou na constituicdo de
empresas no inicio dos anos 80 com de-
zenas de embarcagdes. Isto significa di-



zer que em 10 anos as frotas proprias
das '‘pequenas’ empresas aumentaram
de forma extraordinaria.

A frota mercante da Bacia Amazénica,
em 1984, era constituida de 1 279 embar-
cagbes de diferentes iipos, com capaci-
dade de carga de 358 1941t, especifica-
das na Tabela 4.

Quanto ao transporte de mercadorias,
chamam atengdo, na Regido Norte, os
fretes (Tabela 5) cobrados acima das ou-
tras bacias, fazendo com gque as vanta-
gens comparativas dos produtos expor-
taveis sejam prejudicadas e os custos das
mercadorias importadas sejam aumenta-
dos, Diversos sido os fatores que exercem
influéncia sobre os fretes de mercadorias,
podendo-se identificar trés que se distin-
guem dos demais: distancias e dificulda-
des de navegagdo e pulverizagdo da
carga.

O fator distancia nao pode ser enca-
rado, na Bacia Amazbnica, da mesma
forma que em outras bacias brasileiras.
As distancias de navegag¢éo na regido sdo
as maiores. A distancia média de trans-
porte na Amazénia no ano de 1980 foi de
568 mithas, 10% maior do que a do Sio
Francisco.

Conforme Figueiredo,!* soma-se a
questdo da distancia, problemas ineren-
tes a aspectos fisicos da hidrovia, como;
troncos submersos, mudangas freqlentes

na posi¢do de bancos de areia, bruscas
diferencia¢des nas vazantes e enchentes,
auséncia de balizamento e outros que
aumentam em termos reais as distancias
(o fator tempo pesa muito nestes casos),
elevando os custos de manutengio e re-
duzindo a operacionalidade das embar-
cagbes.

Um outro tator citado pelo autor diz
respeito & pulverizagao da carga, por cen-
tenas de microempresas, que, ndc po-
dendo agregar um grande volume numa
sé viagem, sdo obrigadas a cobrar um
frete alto por uma fragdo bem pequena
desse volume de carga.

Quanto as mercadorias transportadas
no interior da Bacia Amazdnica, podemos
destacar: 6leos combustiveis, produtos
minerais naturais e comestiveis, sobre-
tudo carnes bovinas e aves, como pode-
mos observar na Tabela 6, sendo que
40,7% da tonelagem de carga transpor-
tada em 1980 era constituida de deriva-
dos de petréleo, destinados ao consumo
das cidades e dos grandes projetos im-
plantados na regiao.

Em 1984, os granéis liquidos represen-
taram em tonelagem 11,45% sO nesta
bacia, dos 24,76% transportados em nivel
de Brasil (Tabelas 7 e 7A).

No caso de Belém, os derivados de
petréteo, através do terminai de Mira-
mar, sado descarregados para as bases

TABELA 4
FROTA MERCANTE DA BACIA AMAZONICA — 1984

FROTA

QUANTIDADE CAPACIDADE DE CARGA

[toneladas)
TOTAL. . i e ettt s rasasins 1 27% 358 194
Lo T TT T T 24 4 208
Graneleiro, v e ve s i i s i i i s 2 3 281
Petroleird,core o iiv i iniinsniies cararinnans 5 459
POoSstgeirD e i in i it e 5 438
MISO .ol cien i e 78 13 931
Chata/Balso cargueiro «v. v ivvv s viraransones 522 212 822
Chata/Balsc graneleira. e .o e eenrnrneranens 114 58 487
Chota/Balso petroteira. .. oo vinrareninonnss 79 52 199
Chata/Balsa mista, . ... ...iieinn terrnnainen 25 4 869
Rebocador.cvu i ivvnsiiie i i s 194 -
Empurrador.. . i i iy 23 -

FONTE: Anufrio da SUNAMAM, 1984

W Figueiredo, Newton, p 36-40, ver Bibliografia.
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TABELA 5
NAVEGAGCAQ INTERIOR, TRANSPORTE DE CARGA POR PESO E VALOR,
SEGUNDC AS BACIAS HIDROGRAFICAS — 1984
TRANSPORTE DE CARGA
Peio Frete
BACIAS

HIDROGRAFICAS Por tonelada Por tonelada /mitha Bruto . Tanelada

Médio milha
Absoluto Ralative Absoluto Ralativo Absolyto | Relative (Cr$) ICr§ ! 000

) (%) (1 000 tm] 1%} {Cr$} 1%) tfm)

TOTAL.. ........... 3 219 383 1000 850 442 100,0 123 192 017 300 1000 21 189 46,574

I, Amazénica............ 1 599 980 27,5 1 159 276 62,6 81 032 049 965 65,8 50 646 69,899
2. Mordeste ., . .. ..... 13 344 0,2 424 0,0 183 152 400 0,2 T4 100 443,756
3. Praja.., . 145 247 2,5 a8 &29 2,1 2 295 482 441 1.2 15 804 59,424
4. S8o Francisco... ...... 40 248 07 22 410 1,2 804 220 239 0,7 19 982 35,549
5. Sudeste......... ...,. 4 020 746 69,1 629 503 34,0 38 872 112 0535 31,4 ? 648 41,750

FONTE: Anuéric da SUNAMAM, 1984,

de abastecimento das companhias dis-
tribuidoras, destinando-se esses produ-
tos ao consumo de Belém e transferén-
cias para as principais cidades de sua
area de influéncia. No caso de Manaus,
onde ha uma refinaria de petréleo da
PETROBRAS, os petroleiros transportam
6leo cru venezuelano, que & processado
naquela refinaria e entregue ao consumo
atraves das distribuidoras, bem como pe-
troleiros trazem do Sul os complemen-
tos necessarios de derivados para aten-
der a demanda.

A partir de Belém e de Manaus sio
transportaqos. 0s derivados de petréieo
para as principais cidades de regiéo.

O transporte interior desses derivados
na Bacia Amazénica & realizado através
de balsas-tanque de diversos portes e pe-
troleiros de 2 700 TPB, embarcagdes que
mais se adaptam as condigbes de nave-
gabilidade da regiao.

De acordo com a tonelagem da balsa-
tanque, sdo utilizados empurradores, cu-
]:3 poténcias oscilam de 200 até 2200

Segundo Ronald Carreteiro, !! o *‘trans-
porte de derivados de petréleo requer
cuidados muito especiais. Para cada pro-
duto ha uma peculiaridade no transporte.
Quanto mais nobre o produto, maiores
sd0 esses cuidados. A gasolina comum,
0 querosene de aviagdo — QAV e a ga-
solina de aviagdo — AVGAS necessitam
de uma rede especial que possibilite uma
adequada transferéncia de calor, sendo

1} Carreteiro, Ronald, p 27, ver Bibliografia.

utilizadas para esse fim motobombas es-
pecialmente projetadas, que minoram o
indice de evaporagdo desses produtos.

No caso dos oleos combustiveis, ha
necessidade de instalagdo de equipamen-
tos para manter ¢ produto fiuido durante
0 seu manuseio, pois seu ponto de fluidez
é alto, necessitando de aquecimento.

Por si sé a prépria navegagado na Bacia
Amazdnica é de extrema dificuldade, co-
mo j& mencionamos anteriormente. Os
elevados pregos dos derivados de petro-
leo e 0s juros altos levam 0s usuéarios a
reduzirem seus niveis de estoque, visan-
do a4 menor imobilizagdc de capital, exi-
gindo com isso um nivel de eficiéncia
cada vez maior por parte do transporta-
dor.

A prépria complexidade da programa-
¢do dos embarques para a Regido Ama-
z0nica gera frequentes atrasos no supri-
mento regional, tendo como conseqién-
cia a permanéncia de balsas ociosas por
varios dias.

E comum, apos essa ociosidade forga-
da e com a chegada dos navios-tanque,
haver a necessidade de se agilizar rapi-
damente a programagdo de distribuigdo
de combustiveis, em razao do usudrio es-
tar com seu estoque de seguranga as ve-
zes no ponto critico.

Tem-se observado uma crescente ocio-
sidade das embarcac¢des petroleiras, ©
que certamente rgdundarad em um esfor-
¢0 de substituigdo para outras alternati-
vas de transporte na Regido Amazdnica.
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TABELA 6
PARTICIPAGAO DOS PRINCIPAIS PRODUTOS TRANSPORTADOS
NA BACIA AMAZONICA — 1968-1980
PARTICIPACAO DOS PRINCIPAIS PRODUTOS
PRODUTO
1980
1948
(%)

TOTAL ABSOWUITO............. PN 255 768,0 1 466 830,0
TOTAL RELATIVO (%lv.rivvivinna.n. 100,0 100,0
Petrdleo e derivados,......... e P 54,0 40,7
Papel & ortefatos de papel............ vhanas 8,8 1,4
Castanhas-do-paré ....... etraarara Caavanans 51 1,2
Borraehoe e o v it i b i i 3,7 0,4
Cimento. ... oveevnun, P PR 3,0 12,8
Cutrosseess i vivrinnriirinanas Ceersatearaany v 25,4 24,4
Modeiras.e. . covrenns eeaaeaa e, eeae -_— 4,2
Vaiculos = PeEOS. .. i i it _— 3,8
Produtos siderdrgicos........ wivivenrrnanansn — 2.9
Equipomentos elédricos. ........... e . — 2,7
[ T 7 TP e . . —_ 1,5
Compensados....... e atr e e _— 1,4
Autombiveis. .. .......  iesaatrasanaereriaaran _— 1,4
Goses de petrdleo néo gronel............ vene —_ 1,2

FOMTE: In Figueiredo, Hewton — Gersnciomento operotionol & de monuteniGs parc as fuiuras frotos do fansparte fluvial, Portas & Navios

volume XXY, nt¢ 279, nov B2, pbgs: 32 g 40

TABELA 7
NAVEGAGAO INTERIOR, NA BACIA AMAZONICA, POR PESO E VALOR,

SEGUNDO O TIPO

DE CARGA — 1984

CARGA  TRANSPORTADA

Pasc Frete
TIPO DE CARGA
Por tonelado Por tonelada ‘milha Bruto | Médio Tenelado:
- - - milha
Absolute Relative Abscluto [ Relative Absoluta | Rolativo (Cr$ 1 D0OO
i i (1000 tm | (%) (Cr$) P %) ICr$) t m)
TOTAL. . .......... 5 819 503 1000 1 850 242 1000 23 1%2 017 300 100,0 3 985 12,333
1, Granéis liquides...... 64d 122 11,45 473 965 25,61 317 BY8 R62 432 143,41 56 894 79,961
Totcl (Brasill........ 1 441 058 24,78 409 440 32,73 53 &53 565 272 231,34 a7 232 88,037
2, Gronéis solidos...... 10 211 a,1¢ 2 675 0,14 264 494 050 1,74 24 241 98,877
~ Total [Brasill.v.viivnss 3 0B2 190 52,94 484 625 26,30 22 254 200 842 95,96 7 220 45,732
3. Curga geral [Brasill.... 1 2946 327 22,28 754 277 40,77 47 284 25]1 188 203,88 36 474 62,680
3.1 Contbinares....... - 7 0,00 k] 0,00 119 020 0,00 17 002 39,671
3.2 Frigorificodas.vuyvenn. 14 010 0,24 11 10 0,63 P30 267,530 4,01 && ADD 80,126
= Total [Brasil... . 14 070 0,24 11 812 0,43 931 232 550 4,02 66 184 80,196
3.3 Sacorias,... 54 412 0,93 47 383 2,56 1213 §72 940 523 22 310 25,620
— Tota! {Hrasil)... 73 450 1,24 55 & 3,00 1 593 519 969 4,87 21 495 20,644
3.4 Demais carguos, 854 518 14,568 S23 440 370 40 724 331 573 175,40 47 457 65,301
= Total |Brasil]... 1 208 BGQO 2077 687 131 713 44 759 379 647 192,99 37 o028 65,140

FONTE: Anuric do SUNAMAM, 1984

Vale o registro de que a PETROBRAS
ja iniciou um programa de produgido de
carvio vegetal, justamente para substi-
tuir na regido, gradativamente, o dleo
combustivel.

Dentre as companhias transportadoras
de petrdleo na Amazdnia podemos citar
as Linhas Internas da Amazdnia Ltda.

NAVEZON, que transportou quase
70000t em 1982 e que conta com 12 re-
bocadores, 26 balsas para o transporte
do produto em toda a regido, alem de
prestar apoio aos trabalhos de prospec-
¢do da PETROBRAS nas regides do Ma-
deira e do Baixo Amazonas, transportan-
do sondas e outros equipamentos.
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TABELA 7A

NAVEGAGAO INTER!OR, NA BACIA AMAZONICA, POR PESO E VALOR,
SEGUNDQ O TIPO DE CARGA E AS PRINCIPAIS MERCADORIAS
TRANSPORTADAS — 1984

CARGA TRANSPORTADA
Frate
TIPO DE CARGA Paso
E
PRINCIPAIS  MERCADORIAS Por tonelado For tanelade milho Por tenelade Por
_ i . R E— SO
Absal i Relative | Absoluto ! Relative Abscluto | Relative milho
saluta i (%) l {1 000} | (%) Cr$) (%) {Cr$ 1| 000)
TOTAL BACIA..... .... . 1 599 980 100,00 1 139 276 100,00 81 032 Q49 943 100,00 49,898
1. Granéis liquidos {GRL)...... ... 666 122 41,63 473 9645 40,88 37 B98 862 832 46,77 79,961
Oleos combustiveis..... ....,. 504 Q0B 75,664 49 431 73713 25 961 1246 394 48,51 74,301
Gasoling....ooviee « L., 74 305 11,15 54 40 11,48 4 D66 294 746 10,73 74,705
Guases de peibleo.. ..n..., . 16 130 2,42 13 126 2,77 3 426 575 623 ?.04 261,052
Quercsene ... ., , «...oua..., 33 912 5,09 25 961 5,48 2 263 364 694 597 g7,183
Alcool eHlic. .. vovrerinin... 34 463 517 28 576 4,03 1 953 799 1835 514 48,372
Qutros produtos da indistria qu:

M€t arars o e crann.. 1 924 0,29 1779 0.38 172 689 280 0,44 97,070
Asfalpo .. woue el 543 0,08 349 Q.07 34 918 747 0,0% 100,053
Gases raros o outres....., .., .. 541 0,08 94 0,02 & 838 187 0,02 72,744
Soda e potassc céustea, ..., 150 0,02 138 0,03 5 958 078 0,02 43,174
Oleos & graxas lubrificantes,. . 60 0,01 57 0,01 3 474 300 0,01 0,952
QUIFOS cvvnvnvnnnnss . a6 c,01 23 0,00 1 823 600 0,00 79,286

2, Gronéis sélidos (GRS} ......, 10 911 0,68 2 675 0,23 264 496 050 C,33 98,877
Cimenla., « o veeerionieren oo, 1194 10,94 93l 34,80 134 864 355 50,99 144,859
Outros produtos minerais naturais & 040 73,49 249 9.3 P4 885 429 35,07 381,045
Costanhas-do«paré.. ......,,.. 707 4,48 | 028 38,43 17 544 660 6,63 17,066
Castanhas de caju erves., ., , .. 2948 2,71 430 14,07 8 903 500 337 20,710
Oukras minercis metolirgicos, -

cérigs & CinTOs,. .. u..... . 556 801 20 0,75 7 997 200 2,99 395,340
Enxofre........o00ven v L.l 1B 0,14 17 0,54 388 904 0,15 22,874

A, Carga geral .. v vvvvvvinnnn., 922 P47 57,68 682 636 53,88 42 B&B &91 0B 52,90 62,798

3.1. Contbineres {CNTh......., ) 7 0,00 3 0,00 119 020 0,00 39,673

Elaborados de fumo......... 7 100,00 3 100,00 119 020 100,00 39.473

3,2. Frigorificadas (FRG)........, 14 Q10 0,88 11 610 1,00 930 247 550 1,15 80,126

Carneas de bovinos..... PP 5 472 39,08 4 567 39,34 424 822 029 45,67 93019

Aves comestiveis......, & 388 45,60 5 867 48,81 A5y 4482 B44 38,64 63,430

Qutras prepumgﬁes ullmentl

cims NEooovuuvavnnnnn.. 1 654 11,81 ¥ ol5 B,7 4 113 757 9a) 13,23 112,074
Outras carnes & middos. ., . , 92 0,66 a3 0,71 8 182 021 0.88 98,578
Outros blecs e gorduras vege

tais & dnimait.....o. .., 6 0,69 a9 077 8 109 3354 0,87 91,116
Coarnes de suinot.......... 77 0,55 14 0,12 7 369 848 079 526403
Peixes. coeriariiiianniu,, 197 0,74 93 0.80 4 458 050 048 47,936
Ouiros produios onfmois — san-

gue— bucho....... ..., 11 0,08 10 0,09 1 685 534 0,18 148,953
Maghis e plras, ........... 15 o1 14 0,12 1 117 a3a o112 79,845
Leitss o produtos lécress. ., . 56 0,40 29 0,25 208 059 0.09 27,844
OUNOS it vmnrsiarnnnians . £2 0,30 29 0,25 494 172 0,05 17.040

3.3. Sacarias {SAC).....euy ,0LL 54 412 3,40 47 383 4,09 1213 972 940 1,50 235,620

Farinha de Hige............ 6 705 12,32 4 684 ?.89 180 947 951 14,91 38,611

Accar de cana & 969 12,81 5 640 11,90 175 756 483 14,48 31,162

APTOT e vrnurss 5 904 10,85 3 456 7,29 150 276 317 12,38 43,482

Feijaas 5 035 .25 4146 875 127 713 322 10,52 30.803

Sal {Sacaria)eeeeenriannan., 2 411 4,80 5 021 10,60 126 743 2487 10,44 235,242

MG + v vmaenennnnrron, 9 091 18,71 1o 340 21,82 111 643 870 9.20 10,797

Cafbe e rsirinrencninnnns 1755 3,23 1019 2,15 86 835 282 715 85216

Cobolas cavvrninrnaaiin,,. 4 234 779 3 800 8,02 79 447 798 6,56 20,959

R 4 458 8.56 4 230 8,93 59 963 8135 4,94 14175

Preparagto de forragem parg

alimentagdo animal, ... . ... 2 042 175 &89 1,45 37 630 734 3,12 54,906
OUlFOSue v v vaen wrran rraaes 5 404 9,94 4 358 9,20 76 814 101 631 17,580

3.4, Demais cargas . .vvvuu.oo,.. 854 518 53,41 623 440 53,80 40 724 331 373 50,28 65,301

Mercadorias ndo identificodos 164 587 19,26 113 829 18,25 8 628 836 912 21,19 75,803

Gases de peirbleo.......... 35 887 4,20 28 137 4,51 g 351 1484 931 20,51 294,803

Cimento..... PR R T I 104 688 12,25 75 741 12,14 3 378 811 295 8,30 44,807

Cuiras veiculos tetresires part

POGHS e v v rnrerarannaninss 164 855 19,29 128 249 20,57 2 631 651 076 6,46 20,516
Mbquinas, aparethos & mate-

riol elétrico par./pesa... 3% 531 4,63 34 619 5,55 2118 499 629 320 61,194
AVIOMEY8IS. cv et rearansnn., 23 187 2,71 10 857 1,74 2 036 878 489 500 187,609
Outros  produtos lnlnaruis na-

LULL- 11 T P 14 015 1,64 3 873 042 1143 918 370 2,81 295,356
ASFOMO . s vt vanane i 7 549 0,88 7 473 1,20 | 042 207 647 2,56 139443
Oviras madeiros em bruto ou

preparadas. .. .oeuii ua., 47 583 5,57 33 853 543 961 759 343 2,38 20,409
Yasilhames vozios retomo ... . 24 097 2,82 20 531 3,29 806 911 298 198 39,302
OUHOS. + v vaaanesres e 228 559 2475 186 458 26,69 9 624 094 383 2363 57.814

FONTE: Anudrio da SUNAMAM, 1984



Mas a maior empresa ligada ao trans-
porte de petréleo e derivados ¢ a Com-
panhia de Navegagdo da Amazdnia —
CNA, fundada em 1957 e que atua em to-
da a Bacia Amazodnica brasileira e perua-
na, de Iquitos, no Peru, a foz do rio
Amazonas. Especializada no transporte
de petréleo e derivados, dispde, atual-
mente, de uma frota de 33 embarcagdes
com capacidade de 30 mil toneladas, en-
tre navios e chatas-tanque sem propulsio
e até uma chata-oficina, capacidade esta
que deverd ampliar-se para um total de
40 mil toneladas. Possui diversos empur-
radores e dispde de condigbes técnicas
para operar barcos de apoio tipo supply-
boats, bem como efetuar transporte de
produtos quimicos e petroquimicos.

A CNA ¢ produto da associagédo dos ar-
madores estatais Lloyd Brasileiro {17,3%
do capital) e PETROBRAS (27,6%), com
as Linhas Brasileiras de Navegagdo S.A.
— LIBRA, detendo esta altima 54,4% do
seu capital.

As linhas exploradas pela CNA sao:
Beléem--Manaus; Belém—Macapd; Be-
lém—Munguba; Belém—Iquitos; Belém—
Santarém; Manaus—Munguba; Manaus—
Porto Trombetas (Mineragdo do Rio do
Norte}; Iquitos—Manaus (esta € a unica
linha que transporta petrdleo bruto); Ma-
_naus—Iquitos e Macapa—Iquitos.

Além do petréleo e derivados, que,
apesar de ter apresentado uma queda na
sua participagdo no periodo compreen-
dido entre 68 e 80, representou o maior
percentual de carga transportada, ainda
podemos citar o cimento, que teve um au-
mento consideravel, fato ligado as gran-
des obras, sobretudo de infra-estrutura
portudria, que vém se desenvolvendo na
regido; madeiras; velculos e pegas; pro-
dutos siderurgicos e equipamentos elé-
tricos que se destacam como os produtos
principais fransportados na Bacia Ama-
zdnica.

Diante deste quadro, podemos ainda
mencionar a queda de produtos tradicio-
nais transportados e que tinham uma re-
presentatividade grande em anos ante-
riores a 80, caso da castanha-do-pard e
da borracha,

O que observamos nos anos 80 é uma
mudang¢a na participagdo do tipo de mer-

12 Anudrios da SUNAMAM, p. 194, ver Bibliografia.

cadoria transportada na Bacia Amazdni-
ca, fato explicado pelos tipos de projetos
que vém se desenvolvendo na regido, fa-
zendo com que o transporte fluvial nesta
area sofra modificagdes e se prepare pa-
ra as novas tecnologias a serem introdu-
zidas. '

Quanto ao transporte de cargas e pas-
sageiros, cabe ainda mencionar a partici-
pagdo e desempenho da ENASA.

Segundo o Anudrio da SUNAMAM de
1983, '* o “desempenho da ENASA no
transporte de passageiros foi superior ao
obtido em 1982, enquanto que, no trans-
porte de cargas, houve uma redugio nes-
te mesmo periodo. Este decréscimo foi
consequéncia da redugio no volume de
cargas transportadas em toda a Regido
Amazlnica, ocasionada pela crise econd-
mica que aflige o pais, e que tem contri-
buido para a desaceleragdo de grandes
projetos em implantagdo na regiao.

Com excegdo dos navios mistos, que
contam com carga cativa para o trecho
Belém—Manaus—Belém e do navio car-
gueiro que a ENASA utiliza nas viagens
para as Guianas, todos 0s seus empur-
radores e rebocadores vém operando pre-
cariamente devido a falta de sobressalen-
tes de procedéncia estrangeira, o que
também contribuiu para a redugdo da
carga transportada.

Além disso, as chatas e alvarengas de
que dispbe vém sendo recusadas pelos
usuarios, que preferem contratar o trans-
porte para suas cargas em chatas de con-
vés corrido e com capacidade acima de
5004, ao invés das de 300t e com carga
em pordes, oferecidas pela ENASA™,

A Tabhela 8 procura mostrar as viagens
realizadas nos anos 82 e 83 pela ENASA,
a partir de suas duas bases de operacao:
Belém e Manaus.

Quanto ao transporte de passageiros,
a ENASA continuou a crescer em 1983,
fato que vem ocorrendo desde 1979, ten-
do transportado, neste ano, 236 905 pas-
sageiros, contra 182 745 transportados em
1982, com um crescimento de 30%.

Segundo o Anuério da SUNAMAM, em
1983 nas linhas do Baixo Amazonas, rio
Tocantins e Territorio do Amapé (desati-
vada a partir de abril), a ENASA movimen-
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TABELA 8

VIAGENS REALIZADAS PELA ENASA, SEGUNDO AS LINHAS,
NO BIENIO — 1982-83

NUMERO DE VIAGENS

VIAGENS INICIADAS

1982 1783

TOTAL ot 539 643

A} M BELEM................ ... . ... 528 632
Linhas do Baoixe Amozonas....,.. ......... 77 88
Linha do Amapd.............. ... ... ..... 24 06
Linhas do rie Yocantins.....,................ 117 109
tinhe do rio Jari.ovuon i - =
Linho de Borcareno...... .........'uun.. ... 132 254
Linhas des rios Branco/Negro ... ... . ....... - -
Linhe do ric Solimdes...... ........... .... 01 -
linho do Perue.v. .o, e 01
linha do rio Jurud oo oo L 03 -
Llinha do rio Trombetos...................... o1 -
linho do rio Madeira......... . ... .. ... - 04
Licho das Guianas.eu.ooovuisnn s o, o® 06
Lliha de Soure (llho do Maraf8) .............. 164 144
B) EM MANAUS... ... . ... ... .. .. 1 H
Linhos do Baixo Amdzonos................... 04 01
linhos do ric Solim8es..o.................... 01 01
Linhts do rio Medeiroi...., ... viunnnnns 02 0y
tinho do vio Jurué.. .. ... .. L N -
Linho do Pery 02 -

FONTE: Anvério da SUNamam 1883 pbg 195

tou 113946 passageiros, contra 92 015
em 1982, com um crescimento de 23,8%.
Na linha do Marajs, ligando Belém a
cidade de Soure, 122 959 passageiros fo-
ram transportados contra 90 730 do ano
anterior, com crescimento de 35,5%.

A evolugdo do transporte de passagei-
ros pode ser acompanhada pelas Tabe-
las 8 e 10.

Quanto a sua frota prépria, em opera-
gédo em 1983, a ENASA contou com
113 embarcagdes, discriminadas na Ta-
bela 11,

As vias fluviais na Amazdnia consti-
tuem os eixos naturais da estratégia de
ocupagio da regido. As hidrovias tanto
representam importante papel no proces-
so de ocupagdo, como sdo a opgao de
comunicagio das populagdes ribeirinhas.
Tal fato faz com que hoje haja uma espe-
ranga de revitalizagdo da navegagéo flu-
vial integrada aos eixos rodoviérios. En-
tretanto, essas vias naturais, ainda hoje,
s80 desprovidas quase totalmente de

obras que visem ao melhoramento da na-
vegabilidade, n3o contribuindo, portan-
to, para dinamizar os transportes. A pré-
pria complexidade da programagado dos
embarques gera freqlientes atrasos no
suprimento regional, tendo como conse-
quéncia a permanéncia de balsas ocio-
sas, por varios dias. Tais problemas terdo
que ser sanados, pois estas vias repre-
sentam papel de destaque dentro do pro-
cesso de transformagao e desenvolvimen-
to da regiao, integradas com os demais
transportes que vém adquirindo impor-
tancia.

Cabe aos governos estaduais e federal
implantar uma politica de transporte,
orientando 0s investimentos de modo or-
denado e seletivo, reservando as hidro-
vias um papel relevante, ndo s6 no que
diz respeito & movimentagdo de cargas,
mas sobretudo de passageiros, em se
tratando de uma regido onde a maioria
de sua populagdo depende dessa moda-
lidade de transporte.
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TABELA 9

EVOLUGAO DO TRANSPORTE DE PASSAGEIROS EM LINHAS
COMERCIAIS NO PERIODO — 1979-83

PASSAGEIROS
ANOS

Total Primeiro Closse Classe Regionaol I';;g;e
1979..... seien d4 285 & 837 27 448 100,0
1980 ... .. ohiin NN 40 236 7 089 33 147 117.4
1981............ 446 B42 6 124 40 718 136,46
IPB2,, i 92 015 4 421 B5 5%4 268,4
19B3.. ... it nanan 113 244 7 919 106 027 3323

FONTE: Anuvario da SUNAMAM, 1983, phg 195

TABELA 10

EVOLUGAO DO TRANSPORTE DE PASSAGEIROS NA LINHA SOURE
(ILHA DE MARAJOG) NO PERIODO — 1979-83

PASSAGEIROS INDICES
ANOS TRANSPORTADOS (%)
L4 95 245 100,0
1171« e 100 265 105,3
1E-2: B T e 80 522 84,5
117 ) S 20 730 25,3
102 1< S 122 959 129,1
FONTE: Anvario da SUNAMAM, 1983, pbg 193
TABELA 11

FROTA DA ENASA, SEGUNDO O TIPO DE EMBARCAGAO -— 1983

TIPO  DAS EMBARCACOES QUANTIDADE

TOTAL.. ....... Seraaans e et bt r e ‘e 113
Mavio misto fluviabce oo v raniiarnnas Cd e te et 8
Chatinhe matorizodosceey c v vrinas e Ch e ey ]
Navio COrgueiro . v vrvvnsstssrorerrscarsnsns Ve ra e 1
Lancha pord passageiroses - oavivrvonsrssarrnasernas e 2
Empurradar de B40 HP......... ettt e 2
Empurrador de 420 HP.. . iuiiiiisiaarianinreaanns N 4
Empurrodor de 210 HP............ e e 5
Rebacador.coo v e viinsasasarrrnansos e e - 4
Chota petraleira.. . ueirnrosserissrorsraraniarssrsass e 6
Chota e olvarenga para corga gerolesees v oiiiiinaas Chreenasenana 68
Catomar@.....coovcvnnns e e at et ]
Borcogo para veiculos.e.. ... .. Ceeha s araar e e r i e 2
Emvarcagda de apaio . .. oo it i e reraiaran 2
Draga de suegaa.. ...... etesriraraaaaaas Cerbrer e NP 1

FONYE: Anvéric do SUMAMAM, 1983, pag 196



O Sistema de Transporte
Rodoviario

Contando com uma extensdo de
42 163 km em 1884, a rede rodoviaria da
Regido Norte era a menor do pais e a
mais precadria, pois, desse total, apenas
4 784 km estavam pavimentados, sendo
que o ftréafego nos restantes 37 379 km
(ndo pavimentados) continuava depen-
dendo das condigbes ambientais reco-
nhecidamente problematicas na regiao,
em virtude de seu intenso regime de
chuvas,

A evolugdo da rede de rodovias na
regiéo vincula-se ao processo de ocupa-
¢80 do territoério brasileiro, que em di-
versos periodos da histéria recente foi
justificado de varias formas tais como:

~— redirecionamento dos fluxos migra-
torios inter-regionais, via politicas de co-
lonizagdo e de expansdo das fronteiras
de recursos; e

— salvaguarda das dreas de fronteira
via politica de seguranca nacional.

Na década de 60, duas vias de ligagdo
entre o Centro-sul ¢ a Regido Norie fo-
ram concluidas -~ a Belém—Brasilia
(BR-010} e a Cuiabd—Porto Velho—Cru-
zeiro do Sul (BR-364). As areas ao longo
desses eixos estdo ocupadas e sdo as
que apresentam os maiores problemas
de posse da terra.

No inicio da década de 70, os gover-
nos militares, preocupados com questdes
de seguranga nacional e acirramento
das tensbes sociais no Nordeste, voita-
ram-se para a Regido Norte e implemen-
taram grandiosos planos de ocupagéo
via colonizagdo dirigida e de abertura
de estradas, como a Transamazd-
nica {BR-230), a Porto Velho—Manaus
(BR-319), a Cuiaba—Santarém (BR-163)
e alguns trechos da Perimetral Norte
(BR-210), além do asfaltamento da Be-
lém—~Brasilia, ver Sorj'* e Henriques. !

Em decorréncia da crise econdémica
por que passou o Brasil no final dos
anos 70 e inicio dos 80, os investimen-
tos em rodovias novas foram suspensos
e somente em casos de absoluta priori-
dade foram alocados recursos para pa-

3 Sorj, Bernardo, p. 114-5, ver Bibliografia
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vimentagao e restauragao das ja implan-
tadas. O exemplo mais importante foi o
asfaltamento da BR-364 no trecho Cuia-
ba—Porto Velho, concluido em 1985, e
as obras de pavimentagdo entre Porto
Velho e Rio Branco que ainda se de-
senvolvem.

A implantagdo de tal rede de rodovias
de grande extensao alterou profundamen-
te a estrutura espacial de transportes na
regido, passando de um sistema simples,
baseado na navegagdo fluvial, para as
etapas iniciais de um sistema complexo,
que utiliza de maneira intensa todas as
modalidades de transporte. Existe, em
particular, a questdo concernente a pe-
quena capacidade de transporte de pas-
sageiros da frota fluvial que impedia os
grandes processos de ocupagaoc na
regiao.

Uma Tipologia das Rodovias da Regido

A possibilidade de se estabelecer
uma tipologia de estradas de rodagem
advém das caracteristicas peculiares da
regido: sua grande extensao territorial
subocupada, suas areas especializadas,
de atividades econd&micas vinculadas a
politicas de integragdo nacional via gran-
des eixos rodoviarios de penetragao.

As rodovias foram divididas em dois
grandes grupos: 0S €ixos e 0s sistemas
rodoviarios. Os eixos caracterizam-se
por estradas dnicas com poucas ramifi-
cagdes em seus tragados, enquanto os
sistermas sdao conjuntos de estradas pré-
ximas, ligando centros urbanos e/ou
areas de atividades econdmicas nao
punctiformes, como sao 0S8 casos da agfri-
cultura e pecuaria.

0S GRANDES EIX0S

A estrutura espacial do sistema rodo-
viario da regido tem como base sete
grandes eixos que correspondem a seis
rodovias federais e a uma estadual no
Para,

As duas rodovias mais antigas em ter-
mos de inicio de implantagao, via Gover-
no Federal, sdo: a Belém—ABrasilia (an-
tiga BR-14 atual BR-010) com 19801 km,
implantada em dois anos (1958-60) e as-

1*  Henriques, Maria Helena F da Trindade, p. 398-8, ver Bibliografia,



faltada entre 1972-73 e a Cuiaba—Porto
Velho—Ric Branco—Cruzeiro do Sul—
Divisa com o Peru (antiga BR-29 e
atual BR-364), implantada de 1960 a 68
e ainda em fase de asfaltamento (1986).

As atividades econdmicas que se es-
truturam ao longo da Rodovia Belém—
Brasilia tém na pecudria e na agri-
cultura sua principal expressdo, con-
forme indicam Valverde e Dias!® e
Becker. ¢

No caso da BR-364, o bindmio mine-
racdo (mais antigo) e agricultura (mais
recente) atrai os grandes fluxos migratd-
rios para a Amazbnia Ocidental, como
mostram Santos, '* Henrique, ¥ QOlivei-
ra, '* Valverde et alii *° e Wesche, 2!

O grupo de eixos implantados na dé-
cada de 70 pelos governos militares co-
mandados pela implantagdo da Transa-
mazdnica (BR-230) e implementado pelo
Plano de Integragdo Nacional — PIN
teve seu aparato legal criado, especial-
mente, para -organizar as condi¢gbes in-
fra-estruturais da 4area para o acothi-
mento previsto de 100 mil familias, 100
cooperativas e um sistema urbano vol-
tado para essa colonizagao, subdividido
em: agrovilas (pequenos centros residen-
ciais com capacidade média de 50 fami-
liag, possuindo sede administrativa, es-
cola primaria, unidade de sadde, pe-
queno centro comercial e um campo de
futebol}; agrdpolis (centro intermediario
que seria circundado por 20 agrovilas.
Teria uma cooperativa, escolas de 1.° e
2.9 graus, banco e posto de correio); e
rurépolis (o maior centro do sistema,
possuindo aeroporto, hospital, unidades
de beneficiamento da produ¢ido e uma
estrutura de servigos técnicos que co-
briria sua area de influéncia).

Erros de planejamento e de execugao,
aliados a visdes otimistas e a um ufanis-
mo desmesurado, conforme mostram Re-
belo 22 e Ministério dos Transportes, 2
fizeram fracassar a colonizagao ao longo
dessas estradas via pequeno produtor
nordestino (em 1974 das 100 000 familias

e B VMDA

63

B L R T e e R L A PN T T 1R T TR Y P S B L s 4 WA At

previstas apenas 5717 estavam instala-
das ao longo da Transamazdénica entre
Maraba, Altamira e [taituba).

A partir de 1974, o Governo Federal
reorientou sua politica de ocupagio da
Regido Norte e iniciou o incremento de
incentivos fiscais para atrair a grande
empresa geralmente do Centro-sui a in-
vestir em atividades rurais e de minera-
¢d0 na regiao.

Nos grandes eixos restantes, o predo-
minio das grandes empresas faz-se no-
tar, principalmente as grandes minera-
doras e as de projetos agropecudrios.

Na Cuiaba—Santarém (BR-163), com
1 747 km, implantada em 1973-74, prin-
cipalmente no trecho de Mato Grosso até
a fronteira sudoeste do Para, o processo
de ocupagao via grandes empreendimen-
tos ja esta consolidado.

Em territdrio paraense, o processo de
ocupagdo no trecho entre Santarém e a
Transamazdnica e dali até [taituba, as
margens do Tapajos, esta se consoli-
dando. Apresenta um forte dinamismo,
pois ali se misturam além dos antigos
colonos remanescentes dos grandes pro-
jetos de colonizagdao da Transamazdnica
do inicio da década de 70, projetos agri-
colas, agropecuarios e de silvicultura da
borracha, além de empresas mineradoras
de ouro e garimpeiros.

A Porto Velho—Manaus (BR-319), com
866 km, & considerada uma estrada es-
pecial, pois foi entregue totaimente as-
faltada em 1969. No trecho entre Porto
Velho e Humaitd (AM), predominam
grandes fazendas de pecuaria; na porgéo
intermediaria (altura do entroncamento
da BR-174, que é o trecho que liga Mani-
coré, as margens do rio Madeira, a
BR-163) existem projetos de produgao
de seringueiras; e no trecho proximo a
Manaus, a produgdo de alimentos para
a cidade é a atividade mais forte.

A Manaus—Boa Vista (BR-174} & con-
siderada, hoje, como uma das mais pre-
carias estradas de grande extensdo da
Regido Norte e seu asfaltamento & soli-

13 yalverde, Orlando e Dias, Catharina Vergolino, vei Bibliografia
t¢  Becker, Bertha K. e Machado, Lia Osério, ver Bjbliografia.

17 Santcs, Breno Augustoc dos, ver Bibliografia.

18 Henriques, Maria Helena F. da Trindade, ver Bibliografia.

18 Qliveira, Luiz Antonio Pinto de, ver Bibliografia.

0 valverde, Orlando et alii, ver Bibliografia.
¥l Wesche, Rolf, ver Bibtiografia.

¥ Rebelo, Darino Castro, ver Bibliografia.
¥4 Estradas da Amazdnia, ver Bibliografia
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citado tanto por amazonenses, quanto
pelos habitantes de Roraima, principal-
mente os empresarios — ver Méne®!
Préoximos a essa estrada estdo os gran-
des depositos de cassiterita de Pitinga,
a maior mina de minério de estanho do
mundo {proximo a divisa do Amazonas
com Roraima). No trecho de Caracarai
a Boa Vista e até a divisa com a Vene-
zuela, a estrada corta grandes fazendas
de pecudria extensiva e de cultivo de
arroz, principalmente de fazendeiros
gauchos.

Um exemplo de empresas que atuam
nesses grandes eixos da regido é a Em-
presa de Onibus Unigdgo Cascavel —
EUCATUR, que possui a mais extensa
linha de dnibus do mundo (7200 km),
ligando Cascavel, no Parana, a Caracas,
na Venezuela, cortando sete unidades do
territdrio brasileiro — Paran4, Sdo Paulo,
Mato Grosso do Sul, Mato Grosso, Ron-
dénia, Amazonas e Roraima e utilizando
as seguintes estradas federais; BRs-169,
364, 319 e 174. A ligagdo total foi inau-
gurada em julho de 1985, porém, a liga-
¢do Cascavel—Boa Vista ¢ servida pela
EUCATUR desde 1971 e ja transportou,
ate 1985, mais de 1 milhdo de colonos,
a maioria absorvidos pelos Estados de
Mato Grosso e Rond6nia. A empresa
possui 500 veiculos que rodam 2 400 000
km/ano e uma oficina completa em Ji-
Parand {RO)} que inclusive fabricou um
veiculo especial para a Amazbnia — o
“minissaia” com suspensdo mais alta e
sem bagageiros, com dois compartimen-
tos: um para passageiros e outro para
cargas, conforme Veja. 2°

Finalmente, o grande eixo nédo federal,
a PA-150, que vai de Barcarena, porto
préoximo a Belém, onde esta localizado o
complexo industrial de aluminio do con-
sorcio ALBRAS/ALUNORTE, até a fron-
teira nordeste de Mato Grosso. Essa es-
trada corta dreas de grandes projetos
federais como Tucurui e Carajas, mar-
geia areas de garimpo da serra dos Gra-
daus e ao longo de seu trajeto foram se
instalando grandes fazendas de gado,
agriculiura e empresas de extragdo de
madeira alem de pequenas propriedades
com agricultura de alimentos.

Ao longo dessa estrada estadual pa-
raense estdo ocorrendo as mais drasti-

M Méne, Jodo Batista de Melo, ver Bibliografia.

¥ Segd#o Transporte, Veja, p. 53, ver Bibliografia.

cas ag¢oes predatérias a cobertura vege-
tal ja vistas na Regido Norte. Uma repor-
tagem do Jornal do Brasil (3-8-86, 1.° ca-
derno, p. 28) mosira que, nos ultimos
oito anos de ocupagao, 8 200 km? foram
desmatados para diversos fins como:
pastos, areas agricolas, extragdo de ma-
deiras, minera¢do e garimpos de uma
area total de 47 270 km* entre Marabé
e Conceigao do Araguaia ao longo de
330 km, dos aproximadamente 1050 km
de extensdo total da PA-150 (ver Fi-
gura 1).

EIXOS DE MEDIA EXTENSAO

Outros eixos de extensdo menor, com
distAncias meédias entre 200 e 300 km,
aparecem tambem ligando aiguns cen-
tros urbanos a areas com atividade eco-
nomica importante, tais como:

— a diagonal BR-317 — Labrea—Assis
Brasil, que estd implantada no trecho
Boca do Acre (AM) — Rio Branco e as-
faltada de Rio Branco até o entronca-
mento para Xapuri, prosseguindo sem
asfalto até Assis Brasil (AC) (agricultura
e pecuaria);

— a AM-010 que liga Manaus a ltacoa-
tiara (AM) totalmente asfaltada (agricul-
tura e avicultura);

— trecho inicial da BR-210 (Perimetral
Norte) entre Macapa e Porto Grande
(AP), 4rea de acesso & serra do Navio,
muito embora esteja em mas condigoes
de trafego e o grosso do transporte seja
feito pela Estrada de Ferro do Amapa
que liga Macapa a serra do Navio (extra-
tivismo mineral);

— a BR-425, rodovia de ligagdo en-
tre Abund (RO), entroncamento com
a BR-364 entre Porto Velho (RO) e Rio
Branco (AC) e a cidade de Guajara-Mi-
rim na fronteira com a Bolivia (extrati-
vismo mineral e agricultura);

— a PA-156 que liga Tucurui a Cameta
e Limoeiro do Ajuru {PA), correndo pa-
ralela ao baixo curso do rio Tocantins
(agricultura, pecudaria e extrativismo ve-
getal};

— a PA-151 também paralela ao baixo
curso do Tocantins, que estd implantada
de Baido a Igarape-Miri e asfaltada de
lgarapé-Miri até o Porto de Barcarena
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(PA) (agricultura, pecudria e extrativismo
vegetal da castanha); e

— a BR-316 no trecho entre Belém—
Capanema (PA)—Peritoré {MA) faz a li-
gagdc entre o sistema rodovidrio de
Bragantina (PA) e Sdo Luis (MA). Area
de frente pioneira no inicio dos anos 70,
foi ocupada por maranhenses e cearen-
ses que chegaram até o sudeste do Pard
incentivados por projetos de colonjza-
¢éo federal tendo como base a agricul-
tura de alimentos {arroz principalmente).
Atualmente o0s pequenos colonos estdo
distribuidos nas areas a oeste da estra-
da e os projetos de grandes empresas
agropecuarias estdo na porgao leste indo
até o litoral.

O SISTEMA REGIONAL DA AREA
BELEM—SALGADO-—BRAGANTINA

Além desses eixos rodoviarios de gran-
de e media extensdo, exisie uma rede
adensada de estradas, quase todas as-
faltadas, que cobrem toda a regido com-
preendida pelas micros: Metropolitana de
Belém, Bragantina e Salgado, alcangando
o litoral da mesorregido leste paraense,
servindo a mais de 20 municipios. E um
sistema regional bastante integrado que
serve a Metropole de Belém e a centros
urbanos importantes como Castanhal,
Capanema, Igarapé-Agu e Capitdo Pogo,
alem de Braganga e do Porto de Saliné-
polis. Cobre 4reas agricolas, de pecudria
e lazer, como segunda residéncia da
classe média de Belém,.

SISTEMAS RODOVIARIOS RURAIS DE
RONDONIA E RORAIMA

Muito embora menos adensados e
mais precarios do que o anterior, a Re-
gido Norte possui dois sistemas rodovia-
rios que déo suporte a atividades agra-
rias, um em Rondénia (0 mais im-
portante) e outro em Roraima.

O sistema de estradas rurais de Ron-
ddnia estrutura-se ao longo da BR-364,
principaimente no irecho entre Pimenta
Bueno, Cacoal, Presidente Médici, Ji-Pa-
rand, Ouro Preto do Oeste, Jaru e Ari-

quemes e vincula-se majoritariamente &
agricuftura.

20 Wesohe, Raolf, ver Bibliografia.
o7
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Em Roraima, o sistema concentra-se
no Municipio de Boa Vista, entre as ba-
cias dos rios Uraricoera ao norte e Mu-
cajai ao sul. Ao norte do paralelo de 2°
latitude norte até as fronteiras com a
Venezuela e Guiana, existem mais de
dez estradas estaduais implantadas, que
ddo apoio as grandes fazendas de pe-
cudria extensiva (mais de 1000000 de
ha de pastos, dos quais 82 000 ha pilan-
tados) e as culturas de arroz e milho
que ocupam mais de 25000 ha. O eixo
central desse sistema é a rodovia BR-174
no trecho Manaus (AM)—Boa Vista {RR)
e Boa Vista——fronteira com a Venezuela.

A construgdo de estradas rurais liga-
das aos sistemas rodovidrios estaduais
e de estradas vicinais vinculadas aos sis-
temas dos respectivos municipios gera e
ainda gerara muita celeuma entre ecolo-
gistas, especialistas em colonizagdo, em-
presarios, colonos, politicos e liderangas
locais.

H4 os que pregam que um sistema de
estradas vicinais permanente durante o
ano todo é uma das condigdes neces-
sarias para que os projetos de coloniza-
¢40 na area possam viabilizar-se confor-
me Wesche. 2¢ Por outro lado, ha também
a preocupagdo dos ecologistas e indige-
nistas quanto ao descompasso entre as
delimitagdes das reservas, tanto indige-
nas quanto ecolégicas, € 0 planejamento
e implanta¢do dessas estradas rurais cor-
tando essas areas de reservas ja que uma
vez implantadas é impossivel restringir a
ocupacio predatéria no local. Tal alerta
foi dado na revista Ciéncia Hoje por dois
técnicos do Instituto Nacional de Pes-
quisa da Amazdnia — INPA, conforme
Fearnside e Ferreira. 7

ESTRADAS DE SERVIGO=A MINERAGAO

A Regido Norte apresenta também
outro conjunto de rodovias, que ape-
sar de ser espacialmente desarticulado
e composto, na maioria dos casos, por
precarias estradas de acesso e escoa-
mento da produgdo, sdo ligagdes exire-
mamente importantes, pois viabilizam va-
rios projetos de mineragéo.

Fearnside, Philip M. e Ferreira, Gabriet de Lima, ver Bibliografia,
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E um conjunto heterogéneo, pois nele
aparecem estradas dos mais variados
tipos, que vdo da rodovia de apoio ao
Projeto Grande Carajas (PA-275), intei-
ramente asfaltada, no trecho de Marabé
até a area do projeto — nucleos urba-
nos de Carajas, Parauapebas e Rio Ver-
de — atualmente com aproximadamente
40 mil pessoas; & BR-421, projetada para
fazer a ligagdo entre Ariquemes e Gua-
jara-Mirim (RO} e que estd implantada
até o km 42, seirvindo de estrada de
apoio e de escoamento da produgdo de
estanho das minas de Massangana e
Jucd, além de ser area de intenso povoa-
mento com projetos de colonizagao
agricola; até estradas de servigo, na
maioria dos casos, implantadas pelas
préprias companhias mineradoras para
escoamento da produgdo e garantir as
comunicagdes do aglomerado de empre-
gados com os centros urbanos de maior
porte da regido. Alguns desses aglome-
rados sdo verdadeiras company towns,
algumas com mais de 3000 emprega-
dos. **

Com exce¢do do Projeto Grande Ca-
rajas, indiscutivelmente um empreendi-
mento de grandes propor¢des vinculado
majoritariamente a extragéo de ferro (re-
servas de 18 bilthdes de toneladas de
alto teor) e a mais uma série de outros
minerais importantes como manganés
{75 mithdes de toneladas), cobre (1,2 bi-
lhao de toneladas), bauxita (48 milhdes
de toneladas) e outros como niquel, cro-
mo, estanho e ouro (serra Pelada é a
area norte de Carajas), pode-se citar,
como exemplo, dois projetos de porte
montados por empresas privadas. Um
primeiro, a mina de cassiterita {minério
do estanho), 4s margens do rio Pitinga,
no Amazonas, distante 300 km de Manaus
peia estrada BR-174 (Manaus—Boa Vis-
ta), préximo a fronteira com o Territério
de Roraima. Essa mina pertence a Mi-
neragdo Taboca, empresa do Grupo Pa-
ranapanema (grupo minerador de gran-
de porte), que iniciou sua produgdo em
1982, abrindo, para isso, uma esirada
de ‘'servigo” entre a area da primeira
ocorréncia e a BR-174; em 1983 foram
descobertas as atuais dimensdes do de-
pésito, algo proximo a 535 milhdes de

28  Netz, Clayton, p. 38-45, ver Bibliografia.
*%  Stein, Yolanda, p. 16, ver Bibliografia.

tonefadas, 0 que a tornou a maior e a
melhor reserva do mundo., E possivel
explorar o minério do estanho de Pitinga
a um custo de US$ 3,50 a toneiada, en-
quanto na Bolivia o minério custa
US$ 12,00. Mesmo com os atuais (1986)
pre¢cos internacionais do minério em
baixa (US$ 5,50 em média), a mina ain-
da é muito lucrativa. ** Para se ter uma
idéia da velocidade dos acontecimentos
na Regido Norte, quando se trata de mi-
neragdo, é necessario frisar que essa es-
trada de ‘‘servigo” ainda ndo esta car-
tografada no mapa rodovidrio do Estado
do Amazonas de 1985, editado pelo De-
partamento Nacional de Estradas de Ro-
dagem. Nao obstante, a empresa j& in-
vestiu na 4area cerca de 95 milhdes de
ddlares, inaugurando uma hidrelétrica
de 10 mil km e contando com 3 000 tra-
balhadores no local. Pitinga garante 90%
da produgdo de estanho do Grupo Pa-
ranapanema, que €& o maior produtor
brasileiro, garantindo 77% da produgao.

A inauguragido da hidrelétrica em 1987
(a primeira do Estado do Amazonas a
entrar em operag¢ao) trara grandes mo-
dificagbes na estrutura de transporte da
tegido, Atualmente a cassiterita de Pi-
tinga é enviada para Sdo Paulo, onde se
efetua sua transformagio em estanho.
Futuramente, esse processamento Sse
dara préximo & area de mineragdo (dai
a construgao da hidreiétrica), e sera pelo
Porto de Manaus que se escoara O es-
tanho produzido.

O segundo exemplo est& também li-
gado ao minério de cassiterita, porem,
agora, na tradicional provincia geoldgica
de Rondénia (a abertura da BR-384 ti-
nha como uma das suas principais jus-
tificativas, na década de 60, o acesso
a essas jazidas). O projeto chama-se
Mineracdo Santa Barbara e pertence &
multinacionat British Petroleum. A érea
de mineragdo localiza-se a 120 km de
Porto Velho {RO) e a estrada de servigo
de 70 km de extensdo vai até a 4rea de
outra mineradora {Mineragdo Jacunda).
A mina da British, que conta atualmente
com um efetivo de 2200 pessoas, & de
padrdo sofisticado, pois ja utiliza dois
microcomputadores de porte médio para
calculos geofisicos das exploragbes e



nas atividades administrativas da pe-
quena cidade que se implantou ali. Ha
previsdo para que esses micros sejam
ligados, via satélite, com um grande
computador da sede da empresa no Rio
de Janeiro.

Existem na Regido Norte muitas em-
presas de mineragdo nos mais variados
estagios de pesquisa, prospecgdo e pro-
dugdo, o que certamente ampliard em
muito esse conjunto chamado de ‘“‘estra-
das de servigos”, 3¢

ESTRADAS DE APOIO A AREAS DE
GARIMPO

No (ltimo grupo estdo as estradas de
acesso a areas de garimpo, abertas pe:
los proprios garimpeiros e posterior-
mente “oficializadas™ pelas autoridades
da regido. Para uma andlise da atividade
garimpeira na Regido Norte, consultar
Santos. ¥

Muito embora o sistema de transportes
em areas de garimpo, na maioria dos
casos, se estruture sobre o avido, por
exemplo, em Itaituba (PA) concentram-
se 53 empresas de taxi aéreo e 235
avides que cobrem principalmente a area
entre os vales dos rios Tapajés e Ja-
manxim, atualmente com 445 garimpos
e 350 pistas. 32 Principalmente no que se
refere ao deslocamento de pessoas e ao
escoamento de metais preciosos, os
transportes rodoviadrio e fluvial cobrem
a parte mais pesada do transbordo que
garantem a logistica dos aglomerados:
barcagas, dragas, motobombas, géneros
alimenticios e outros equipamentos.

Em &reas mais interiorizadas, a figura
do “dono de pista” & ainda muito forte.
Sd0 os proprietarios de avides que ser-
vem o garimpo e que ganham uma parte
da produgdo extraida e ainda o direito
a exclusividade de exploragio da
cantina.

Em 4reas mais préximas aos grandes
eixos rodovidrios, esse sistema tende a
ser quebrado por essas ‘‘estradas de
apoio”, que estabilizam ligagdes com os
centros proximos e com o resto do pais,
abrindo cada vez mais os garimpos a

% Valverde, Orlando et alil, ver Bibliografia,
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uma massa de migrantes cada vez maijor,
notadamente os sem-terra. Tal processo
ndo se estabelece sem confilitos, princi-
palmente entre os de '‘dentro” e os de
“fora’’. Os pioneiros e os donos de pista
tentam bloquear, de todos os modos, a
chegada dos de “fora”, os novos garim-
peiros. As autoridades locais tomam par-
tido de um ou outro grupo conforme a
ocasido:

— em caso de garimpos potencialmente
produtivos, controlados por poucos e de
onde se desconfia que haja um alto per-
centual de contrabando da produg&o, ha
um interesse em forgar a abertura do
garimpo para que se estabelegam con-
digdes de crescimento da populagdo ali
e que se justifique a fiscalizagdo do
poder puablico;

— em lugares onde o garimpo tornou-se
uma area de atragdo tdo forte que
o fluxo migratério torna-se, ou corra o
risco de tornar-se sem controle, o poder
publico tenta instituir barreiras legais
ou, em alguns casos, ndo tdo legais
assim, para estancar o fiuxo e controlar
os conflitos internos; e

— em tugares onde o poder publico é
parte integrante dos interesses dos de
‘dentro”, o controle da drea é ainda
mais efetivo e poderoso.

No primeiro caso estdo os exemplos
dos novos garimpos de Oiapoque (AP),
onde existe uma velada disputa entre au-
toridades brasileiras e francesas da Guia-
na na compra do ouro extraido. H4, tam-
bém, o exemplo do garimpo de Periqui-
tos no rio Madeira, na fronteira entre
Rondonia e Bolivia. O conflito ali se da
entre garimpeiros e empresas minerado-
ras. Os garimpeiros {sdo 15000 homens
e 2 500 balsas) ganharam na Justi¢a (Tri-
bunal Federal de Recursos), em julho de
1986, o direito de exploragdo do ouro
até fevereiro de 1987 sobre a empresa
C. R. Almeida que explora 45km de
extensdo das margens do Madeira., Ha
interesse do governo de Rondbnia em
nao desalojar tal contingente de garim-
peiros que poderiam criar problemas so-
ciais imprevisiveis no estado, além de
serem eles avidos consumidores do co-

31 Santos, Breno Augusto dos, p. 219-229, ver Bibliografia.

32 Amaral, Ricardo, p. 13, ver Bibllografia.
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mércio de Porto Velho. As “estradas de
apoio” sdo abertas a partir da BR-425
(Abunad—Guaraj&-Mirim) e va@o até as
margens do Madeira.

No segundo caso, o exemplo mais elo-
qiente é o garimpo de Serra Pelada que
por suas proporgdes tornou-se quase
uma area de seguranga nacional, con-
tando com uma robusta estrutura admi-
nistrativa e fiscal onde se misturam os
orgéos federais, estaduais € a municipa-
lidade de Maraba. A d4rea conta com
uma ampla estrutura de transporte re-
presentada por uma estrada asfaltada
até Maraba (PA-275), além de um con-
corridissimo, porém precario, aeroporto
que movimentou, em 1984, 1 075 avides
e 4 538 passageiros. Os garimpeiros de
Serra Pelada contam até com represen-
tagdo politica no Congresso Nacional e
possuem um poder de pressdo muito
grande,

No terceiro caso, 0 exemplo mais
classico conhecido néo est§ exatamente
no espago da Regido Norte e sim em sua
fronteira com a Regido Centro-Oeste; tra-
ta-se do Municipio de Alta Floresta (MT).
A empresa controladora da area é a
INDECO S/A., empresa de colonizagédo
para fins agricolas, e os conflitos se dao
entre 0s garimpeiros do rio Teles Pires,
na fronteira com o Par4, e as empresas
mineradoras que se associam informal-
mente aquela empresa para a extragdo
do ouro. 33 Em 1983, o Grupo Paranapane-
ma contratou uma empresa especializada
em atividades de seguranga rural, a Sa-
copad de Manaus (AM), para retirar 8 000
garimpeiros de suas dreas de explo-
ragao, 3t

Em 1980, a INDECO S/A ja havia
montado uma outra grande operagdo de
retirada de garimpeiros e prostitutas de
suas areas. A estrada de acesso a Alta
Floresta e sua regiao é a MT-208 que
se conecta com a Cuiaba—Santarém
(BR-163). Esse é um problema de dificil
solugao, pois, praticamente, os 400 mil ha
da &rea pertencem a INDECO S/A e
também os alvaras de lavra, 0 que faz
de Alta Floresta um peculiar municipio
company town agricola, sem muita agri-

33
34

Mineragdo: Quro, Prarer e Dor, p. 45-48, ver
Gomes, Laurentino, p. 82-84, var Bibliografia.

cultura e com muito garimpo clandestino
conflitando com mineradoras.

Hé&, também, um conjunto de estradas
ja “oficializadas™ no Par#é que dao acesso
a garimpos. Sédo estradas de 70 a 180 km
de extensdo, como a PA-279 que far4 a
ligagdo de Xinguara {entroncamento com
a PA-150) com Sdo Félix do Xingu e
passa pelos garimpos da serra da Se-
ringa, Mais ao sul, pela mesma PA-150,
na altura de rio Maria e Redengéo,
outras estradas com extensdo média de
70 km avangam para os depdsitos aurj-
feros da serra dos Gradaus, j4 com risco
de invasdo da reserva indigena dos
Caiapés.

Qutra grande area de garimpo em que
se prevé para muito breve a abertura de
estradas de apoio, pois margeada por
dois grandes eixos, € a darea situada
entre os rios Tapajés e Jamanxim no
sudoeste do Parad. Na margem leste do
Jamanxim, passa a Cuiabd&—Santarém
(BR-163) e, na margem oeste do Tapajos,
a Transamazdnica (BR-230). Nessa area
estdo operando aproximadamente mais
de 20 000 homens e & possivel que 4 000
balsas estejam dragando o leito desses
rios. E uma &rea propicia para o que
chamaremos de interconexdao modal dos
transportes em areas de garimpo. A ci-
dade de itaituba d4 o suporte aéreo (co-
mo ja4 vimos anteriormente, sdo 53 em-
presas de taxi aéreo, movimentando
2 218 pousos e decolagens e 42 040 pas-
sageiros em 1984), enquanto as estradas
e os rios garantirdo o transporte de
carga pesada e 0 de passageiros ainda
ndo favorecidos pela sorte (0s que néo
“bamburraram’’).

O que se conclui desses exemplos é
que, em termos de extragdo de metais
preciosos e de terras devolutas para a
agricultura, a abertura de estradas é um
fator de atragdo migratdria extrema-
mente forte e que, quase sempre nas
etapas iniciais de implantagéo, gera con-
flitos violentos, que somente se regulari-
zam com uma intervengdo do poder pu-
blico, principalmente os da instancia fe-
deral via Policia Federal, instituto Na-
cional de Colonizagdo e Reforma Agra-
ria — INCRA, Secretaria da Receita Fe-

Bibliogratia,



deral, Fundagdo Nacional do [ndio —
FUNAI e outros, pois normatmente nem
08 municipios nem os 6rgdos estaduais
estdo aparelhados para conter tais
conflitos.

E de se supor que ainda novas areas
serdo descobertas, novas “estradas de
apoio” serao abertas e que novos con-
flitos advirdo.

Impactos da ampliacfio do sistema
rodovidrio na Regigo Norte

Um dos pontos que pode orientar uma
andlise sobre as conseqiéncias da aber-
tura da Regido Norte ao resto do Brasil
foi a reorganizagio dos sistemas de
transportes. A navegagédo fluvial, substi-
tuida em parte pela rodovia, tornou-se
extremamente especializada no trans-
porte de derivados de petréleo e de mi-
nérios que sdo explorados em Aareas pro-
ximas a calha do Amazonas. O trans-
porte rodoviario por sua agilidade, flexi-
bilidade e rapidez cresceu excessiva-
mente e ficou pouco sujeito a controles
por parte das autoridades.

Durante a década de 70, fluiu sobre
as novas rodovias uma enorme frota de
caminhdes e Onibus que aiterou profun-
damente 0s deslocamentos populacio-
nais, provocou o encurtamento nos pra-
zos de entrega das mercadorias, modifi-
cando a administragdo dos estoques das
empresas comerciais e estabelecimentos
agricolas, aumentando, por isso, o fluxo
monetario, gerado por uma maior quan-
tidade de transagbes comerciais.

Com a abertura das rodovias viabili-
Zou-se uma ampla gama de projetos de
agropecudria e de mineragdo comanda-
dos pelo poder pablico e por grandes
grupos empresarias do Centro-sul. Pa-
ralelamente, houve um deslocamento em
larga escala de parcelas da populagio
em busca de terras para atividades agro-
pecudrias e areas de garimpo, partindo
principalmente do Sul e Nordeste.

Em seu livro Geopolitica da Amazdnia,
Becker * distingue quatro espagos de
ocupagdo na chamada Amazdnia Orien-
tal, no trecho cortado por trés grandes
eixos: Belém--Brasilia (BR-010), Transa-
mazodnica {BR-230) e a PA-150.

¥  Becker, Bertha K. p, 220-226, ver Bibllografia.

— O espago de ocupagdo induzida na
mata do norte de Goids, dominado
pelas fazendas de pecuéria geralmente
pertencentes a fazendeiros individuais,
constitui local de grandes conflitos de
terra entre fazendeiros e posseiros nor-
malmente vindos do Maranhdo. A prin-
cipal érea de conflito é o extremo norte
de Goias (Bico do Papagaio), no entron-
camento entre a Beldm-—Brasilia e a
Transamazdnica.

— O espago de ocupagdo incentivada,
dominado pela grande empresa do Su-
deste. E a area incentivada pela Superin-
tendéncia do Desenvolvimento da Amazd-
nia — SUDAM e pelo Banco da Amaz6nia
S.A. — BASA e dedicada a exploragéo
de madeira, pecudria, mineragdo e agri-
cultura. Situa-se no extremo sul do Para,
na porgdo oeste da rodovia PA-150. E a
drea menos povoada por estar mais afas-
tada da estrada e, por isso mesmo, po-
tencialmente menos conflituosa.

— O espago de ocupagéo dirigida pelo
Instituto Nacional de Colonizagdo e Re-
forma Agraria — INCRA, dominado pelos
pequenos produtores com lotes de 100 ha
dedicados a agricuitura. Situa-se no eixo
da Transamazdnica principalmente entre
Marabd e Altamira, E uma érea que so-
freu varias modificagdes em virtude da
posterior construgdo da represa de Tucu-
rui e o conseqiiente remanejamento dos
colonos para outras &reas rurais afasta-
das do lago criado.

— O espago dos enclaves de ocupagao
antiga que sdo dominados por dois gru-
pos de ocupantes, os antigos posseiros
localizados em terras ndo muito férteis
na fronteira entre Goias e Pard e a area
dos grandes castanhais principalmente
nas margens do rio Tocantins. Essa area
de ocupagdo tradicional da agricultura
de roga e do extrativismo da castanha
esté sendo desestruturada pelo processo
de valorizagéo das terras decorrentes da
“abertura” dessa darea para outros inte-
resses econbmicos. Valorizagdo essa que
vem no rastro das estradas e da infra-
-estrutura decorrente da alocagdo dos
grandes projetos governamentais na re-
gido.

Espagos semelhantes aos menciona-
dos foram estruturados ac longo da



BR-364, entre Mato Grosso, Rondénia e
Acre e, também, estdo sendo ao longo
da BR-163 (Cuiaba-—Santarém), principal-
mente em territério mato-grossense.

Todavia, tais processos de ocupagéo,
quando ndo planejados e monitorados
adequadamente peias diversas instincias
do poder publico, acabam por gerar gra-
ves distor¢des sociais e danos irreparé-
veis ao mejo ambiente, 3¢

Podemos analisar ailguns pontos posi-
tivos e os rebatimentos negativos, na na-
tureza e na sociedade, do processo de
ampliagdo da rede viaria na Regido Norte:
— maijor & melhor conhecimento do ter-
ritério com o alargamento da fronteira de
recursos;
— integragdo total da regido ao sistema
produtivo do Brasil;
— aumento da arrecadagdo fiscal dos
estados € municipios e aumento na gera-
¢d0 de empregos; e
— melhoria na estrutura comerciatl e de
servigos dos municipios alcangados pe-
las estradas e uma melhor integragao das
modalidades de transportes.

Porém, toda essa sucessdo de proces-
sos considerados positivos para o desen-
volvimento de uma regido, sem esque-
mas de controle adequado, propicia dis-
torgoes do tipo:

— perda de controle do fluxo migratério
causando:

— conflitos fundiarios entre antigos e
novos ocupantes ou entre grandes e pe-
quenos produtores através de classicos
mecanismos como grilagem, invasdes,
expulsdes e muita morte; 37

— conflitos entre garimpeiros e empre-
sas de mineragdo (para algumas noticias
sobfe tais conflitos, consultar Agenda **
e Veja);®® e

— disseminag¢do de doengas tropicais na
regido, em virtude do aumento da popula-
¢do, via migrantes ndo adaptados as con-
dicdes de insalubridade da érea.*® Em
outras regides do pais, a disseminagao

i Severing, Nelson A., p. 28-9, ver Bibliografia.

se da de dois modos: via refluxo de mi-
grantes desistentes ou através dos trans-
portes (na carga, no veiculo ou no moto-
rista).

Vetores como o aedes aegypti ¢ 0 he-

magogus podem perfeitamente desenca-
dear uma epidemia de febre amarela,
semelhante 4 de dengue que no Rio de
Janeiro, no primeiro semestre de 86, in-
fectou 350 mil pessoas. 1!
— A ampliagdo do trabalho escravo em
areas de pouca acessibilidade, como em
grandes fazendas ou areas de mineragéo
ou de extragdo de madeiras.

A estruturagdo de um contingente de
migrantes em estado de pauperizagdo to-
tal induz empreséarios inescrupulosos a
usar essa for¢ga de trabalho sob formas
disfargadas de escraviddo em suas pro-
priedades sem fiscalizagdo suficiente,
conforme Becker e Machado ¥ e Agen-
da. *

— Colapso da infra-estrutura urbana dos
antigos centros, que se viram, de subito,
tendo que gerenciar estruturas adminis-
trativas ndo compativeis com os formida-
veis aumentos de habitantes que ocorre-
ram a partir de meados da década de 70
até os dias atuais. (Sobre essas questoes
consultar Santos %4, Machado *5, Henri-
ques *¢ e Oliveira *7).

— Especulagao fundiaria sem controle,
aiterando fortemente o vaior da terra,
muitas vezes de baixa produtividade,

— Atuagdo predatéria conduzida simul-
taneamente por fazendeiros e grandes
empresas rurais no preparo de suas ter-
ras para as atividades agricolas e pasta-
gens, aliados a empresas de extragédo de
madeiras, provocando grandes devasta-
¢6es nas florestas, sem que se tenha uma
preocupagio com o uso racional dessas
matas. 18

— Descompasso entre o aumento da
produgéo agricola e a lentiddo no proces-
so de ampliagdo da capacidade de arma-
zenagem a seco e a frio, criando s8rios
transtornos em termos de queda de pre-

37 Backer, Bertha K., p. 130-40, ver Bibliografia,

88 Mineragdo: Ouro, Prazer a Dor, p. 46, ver Bibliografia. 3¢ Gomes, Laurentino, p. 82, ver Bibliografia.

it Pinto, Lacio Flavio, p. 21-4, ver Bibliografia,

2 Becker, Bertha K. ¢ Machado, Lia Osdrio, p. 36-7, ver Bibliografia,

41 Epidemia de Omissdes, p. 42-7, ver Bibliografia.

Cruz, Montezuma, p. 14,

ver Bibllografia. 44 Santos, Milton, p. 61, ver Bibliografia, 45 Machado, Lia Osério, p. 9, ver Bibliografla.
6 Henriques, Maria Helena F. da Trindade, p. 404, ver Bibliografia, 47 Oliveira, Luiz Antonio Pinto de,

pP. 46-59, ver Bibliografia, 45

Freitas, Jodo Batista de, p. 28, ver Bibliografia,

S e



72

‘RBG

¢os e perdas de safras que nédo podem
ser comercializadas.

— Aumento dos fluxos de contrabando
tanto de metais preciosos, quanto de
mercadorias e tdxicos. Esse problema ja
mereceu varias consuitas diplomaticas,
reunides entre 6rgéos policiais e forgas
armadas e esquemas de coopera¢io en-
tre os paises limitrofes do Brasil, pois se
percebem mudangas de estratégias dos
traficantes que ja estdo usando a estru-
tura industrial e a rede rodoviaria brasi-
leira para o abastecimento de produtos
quimicos necessérios & fabricagdo de
drogas em seus paises. ¢°

Finalmente, um ponto importante a ser
lembrado, quando se amplia uma rede
rodoviaria em regides de clima equatorial
como é o caso da Regido Norte, é o con-
trole da capacidade de manutengédo das
estradas construidas. Sem esse controle
corre-se o risco de se desestruturar es-
quemas econdmicos nascentes e gerar
graves problemas de dispersido de recur-
$0s humanos e materiais.

A maioria dos especialistas em coloni-
zagdo de éareas de fronteiras coloca, co-
mo fator preponderante do sucesso ou
ndo dos projetos, a manutengdo das re-
des viarias, tanto a principal quanto a
vicinal, conforme Wesche®® e Henri-
ques. &

Esse € hoje um grande problema na
Regido Norte, pois o sistema rodoviério
deteriora-se rapidamente devido as con-
digdes climaticas da &rea e o custo des-
sa manutengéo é alto. 2 O Ministério dos
Transportes ja solicitou e ja foram aloca-
das verbas para que, no ano de 1987, ini-
cie-se o asfaltamento de alguns trechos
da Transamazdnica, regularizando o tra-
fego em aproximadamente 1200 km dos
2273 km totais da rodovia, principalmen-
te nos trechos de Estreito (MA) a Mara-
ba (PA) e de ltaituba (PA) a Humaité
(AM).

Espera-se que a populagido da Regido
Norte consiga nos préximos anos poder
de barganha suficiente para contar com
uma estrutura permanente de manuten-
¢ao de seu sistema rodoviario.

*®  Fernandes, Roberto, p. 19, ver Bibliogratia, % Waesche, Rolf, p. 49, ver Bibliografia, 5!

O Sistema de Transporte Aéreo

O Sistema de Transporte Aéreo esta
calcado em dois fatores ligados ao de-
senvolvimento tecnolégico, tanto das
aeronaves quanto dos equipamentos dos
aeroportos, que garantem a seguranga do
v{o.

Este sistema na Amazénia esta dividi-
do em duas grandes fases distintas.

A primeira diz respeito ao papel da
aviagdo militar, que através dos Correios
Militares integrava a regido ao restante
do pails.

A outra é mais recente, pois data do
processo de incorporagdio da Regido
Norte ao sistema capitalista proveniente
do Centro-sul. Nesta fase, dois fatos se
destacam: o primeiro vinculado a cons-
trugcdo e ampliagao dos aeroportos, fa-
zendo aumentar o fluxo de aeronaves de
grande porte entre a regido e outras
areas do pais, via a implementagdo de
novas linhas regulares; o segundo esta
ligado ao crescimento vertiginoso do
taxi aéreo e suas especializagdes.

O transporte aéreo continua sendo um
sistema complementar, devido ao seu
alto custo e a sua pequena capacidade
de transporte, quando comparado com os
demais sistemas; porém, sua velocidade
permite uma especializagdo, quanto ao
tipo de carga e ao status técnico-finan-
ceiro de seus usuarios.

A configuragdo espacial das linhas
aéreas que serviram & Regido Norte, en-
tre a década de 30 até ao final dos anos
60, acompanhou a rede hidrogréafica e o
litoral, seja em fungdo do equipamento
de vdo usado, seja em virtude do proces-
s0 de ocupagdo da regido que ndo se
atastava muito dos rios.

A década de 30 foi extremamente im-
portante na implantagcdo das primeiras
ligagbes aéreas na regido. Em 1935 hou-
ve o prolongamento da linha Fortaleza—
Teresina até Belém, O anc de 36 foi o da
criagdo do Nucleo do 7.° Regimento de
Aviagdo na capital do Parad. Em 1937 o
Correio Aéreo Militar implanta a linha
entre Belém e Santo Anténio do Oiapo-
que, na fronteira com a Guiana Francesa
ao longo do litoral do Territério do Ama-

Henriques,

Maria Helena F. da Trindade, p. 401-2, ver Bibliografia. 52 Sanches, Valdir, p. 8, ver Bibliografia,
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p4. A criagdo da linha do rio Tocantins,
em 1939, prolonga a linha de Goids, j4
em funcionamento héa aiguns anos, até
Belém, com a incorporagdo de 12 novas
escalas: Santa Luiza, Formosa, Palmas,
Peixe, Porto Nacional, Tocantinia, Pedro
Afonso, Carolina, Boa Vista, Imperatriz,
Maraba e Cameta.

Em 1941, foi criado o Ministério da
Aerondutica, que incorporou os dois cor-
reios militares da época, o Correio Aéreo
Militar e o Correio Aéreo Naval, forman-
do, assim, o Correio Aéreo Nacional —
CAN. O novo 6rgdo ampliou e criou no-
vas linhas ao longo da Bacia Amazdnica,
com o objetivo de apoiar os batalhdes de
fronteiras do Exército e prestar assistén-
cia a nlcleos populacionais distantes,

O equipamento de vb0 que mais se
adaptou as condi¢des adversas da regido
foram os Catalinas — aviGes anfibios que
operavam em seguranga nos leitos dos
rios de planicie e que, para operagdes
em terra, ndo nhecessitavam de pistas
preparadas ou de grandes extensoes. Es-
sas aeronaves operaram regularmente
por mais de 25 anos na Regido Amazdni-
ca e s6 foram substituidas em fungéo de
uma nova politica de implantagdo de
aeroportos levada a efeito pela Comis-
séo de Aeroportos da Regido Amazdni-
ca — COMARA, fundada em 1956 e que,
na década de 70, atingiu seu apogeu em
termos de obras de infra-estrutura aero-
portuaria, tanto na recuperagdo dos anti-
gos quanto na construgdo dos novos
aeroportos.

A década de 70 é o marco histérico da
incorporagdo da Regido Norte ao proces-
so de expansdo capitalista oriundo do
Centro-sul e conduzido pelo Governo Fe-
deral, consubstanciado nas formulagdes
do || PND e do POLO&MAZON!A.

Tal processo teve vérias etapas de
aproximagido e reconhecimento da regido,
principalmente no tocante ao inventario
de seus recursos naturais.

— O Projeto RADAM (Radar da Amazo-
nia) e a cobertura monitorada de ima-
gens do satélite Landsat, colecionada e
interpretada pelo Instituto Nacional de
Pesquisas Espaciais — INPE, geraram
uma grande massa de informagbes que
subsidiaram a agdo do Governo para a

X Rotaer: Manual auxlliar de rotas aéreas, ver

priqrizags‘io de determinadas d4reas da
regido em detrimento de outras.

— A implementa¢éo de grandes obras
publicas, como estradas de ferro e roda-
gem, barragens hidrelétricas e provincias
de mineragdo e distrito industriais, além
da implanta¢do de um enorme e altamen-
te complexo sistema de comunicagéo.

— A institucionalizagdo de processos de
legalizagéo de terras, uso de incentivos
fiscais e abertura de linhas de crédito
subsidiadas.

Todo esse leque de agdes abriu a re-
gido para investidores de grande porte
nas &reas de agropecudria, refloresta-
mento, mineragdo e industria de bens
durdveis de alta tecnologia.

Para a operacionalizagdo imediata de
tais agGes, a area ndo poderia prescindir
de uma complexa estrutura aeroportuaria
que garantiria os fluxos de carga, mao-
-de-obra especializada em gerenciamen-
to e controle da produgdo e da corres-
pondéncia administrativa (malotes), que
ndo podem depender de outro meio de
transporte mais lento.

Para se ter uma idéia do que signifi-
cou a importdncia desse meio de trans-
porte na regido nos uitimos 10 anos, bas-
ta dizer que a Zona Franca de Manaus
seria invidvel se ndo houvesse sido cons-
truido o aeroporto Eduardo Gomes, que,
somente em 1984, movimentou em fluxos
de carga, entre Manaus e as cidades de
Campinas, Sdo Paulo e Rio de Janeiro,
aproximadamente 60 mil toneladas.

A Estrutura Aeroportuaria

A criagdo de uma infra-estrutura aero-
portudria moderna na regido ndo foi te-
refa facil em virtude das grandes distan-
cias, do terreno sedimentar que nao
propicia a quantidade suficiente de pe-
dras para a construgdo das pistas, da
escassez de recursos humanos, tanto
para as obras de construgdo quanto para
a posterior operagdo e manutengdo técni-
ca dos aeroportos.

Em 1985, a publicagdo ROTAER da Di-
retoria de Eletrénica e Protegdo ao V6o
do Ministério da Aerondutica? listou
151 aeroportos e campos de pouso na re-
gido, dos quais um com pista de concreto

Bibliografia.
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(Eduardo Gomes em Manaus — AM),
59 com pistas de asfalto e 91 com outros
tipos de pisos naturais.

Desse conjunto, 21 possuem pistas de
grande extensdo com mais de 2 000 m,
23 apresentam-se com pistas médias en-
tre 1 500 e 2000 m e 107 com pequenas
pistas de menos de 1500 m. A moderni-
zagdo dos sistemas visuais de aproxima-
¢ao e de luzes indicadoras de pistas, de
taxiamento e outros tipos de sinalizagédo
ja alcangou 24 aeroportos. As instalagbes
para venda de combustiveis aparecem
em 27 aeroportos e os equipamentos de
radionavegagdo guarnecem 75 deles, dos
quais 51 contam com auxliio-rddio e 24
com aparelhos para orientagdo de vdo
por instrumentos. Além disso, 28 aero-
portos contam com centros meteorolégi-
cos que divulgam as condigdes de tempo
por radio ou preparam previsdes para 0s
pilotos usuarios (Tabela 12).

Toda essa infra-estrutura movimentou,
no ano de 84, nos 40 maiores aeroportos
catalogados pelo Departamento de Aero-
nautica Civil, 151126 pousos e decola-
gens de aeronaves, 2 392 258 passageiros
e 101 392 toneladas de carga e corres-
pondéncia (Tabelas 13 e 14).

Os mais movimentados aeroportos da
regido estdo localizados nas cinco capi-
tais dos estados e territérios, além de ci-
dades como Santarém (PA), Maraba (PA),
Altamira (PA), ltaituba (PA), Tucurul {PA),
Cruzeiro do Sul {(AC) e Tabatinga (AM) e
em areas especiais de mineragdo como
Carajas e Serra Pelada no Municfpio de
Maraba (PA), Porto Trombetas no Muni-
cipio de Oriximing (PA) e na drea do
complexo agroindustrial-minerador do
Jari em Monte Dourado no Municipio de
Almerim (PA).

Estes aeroportos, com exceg¢do dos de
Serra Pelada, Monte Dourado e Porto
Trombetas, recebem aeronaves de jato
puro de empresas nacionais de transporte
reguiar, normalmente Boeings dos tipos
707/320c, 727/100, 737/200, 747/200
que voam a uma velocidade média de
700 km/h e que fazem em um tempo mé-
dio de 6 horas a distancia entre Manaus
ao Rio de Janeiro {4 374 km).

Empresas Atuantes na Regiédo

Alem das empresas de ambito nacio-
nal, como o sistema VARIG/CRUZEIRQ,
a VASP e a TRANSBRASIL, a Regido
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Norte possui sua empresa de dmbito re-
gional, a Transportes Aéreos da Bacia
Amazdnica — TABA com sede em Belém,
que cobre além dos 40 aeroportos cata-
logados pelo DAC muitos oufros de me-
nor porte.

A TABA contava, em 1984, com 17 ae-
ronaves de turboélice: oito Bandeirantes
da EMBRAER totalizando 141 assentos;
sete FH 227-B da Fairchild totalizando
308 assentos; dois BA-146 da British
Aerospace totalizando 160 assentos. To-
do esse equipamento voou, em 1984,
8 272573 km e transportou 230825 pas-
sageiros.

Com a construgdo de Tucurul e Cara-
jas outra empresa regional, com sede no
Rio de Janeiro, a VOTEC, estabeleceu
vé0os que cobrem a regido de Belém ao
suf do Para, o norte de Goias e Mato
Grosso, o Maranhdo e Piaul, O equipa-
mento do voo € o Bandeirantes e o FK-27
da Fokker.

Conforme informagdes do Guia Aero-
nautico {n.° 473 de 5/86), um conjunto de
seis empresas nacionais e duas estran-
geiras (uma boliviana e outra do Surina-
me) realizam um total de 133 vdos sema-
nais regulares para as cidades da Regido
Norte (Tabela 15).

Qutro conjunto de empresas que possui
importancia vital na regido é o de taxi
aéreo. O nimero dessas companhias e
das chamadas empresas individuais de
tdxi aéreo na Regido Norte é anormal-
mente alto em comparagao com as outras
regides, como se pode ver na Tabela 16.

Dois fatos explicam tais numeros, o
primeiro, por ser a regido uma drea de
fronteira de recursos onde atividades
econdmicas, como o extrativismo mineral
e a agropecudria, estdo localizadas em
areas isoladas, separadas por grandes
distancias a percorrer, além da precarie-
dade ou da auséncia dos demais meios
de transporte que fazem do taxi aéreo um
meio de locomog¢éao de pessoas e peque-
nas cargas.

As dreas de garimpo sd0 as que mais
se apdiam nos taxis aéreos e, para se
ter uma nogdo mais clara, tomaremos
como exemplo a cidade de Itaituba (PA),
as margens do rio Tapajos, onde estio
baseadas 58 companhias de taxi aéreo
(42 empresas e mais 16 individuais). ltai-
tuba é a cidade do garimpo, é o ponto
nodal onde se entrecruza o transporte
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fluvial do Tapajés com a Rodovia Transa-
mazdnica que atravessa O rio através da
localidade de Miritituba, distante 68 km
do entroncamento da Cuiaba—Santarém
com a Transamazdnica. Do aeroporto de
ltaituba chegam e partem centenas de
aeronaves que daoc apoio aos garimpos
de ouro da regiao interfluvial do Tapajods-
Jamanxin,

Cidades como Santarém, Concelgdo do
Araguaia, Altamira, Marabd e Sdo Félix
do Xingu, no Estado do Par4; Vilhena, Pi-
menta Bueno, no Estado de Ronddnia;
Ric Branco, Sena Madureira e Cruzeiro
do Sul, no Estado do Acre, sao também
centros de atuagao das empresas de taxi
aéreo.

As grandes empresas ligadas a proje-
tos agropecuérios também usam com fre-
giéncia esse meio de transporte para o
deslocamento de seu pessoal de gerén-
cia, porém nao h4 termos de comparagéo
entre 0 uso que o garimpo faz do téxi
aéreo e o das demais atividades econé-
micas.

No gque se refere ao garimpo, a situa-
¢&o0, na maioria dos casos, ¢ inversa, isto
¢, sdo os donos de empresas de téxi
aéreo que possuem interesses no garim-
po e esses interesses se concretizam nos
fluxos entre a area de exploragdo e as
cidades-base de operagdes.

Devido ao alto custo de uma aeronave
(prego -} manutengdo), alguns donos de
garimpo montam uma empresa de taxi
aereo e garantem, com a exploragio das
viagens, uma substancial redugdo nos
custos de transporte de seus préprios
garimpos. Equipamentos leves, alimentos
para comerciantes que atuam na lavra
(geralmente é uma mistura de cantina e
restaurante} e garimpeiros que podem
pagar a “‘passagem’” sdo 0S Seus cons-
tantes “companheiros de viagem'. Essa
carona remunerada indiretamente aos
que ainda ndo possuem avido proporcio-
na uma ampliagdo das areas de explora-
¢do e criagdo de novos negdcios em
garimpos recém-descobertos, como ma-
nutengdo da cantina, esquemas de trans-
porte mediante participagdo na produgio
(os percentuais, geralmente, sdo altos,
pois o avido & o0 Unico meioc de comuni-
cagéo entre essas areas e a civilizagao).

p‘om as novas concentragdes de garim-
peirocs no Amapa (rio Oiapoque, fronteira
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com a Guiana Francesa), no Amazonas
(regidao da serra da Traira, fronteira com
a Coldmbia) e em Roraima (4rea de fron-
teira entre a Venezuela e Guiana), é pro-
vavel que cidades como Oiapoque (AP),
Sao Gabriel da Cachoeira (AM), Bitten-
court (AM) e Boa Vista (RR) tornem-se
futuras bases de operagdes de novas em-
presas de taxi aereo.

O Sistema de Transporte
Ferroviario

O transporte ferroviario na Regido Nor-
te sempre apresentou um cardter com-
plementar em relag&o ac sistema fluvial.

Dos trés exemplos cldssicos de ferro-
vias que existiam na regido até a década
de 60, apenas um foi construido com o
objetivo de suprir a vida de relagbes entre
uma 4area rural em processo de coloniza-
¢do e a metropole paraense — a Estrada
de Ferro Belém—Braganga.

Os outros dois exemplos — a Estrada
de Ferro Tocantins e a Madeira—Mamoré
— apresentavam vinculagdes especificas
no transporte de mercadorias especiali-
zadas (respectivamente castanha e bor-
racha) em trechos onde a navegagao flu-
vial ndo era possivel.

Somente a partir da década de 60 ¢
que o sistema ferroviario moderno estru-
turou-se na regido, vinculado totalmente
ao escoamento de matérias-primas mine-
rais e vegetais destinadas, primordial-
mente, ao mercado internacional — Es-
tradas de Ferro do Amapd (manganés};
Jari (madeira e caulim}; Trombetas (bau-
xita) e Carajas (minério de ferro).

O padriao espacial dessas ferrovias é
linear, fazendo uma ligagao entre as jazi-
das e os respectivos portos.

Portanto, na Regido Norte, o Sistema
Ferrovidrio, com excegdac da E. F. Be-
lem—Braganga, nunca apresentou um
papel de integragdo, tanto intra quanto
inter-regional, pois seu objetivo sempre
foi complementar outros sistemas de
transporte.

Possivelmente, somente a Estrada de
Ferro Carajas estd estruturada para cum-
prir um papel de integragdo regional de
maior amplitude, principalmente com sua
conexdo com a polémica Ferrovia Norte-
Sul.

Hoje, a extensio total das ferrovias da
regido é de aproximadamente 1199 km,

T T L S SRR W T A e

75

Lo



76

RBG

TABELA 12
INFRA-ESTRUTURA DOS AEROPORTOS DE MAIOR MOVIMENTO
NA REGIAO NORTE caminuny
continua

UNIDADES DA
FEDERACAC E

LOCALIZACAD
DOS AEROPORTOS

TIPO DE PISTA

TAMANMHO DE PISTA

NUMERD DE
AEROPORTOS : . :
n : ' | :
Concrele | Asfale | Ouwiros 1 500 m i ‘] gg; ; ! 2.02255m
ACRE. ... over i inannns. Cruzeiro do Sulis.evuriss X
Brasiléla {2)....vrvininnns XX XX
Foilf6., vhiinsninincrannns X X
Rio Braneo.e.seuuescaner, X X
Sena Madurefra,..... fasna X X
XoPUTh crn s neencnnsnsnnns X X
B Torquach s .ceerierniernan X X
AMAPA. .. .vvuau... tens AMADO. ce it X
Calgoona o vseiinneenans X X
LT LT T . X X
Qlapoqua., tveseveeainnns X X
5 Porro Grande. ......... o X X
AMAZONAS, o ovvurrnnn, Atalala da Norte., ....ouu. X X
Barcelos., v vu i X X
Barrelrinhd., ,. v vavrevnunas X X
Benjamin Constant. .. ... ... X X
Boca do Acre [2}...ccuva X X X X
BorBa.vnerivsvrsr e X X
Carquarl., viveevnns varres X X
COarir,vervarrrsasorinins x X
UL e v verrnniasines . X X
Eirunepéo ., v vsess X X
Fonte Bom.....uv.s X X
HUmaitl., « o vv v viaarinnas X X
lovaretde. . o ooveiiinsnnnas X X
lgarapd Prefon, oveer---n X x
Irandybagre, . ...... eeeres X X
T . X X
Japurg..... er e X X
LT T X X
Marous (2 eeeiinrrnrnns X X X XX
Manicord. ..o ven i X
Maués.. .o rannnes X X
MOUrg. .. vu s Cerearriaaeas X
Nova Oiinda do Notte,, ... X X x
Mavo Arfpuand ., .cvvvnvnes X X X
Pari-Cachosirg, «vvvvvenuns X X x
PArinting . v vvvnvnrrrrinse X
Pauinhe s ssseerisiocasnnna X x X
$8o Gabrisl da Cachoeira. 4 X
ltabetingo, v cr e rnenss . X
Topuruguara. .. X X
Taracyd,, oo ... Crveees vee X X x
Tef& ....... Feraariaasaas X
35 Urvcarl .o vevesivanannans X X
PARA....covvnvnnn PR Abcetetuba ... iieeninnns
Alenquer,, ... iviiaiieiaeas
Almec;rim 1. o X b X i «
AMMIFG.. . ay e et rirsinans X X X X X
Bal@0., vousvnmrrirnannies
Belém (3}........ xx ix X XX xx X
Belterrg.. .. ...
Bonavidas . .oovrrerannnis
Braganga.. . vveiisaannns
Broves,........ earaaeas
Cachimbo [Milt).eov.rv... X X X X X X
Cachoelrg do Arari.......-
Lot T, 7.7 TR
gapunamu ................
hoves .. ....... Ve
Canceigiio do Araguaia (3] X x X X
CraputiG, .o, ..v. ceaeaanen y
LT vees
Gorofire .. coviesranins ’
LT Y
:Uarapﬁ-A;u ..............
PIXUNG.. 4o es bemeararey
Maltuba {5)eeveens.a.. e X i X X
Jocaré-a-Canga.., veuun. ' X
Las Casas.erivsornnnoran
Margbt (5h..vvivsannena- X XX XX XX XX XX

Monte Alagra.......covnan
Myanf (2] crirnnrns .
Nilo Peganhtt. sovvnreunans

bidos....ooviu-n PN
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TABELA 12

INFRA-ESTRUTURA DOS AEROPORTOS DE MAIOR MOVIMENTO
NA REGIAO NORTE

{continua)

UNIDADES DA
FEDERACAO E
NUMERO DE
AERQPORTOS

LOCALIZACAD
DOS AEROPORTOS

(n

WZES E SISTEMAS
VISUAIS DE
APROXIMACAD

SERVICOS DE
HANGAR E
REPAROS

COMBUSTIVEL

INSTALACOES
DE RADIO-
NAYEGAGAD

Sistema Luzes

de

Aproxi- | e

magGo

Hangar | Reparos

Civl Milirar

Y
por
Insiry-
mantos

Auxillo
Rédio

CENTRO

METEQ-
ROLO-
GICO

ACRE. ..o vvviiivanrnes

AMAPA, .. ..

Fradagaa s

AMAZONAS. .. vovnnanann

Cruzeiro do Subeesaarsn.,
Brasildia {2)..cuvniininn. '
FeiiGurn s araressnrerenrans
Rio Brangh. .. covvinvrrns '
Sena Madureird..oevarsre.
Xapwieievasniaarrrnnnas
Tarowacd, s vvvonararinnes

OHopogue.. i i vevisnvarans
Porto Grande..........u..

Atalaio do Morte .
Barcalos oo i vniiiaannes '
Borreirinhd.. .. v 1o rvavvanss
Benjomin Constont.........
Boca do Acre [2)........s
Barbo .usvevrvennnnas
Cnrnwrl. Phrrrrasaaran van
L . T
[T, PN fraranaes
Eirunapé ..
Fonlaﬂaa eraimasas
Humaits.. ...

lauoret .u.vvnn.
Igarapé Prata.., .
Irondubagre. . . ovrvviarnns
hocoadiarae.. oo,
Japuré.....
Lébrea.,,
Manans (2].....
Monicoré. ,

IEEEEEEE

X

IR RN

MOWrg. . csrrerrnnssibnnn
Nova Olinda do Norte.....
Movo Aripuand.. .. .. .i0aas
Pari-Cachoeira. . ....cuuusn
Parintim. cvovassiasannrns
Pouinf. v arinrrtiriannn
$3o0 Gabriel da Cachoelru
ltabatinga. sos rauiveesninas
Tapurequara. .o vesuaus e
Taragul,, cvoeias

Abgetetuba.. ... P P
AlBNGQUOT.y ¢« v vsaaarrnnusn
Almairim (8]. o ivirvsarrsen
Aamirg.. .o iiaia i
Boido. v vernn o
Baiém {3} ................

Cachimbo [MIII | P
Cachoeira do Arari, ... ....

Capanema.....ovueen,..
Chaves .o ovvviininsnannns
Concaigdo do Araguaia (3]
Creputii  vivvericsnnin
Garofit®. s cocruusarsnnns
GUWup.. o vivviananinass
Igarapé-Agu, s ariiiainans
[T
haitvba {5}.....
Jocoré-a-Cango... vvuivss .
Los Casetsecyeuunrevunnas
Marabd (Slueecuervonanas
Monte Alegre.. . ..
Muand (2].........
Mite Pegonhg.......

XX XX

Xxx

F R

O M e

XXXXX

XXX

WC e et e e D P B W e e W

XXX

P W

X X

b 3
Jug JuC

D e a0 M M

b4

XX

=
L T W

b4
»

XX

XX

e

>t Dmr e

xx
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TABELA 12
INFRA-ESTRUTURA DOS AEROPORTOS DE MAIOR MOVIMENTO
NA REGIAO NORTE
{continua)
LOCALIZACAD
UNlDADE§ DA DOS AEROPORTOS TIPO DE PISTA TAMANHO DE PISTA
FEDERACAO €
NUMERO DE
AEROPORTOS
{1
Concreto Asfalto | Ovtros 150m ]I gg; : 2e°:2i:“
Oriximing (4le s vvvvnnnanns X
Paragomings (5 srereees
LT T
Portal (2]uiuuisresnnnennans X
Porto de Jhoz.........uu.. x X X X
Proinha, o . uss
Salindpolis X
Selvatsrra
Santena do Araguaio (4)..
Santarém {2e.vrevianinn X X x X X X
$éc Domingos do Capim. ..
§&o Félix do Xingu (4).... X X
Serra Quatre.
OUr€.. o uivnns
Tirlds. o vvuuvns X X
0 Tuourul {2 vevrrnnvernnns X X X X X
RONDONIA .. ....uun, ArIQUEMES, 1 e s s esrrresins
AbUnd, ... iiiiiienas
Cacoal . v viviiiinrnanss
Guojara-Mirim (2).. . -0enas X X XX X X
Ji-Parand ., coiiiiiiaiaan, X X
MNova Vida..issriunnsnnas
Pimenta Buane......ccurn
Parto Welhe {6).vvvanrrs X X x X X X
Tabajora..o v vavervrrnaans
16 Vithonat.vovereeneannnnnn X X X X
RORAIMA, ...\ viviiannan Boa Visto [2)ieesrnennennn X X X X X X
Caracarol (2),uiivneinusss X X
NormBndic. .o eiiivernnnns
B SUrUMU . e eiieerrinraaaan

participando com 4,0% dos 29981 km
das linhas do pais.

Conforme Mesquita, ™ até 1972, a re-
gido contava com mais trés eixos ferro-
viarios, que foram desativados, perfazen-
dq um total de 312 km de extensdo. O
primeiro correspondia ao trecho que ia
de Tucurui a Jatob4, com 117 km, repre-
sentado pela Estrada de Ferro Tocantins,
que teve sua construgéo iniciada em 1905
e término em 1944 e que contornava este
trecho encachoeirado do rio do mesmo
nome. Até 1972, prestou ainda alguns
servigos, embora decadente, sendo que
em 1970 transportou, aproximadamente,
3000 t, das quais 1077 t correspondiam
a castanha-do-para4.

O segundo é representado pela Estrada
de Ferro Madeira—Mamoré, com 366 km,
entre Porto Velho e Guajara-Mirim, tendo

5%  Salati, E. et alli, ver Bibliografia.
55 |d. ibid, p. 292, ver Bibliografia,
56 Madeira-Mamoré pede volta do que o Exército

sua construgéo iniciada em 1910 e con-
cluida em 1913, sendo substituida pelas
rodovias BR-364 e BR-425, a partir da
década de 60.

“Arruinada e abandonada, a estrada
entrou em processo de erradicagdo em
1966, porém foi readaptada para servir
de apoio & construgdo da Rodovia Porto
Velho—Guajara-Mirim, nos transportes
de material e de pessoas. Em 1970, se-
gundo o Anudrio de Transportes, circula-
ram petla via férrea 7000 t e 2000 pes-
soas; em 1971 a tonelagem baixou para
2 000, ndo houve neste ano passageiros
e, em 1972, a estrada deixou de funcio-
nar”. %

Conforme matéria publicada no Jornal
do Brasil de 01-05-87,% hoje funciona
um pequeno trecho, de 14 km, para fins
turisticos. Esses passeios sdo programa-

lhe tira, ver Bibliografia.



TABELA 12

INFRA-ESTRUTURA DOS AEROPORTOS DE MAIOR MOVIMENTO
NA REGIAO NORTE

(conclusla)
. LUZES E SISTEMAS| SERVICOS DE INSTAL&COES
LOCALZACAO VISUAIS DE HANGAR E COMBUSTIVEL DE RADIO-
UNIDADES DA DO% AEROPORTOS AFROXIMACAD REPAROS NAYEGACAO |CENTRO
FEDERACAO E METEg-
NUMERO DE . ROLO-
AEROPORTOS Sstoma | | ures | auxitio | por | GICO
i Aproxi- P?s:u Hangor | Reparos | Civil Militar Rédio | Inspru-
ma¢io mentos
Oriximing {4} ccvveniivnes x iX XX xix
Paragomings {$........ 0 XANXX XAXAX
Piaus. s s nna v viaaaanes ' X X
Portel §2)eenivrrnnnannns xix X X
Porto da Mox........ N X x
Prainha. . ccvrvvniinnens ‘e X X
Salindpolit . vevirsnarennns X X
Salvaterra., vvereuaasisans X X
Santona do Arcgucia {4).,. XXX XXX
Sanrarém (2] viraniains b 4 X X
580 Domingos do Capim, .. X X
Sao Félix do Xingv [4).. .. X XXX XX XX
Serro QUoS . s cesavrrans x X
SO s s nraastrirssarnes XX X x
1 . X X
B0 Tucurul {2 cvnuvrinrranns X X x X
RONDONIA...ovvrnnns. AFGQUBMES. + e v e s v nrrnsrrs XNAX XXXX
FUTT T TR veees X
Cacaalevssvsoss ravraara X X
Guajara-Mirim (2., ...... X X XX
J-Paranbe.. coververssanen X X
Nove ¥idaiievsiararnisans X X
Pimanta Bueno. ...tivvusas X X
Parta Welho {8)......... ‘e X XAXXX XXXXA X
Tabajard., v v vvvavarvsuasa x X
16 Wilhema. eeueenisrerearnes X x
RORAIMA, ......uann. ver Bod Vista [2aveerrreenrns X X X X
Caracato? [2ueeeerenarnns X X X X
Norm8ndig, .o ievsaarinnan X X
& SWuUmMUL.usessrrnis berare X X

FONTE: ROTAER. Monual Auxilior de Rotas Akreas, Diretoria de EleirSnica a Protectic oo Yéo — Ministério da Aeronbutico — maic/agons
1985,

{1} O olgarismo enire porénteses refere-se aoc nimere de aeroportos na localidade.

TABELA 13

REGIAO NORTE — MOVIMENTO DE AERONAVES E PASSAGEIROS
NOS PRINCIPAIS AEROPORTOS

{continua)
AERONAVES PASSAGEIROS PASSA-
- GEIROS
DISCRIMINACAD P EM
o Desem: | TRANSITO
] Total Emborcodcs bareados
Decolagens
ALENQUER == PA., .. ' s rerecncnnsrsnrenrsns 60 53 29 24 —_—
Servigos abreos regionaise et eanas 40 53 29 24 —_
ALTAMIRA = PA., .. ersereiicnrerennrasonsan 5 905 51117 25 751 25 366 22 745
Empresas nacionqis de tronsporte regular... 24 7 355 3 843 3 512 4 527
Empresas nacionais de transporte nds-regular 2 087 8 174 3 983 4 191 764
Servigos adreos regionaitiis.rer.visenasas 1 698 26 086 13 362 13 086 16 732
Damais v80seaessiriranrsnrsarissantsesss 1 926 9 140 4 563 4 577 722
AMAPA — AP ..ivuivirnnnisriininiiaeanes 2 26 13 13 -
Servicos adreos regiongisiceiieicicesniais 2 26 13 13 -
BARCELOS — AMu..vvveniannns Ceraaan enran 626 1 045 515 530 1 424

Servigos aéreos regionois. .. .iieiiaasans 624 1 045 515 330 1 424
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TABELA 13

REGIAC NORTE — MOVIMENTO DE AERONAVES E PASSAGEIROS
NOS PRINCIPAIS AEROPORTOS

(continua)
AEROMNAVES PASSAGEIROS PASSA-
DISCRIMINAGAC b GEE';OS
. Total | Embarcades |  °***™ | tRANsiTO
- otal mbarca barcades
Decolagens

BELEM = PA.oieiiiirriarrnnrinernnnensens 25 789 795 196 ava 519 Ivs 677 as 934
Empresas de transporte regular.........-. 12 430 457 192 331 957 25 235 az 199
VBos dOméstieos.cuvsvnnrrenarnvanins 11 825 621 676 315 273 306 403 78 273

Yéos internacionaite, see,ssreersaanss 605 35 514 14 684 18 832 8 926
Empresos de transporte ndo-regulor.es..... 4 302 25 849 11 987 13 882 1723
VBos domésticos .. .uvenrnuvrnonensa, 3 o9l 20 4469 ¢ 505 10 964 656
V808 INtOrNacionais.sse s vunrerorarsnes Jm 5 380 2 462 2 918 1 067
Servigos odraos reglonais..ee.cicasvarsss 6 087 105 224 51 225 53 99¢ —_
I 2 990 6 901 3 370 3 & 12
BOA VYISTA — RR......,...... ..........- 5 202 73 745 3¢ 845 & 900 -_
Empresas de transporte regular. ..., .s.. 1114 54 386 26 976 27 410 —_
Voos domesticon... .. urvirannrorses 914 49 292 24 472 24 820 —_—
Y805 internocionais.eess veeeeeencranse 202 5 094 2 504 5 590 -
Empresas nocianois de transporte néo-regular 1 624 8 429 4 292 4 137 —_—
Domais 8050 isuuiyiinnnnrarnsrannses 2 462 10 930 5 577 5 35 —
Y005 dombsticos,. ... vevrenrrernaraes 2 248 10 292 5 257 5 035 —
V803 IMernacionais..vssuensseraraseas 194 4638 J20 J1s —_
BOCA Do ACRE-AM...-.-..-.-.......- ?2 14‘ 57 34 5
Servigos céreos regionals.ee.evvse sraees 72 141 57 84 5
BORBA = AMuiucusiurinrrrusrnnrnnrrrsane 343 2 572 137 1 201 —
Sorvicos 0freos reglonaifeee ., eiinsreosnes 341 2 572 1371 1 201 —
CARAJIAS == PAruirurniiisrransssesnnononns 2 792 14 999 7 075 7 924 7 031
Empresas naciongis de transporte regular, .. 12 725 476 249 -_
Servigos oBreos regionaifs .vevsnvreeisisan 2 780 4 274 é 599 7 675 7 031
CARAUARI = AM.utoriiiinyinnnranernnrniees 509 418 1920 2 243 7017
Servigos Géreos reglonais. s ceeenrvrrraaes 509 4 183 1 920 2243 2017
CONCEICAQ DO ARAGUAIA = PA.vv.o..ns 2 283 13 024 6 314 6710 5 417
Servigos 08reos regionais.....svirersosen 2 283 13 024 6 314 6 710 5 417
CRUZEIRO DO SUL =~ AC....cc.euevaonnnns 3 306 15 322 7 485 7 837 84
Empresas naciongis de transporte regular. .. 134 7 515 3 299 4 216 84
Empresas de fransporte ndo-regular.ss..... 2 032 4 668 2 525 2 143 —
W00S dOMESHEOt. vasrraervseansvannne 1796 4 084 2 23¢9 1 847 —
Y803 Infernacionais.essseeeereearanss 236 582 284 296 -
Sorvigos obreos 76GI0NGIS. 4 ee s rrnenerens 519 2712 1 422 1920 -_
Domois w80 evsii it venirsnennseinrnans 621 427 239 188 -
EIRUNEPE = AM..evuuisiiruaraniennnrarsnns 385 3 660 1599 2 r4l 204
Servigos aéreos regionaisess .., veriores 385 3 660 1 599 2 081 204
GUAJARA-MIRIM == RO.......0evereeeennans- 994 9 480 4 8689 4 611 741
Sorvigos adreos regionals.e.. .oy veesvsases o4 ¢ 480 4 869 4 611 741
ITACOATIARA = AM.u...iinseerernnnnnnens 2 - - - 3
Sarviget Q6reos regionaiiesese.seenseeesss 2 - - - 3
ITAITUBA == PA.o..ioiiiiiiiinnnrerennnnnnns 2 220 42 152 23 187 16 965 3 170
Empresos nacionais de tronsporte regular. .. 2 112 109 3 3
Servigos abre0s regIoNGisiee.serannsonnnna 2 218 42 040 23 078 18 962 5 167
JACARE-A-CANGA — PA'. .. . \iv''ernnennnes 617 5 853 2 862 2 991 691

Servigos adreos regionaibeer...eirsonrrnen 617 5 853 2 862 2 99 481
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TABELA 13

REGIAO NORTE — MOVIMENTO DE AERONAVES E PASSAGEIROS
NOS PRINCIPAIS AEROPORTOS

{continua)
AERON P EIROS
RONAVES ASSAG PASSA-
e i GEIROS
N,
DISCRIMINACAO Pousos Desom. Em
o Tetal Embarcados barcados TRANSITO
Decolagens
J-PARANA — RO.....ovuiavesnravassnnanans 605 5 438 2 429 3 009 2 279
Servicos aéreos regionQis.erseiciacanisras 605 5 438 2 429 3 009 2 279
LABREA == AM....veoerereivaoressssamanres é19 3 912 1 891 2 0 -]
Servigos Qéreos regionaisiesesesariervrass 619 3 912 1 891 2 021 ag
MACAPA == AP.....iiivvaverssonseassoanons 6 473 123 364 40 819 62 545 1 558
Empresas nacionais de ransporte regular. .. 133 103 181 50 902 52 279 677
Empresos de fransporte ndo-regular........ 1 192 3 640 1 787 1 B53 -—
Yoos domesticos.cecsesiorscannsinras 1 186 3 618 1 765 1 853 —_
Y605 internaciongis eececsvrrsrsnseres 6 22 22 —_— _—
Servifos abreos rogionQiteesiseaiireirsors 1014 7 526 3 560 3 966 878
Demois vO0Ssaas s reistonorersinianinss 2 9 ¢ 017 4 570 4 447 3
Y605 domasticos.ocasrnrsavrsnssnnsan 2 873 8 912 4 516 4 396 —
V01 internacionaisessessrresersorors 58 105 54 51 3
MANICORE == AM., . iorurrrsnsrvoassrosasns 341 2 520 1250 1 270 -
Servicos ofreos regionqis.cs e rnrsrsosrs 141 2 520 1250 1270 m—
MANAUS. . . i tiecearonnvarersraansornrenns 25 549 703 855 352 492 351 343 87 650
Impresas de transporte regular.s.eoessnas 12 916 634 398 316 949 317 449 89 928
Voos domeésticos.cisiaiveesersaraasss 10 698 572 343 284 531 287 832 28 755
VEOs internacionois.eesrersrererarenss 2218 42 D35 32 418 % 617 58 173
Empresas de transporte ndo-regulor........ 2 540 14 733 7 542 7 191 —_—
VE0s domasticos..cvvririrarerernines 2 458 14 733 7 542 7 191 —
Yo0s InternacionQis..ees ssrncnaanrerss 2 — _ -_ -_
Servicos ofreos regiongis.es..ieicieasains 3 964 41 515 20 783 20 732 —
Demais v80s.ese e usioisraresartsarsrsan 6 009 13 209 7 218 5 991 722
Yoos dombsticos..cosrrrrananas verene 5 563 11 720 6 499 5 221 —
Yoos internacionais.ae e eiereisnsionas 446 1 489 719 770 722
MARABA == PA,.......vcvuearurvernansonnes 13 284 53 396 27 558 25 838 15 309
Empresas nacioncijs de transporte ragular... 348 18 367 9 179 ¢ 188 3 100
Empresos nacionais de transporte ndo-regulor 4 794 10 9BY 5 559 3 430 594
Servigos 0éreos regiongisees . oisuivnosaaias 4 204 17 218 9 263 7 955 11 082
Demais ¥OO0S:vsstsasrsrsassnsrasenasnass 4 040 6 B22 3 557 3 265 533
Y605 domEsHtOsesvenesersvansaracns 4 034 & 822 3 557 3 245 533
Y803 internaciongis.ssvssisavrcavssoss, [ — _ - -
MAUES s— AM.i..oreiviaisissoassanarncnnss 1 022 3 967 2 057 1910 2 260
Servi¢os ofreos regionaisesscssrcsssreanss 1022 3 9487 2 057 1t 910 2 2460
MONTE DOURADO = PA.....covaiinasnnsves 1197 17 149 8 413 8 73 1 587
Servigos oreo; regionOife s cr-sassrscsare 1 197 17 149 8 413 8 736 1 587
OBIDOS = PAcvernieresrennnsrosasrnracens 340 215 107 108 1337
Servigos céreos regionailesssieiscssreores 350 215 107 108 1337
OIAPOQUE — AP, .. it iieirnsaanannnnnas 431 3921 T 934 1 8% -—
Servigos O&reos reQionOise e avscssrrranas 431 J 923 1934 1 98¢ -
ORIXIMINA — PA. . voinueronrenansnsnsnnnns 3s0 245 105 140 1134
Servicos aéreost regiongisceseecsesarecsens 340 245 105 140 1134
PARINTINS = AM, .. . vivaituriannsnannvnnas 1 3462 7 186 4 117 3 049 2 941

Servigos aéreos regionaisics e issaeiviaras 1 342 7 186 4 117 3 049 2 941
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TABELA 13
REGIAO NORTE -—— MOVIMENTO DE AERONAVES E PASSAGEIRQOS
NOS PRINCIPAIS AEROPORTOS
{continua)
AEROMNAYES PASSAGEIROS PASSA-
o GEROS
DISCRIMINACAO Pousos Desem- M
e Total Embarcados b d TRANSITO
arcados
Decolagens
PIMENTA BUENO — RO.........ccicnvnnn. . 495 3 20t 1319 1 702 2 111
Servigos abrecs regionaise.e.eseiecrcusnes 493 3 201 1319 1 702 2111
PORTO VELHO — RO......coivviiiniirnnnrs 11 617 188 105 93 651 ?4 454 26 856
Empresas nacionais de trapsporte regular. .. 4 649 153 561 75 429 78 132 26 744
Empresas nacionais de transporte néo-regular 1 448 5170 2 676 2 494 —_
Servigos abreos reglondis..essiaiaeriennnn 1 974 17 413 ¥ 323 g 090 112
Domais ¥&0se tonu ity iiarnrinernrarrann 3 544 11 961 4 223 5 738 —_
Y8os dombsticos,, ... ovruuvneiaennras 3 490 11 941 & 223 5738 —
Y005 Internociontis., vy veererersses 54 —_— —-— - —_
RIO BRANCO — ACi..s.'esenrnrreresesnns 14 077 104 462 53 321 51 141 43 524
Empresas nacionais de tramsporte regular... 3 434 71 631 346 381 35 250 43 524
Empresas de framporte néio-regularic...... 7 550 24 874 12 335 12 539 —
V805 domEsHEas. .. ouvuanessnenieanes 7 535 24 §74 12 335 12 539 —
Yéos internacionais.sseseveessannsres 14 —— —— - -
Sarvigos 08reos regianaise. s ve. ecsiaeoies 717 3 442 1 941 1501 -
Demals v8e8.svsviviiinrreacinnnnrrensis 2 376 £ 515 2 464 1 851 —_
Vios dombsticos...vvunnaervanranins 2 354 4 515 2 464 1 851 —
Vbos internacionnit.. ... e siosonns 22 — —-— -_ _—
SANTAREM = PAsssreriunernrnrnrerancnrens 16 801 149 176 74 400 74 776 55 805
Empresas da transporte regulor.s....caa.s 2 920 88 529 45 039 43 400 39 492
Yaos doméshicos....vvenraniarininres 2 9218 88 529 A5 039 43 490 39 395
Y8035 internacionais..us v vevesrrrrens 2 —— - - 97
Empresas nacionais de tronsporte nao-regular 8 255 18 055 8 408 9 047 168
Servigos aéreos regiongis.is..ueireiaienes 3 364 37 510 18 57¢ 18 931 15 813
Demais ¥B08 sttty iiininnrr s 2 262 5 082 2 374 2 708 a2
Véos domésticos.. . ..0unvrernarensss 2 166 4 957 2 305 2 652 3z
Yéos internacionais.cvs o vvuerarroons 24 125 69 56 15
SAQ GABRIEL DA CACHOEIRA == AM...... 314 J 592 505 97 105
Empresas nacionais de transporte regular. .. 2 — —— — 105
Sarvigos abreos regionais......overerraons 312 1 592 595 97 —_—
SERRA PELADA — PAiiy..ciivisosuanrannans 1 075 4 538 2 096 2 442 1 4465
Servigos aéreos reglonais. s, veesriinsries 1 075 4 538 2 0968 2 442 1 4635
TABATINGA =~ AM.. ... iiirnanasaroarsans 3 355 12 698 & 108 6 590 935
Empresas de transporte regulries......sss 148 7 197 3413 3 784 890
Yo0s domestieos, . .., veuunncnsesonans _— - — - -_
Véos internaciongis., .uvsuseersoannass 148 7 197 3 413 3784 890
Empresas de tramporte ndo-regular.ee,.... 1 500 1 281 861 620 -
Vo0s domesticos,, . ..ovninrrennroenne 1 009 444 244 200 e
Y808 internacionais., cv.eessacaonvenis 491 B37 417 420 —
Servigos aéraos regionois.ce . rssraraire 244 3 477 1 454 1 821 45
Demois v80s.eeriiiiiisiviravnnsasinnes 1 463 743 380 363 _—
Vhos dombshieos,. ., . vvenrrerscnerssn 1 367 743 a80 342 —_
Véos internocionait.ee v vvesseravernre 96 — - - -
TARAUACA — AC.e..iiriineiinirernnnnns 92 494 264 430 648
Servicos abreos reQionait. .o, errrreesenne 392 594 2464 410 649



TABELA 13

REGIAO NORTE — MOVIMENTO DE AERONAVES E PASSAGEIROS
NOS PRINCIPAIS AEROPORTOS

{conclusdo)
AERONAVES PASSAGEIROS
PASSA-
DISCRIMINACAO GEIROS
Pousos Desem- JEM
e Toral Emborcodos borcados TRANSITO
Decolagens
TEFE == AM.ceirereensiniceorisncatsstarsnss 2 138 10 137 4 B9S 5 247 25 376
Empresas de transporte regular.......... 412 5 557 2 B35 2 722 14 489
Vo01 domésticos.. . cavnrrinnann v _— — _— -_— —
Voos internationti.ceesvariosnarrnins 412 5 557 2 835 2722 14 689
Empresas nacionais de transporte ndo-regular 412 40 28 32 1 167
Servicos aéreos regionaisiae sservanranss T 100 4 349 1 943 2 406 9 438
Demois vO05:eue s erarssrasennennnans eas 214 171 20 a1 a2
V80s domésticos,..  .iarririariaren, 2072 171 ?0 81 76
Véos interndagionisiese s vvseasasrsaras 12 —_— —_ — é
TROMBETAS — PA.....ovviivrvnvsanssnossa 1 294 7 267 3 488 3776 434
Servicos Q8reos regiongiseiscsrasaasassans 1 296 7 267 3 488 3776 434
TUCURUI — PA,...... 1 809 32 218 16 368 15 850 2 717
Empresos nocionois de transporte regular. .. 232 16 027 B 272 7 755 2 629
Servicos aéreos regionisees ae.eeiarraraas ¥ 557 146 191 g 096 8 095 as
VILHENA = RO...isivvnreianinnstannnnranas a52 7 589 3 370 4 219 5 991
Servicos aéreos regionoite ... ... ... e a52 7 589 3 370 4 219 5 991
FONTE: Aaudrio do Transporte Abres == 1884 Vol 1, Dzpartamento de Aerondutica Civil = DAC
TABELA 14
REGIAO NORTE — MOVIMENTO DE CARGA E CORREIO
NOS PRINCIPAIS AEROPORTOS
{continua)
. CARGA {kg} CORREIO  (kg)
DISCRIMINACAD
Corregada Descarregado Carregado Descarregado
ALENQUER = PA. ... vviurcisnsnasasssnnnnrnans — - - -
Servigos aéreos regiondisissvv it eaasnsiannsy - — - -
ALTAMIBA — PA ... . iievrsornnrrssensrannnass 377 086 745 877 16 999 45 931
Empresas nacionais de tronsporte regular....... 78 485 210 4469 1 70
Empresos nocicnois de tronsporte ndo-regular... 297 093 284 502 1 350 2 746
Servigos ofreos regiongis,er ..o rrvernrarnns 51 508 250 903 15 648 43 115
Demals v008 eisrvur i vinssiasnoriesssanssnee _— — - -
AMAPA — APiiiioyiiverinnnnans —_— - - -
Servigos oéreos regionais.... vt rainaaains —_ —_ - _
BARCELOS ~— AM.. . vevvevncars Craeeraraan —_ - -_ -
Servicos céreos regiongisies oo evesacrarsnras —_ _— _ -
BELEM m— P .iureerrennirrncarsrnrarsennnnn, 11 508 605 ¢ 788 914 1 518 026 804 303
Empresas de transporte ragular....... e 10 229 170 9 205 756 416 B54 124 942
Vo5 domesticos.. o - v vvviririraariianunans 9 978 644 8 9465 991 415 231 122 375
Y005 internaciondis.ee . v rarsararsanas 230 526 239 7463 1 623 2 567
Empresas de transporte ndo-regulor..e........- 193 925 360 4468 52 10 283
Véos domeésticos........ banara vanean aaes 17¢ 403 330 795 5 181 10 263
Ydos inferngcionQis.ees.vu... raven Cenennn 14 522 29 873 40 20
Servigos Qéreos FregionGiS s -u.vrevsrencersrnn i 0B5 510 220 490 1 095 931 669 078

Demais w05 . tavriveranenererannns [, -_ - - -
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TABELA 14

REGIAO NORTE — MOVIMENTO DE CARGA E CORREIO
NOS PRINCIPAIS AEROPORTOS

{continua)

CARGA  (kgl CORREIO  [kg)
DISCRIMINACAD -

Carregoda Descarregada Carregado Descorregado

BOA VISTA “= RR.c.., i vurnnvnnaorninrtnrnars 43 176 432 496 44 224 70 53¢
Empresos de transporte reguiaree sesvriesanas 63 174 632 696 446 226 70 539
Yoos dombsticon., . .ovvrunrureinanararens 43 174 432 496 46 226 70 53¢

V8os interngeiondis..eaccveicnoncsnararns —_ — -_— —_
Empresos nacionois de transporte ndic-regular... o - - —
Demui’Vhs"l"clo.'oioi-oc..'ll---ouc-lic -_— a—- — _—

Yoor dombsticos ... vuevurioinararirones - -_— - —

YO01 Internocionaiteses s oo arnrransaarsvas - — - -

BOCA DO ACRE — AC.......ciovnnonnvnrarnss — _— -_ -_—
Servigos abreos regiongisieeseerarsicnssionons _ — - —
BORBA-—AM-C'CluIlO-u...-.n--lilDooilol"-l‘ - - -
Servigos OBreos regionois. e cessvrerrrrsseras _ — - —_

CARAJAS — PA.e.iviiiniiineneinnenarinnincnns 800 1 150

Empresas nocionais de transporte regular....... 800 1 150 — —_
Servigos aéreos rogionais..e..oreisaciorranons _— —_ -_
CARAUARI = AM...s.iiiunsrsrransantsrsnmsos —_— —_— _— —
Servigos adreos regionnis..c..cviererirronraes - —_ — _
CONCEICAO DO ARAGUAIA = PA.ccoiivarrnen - - - -

Servicos oéreos regiongis..ssierroreissronrens —

CRUZEIRO DO SUL — AC...c.covesncisononens 422 455 6A7 785 10 727 33 152
Empresos nacionois de transporte regulare...... 162 445 193 026 5 3460 8 797
Empresas de tramsporte nBo-regulor.cc..caiesss 243 9355 251 240 3 532 16 439

Yaos domésticos., .uuvarieirnnorsasonaron 222 078 221 940 3 532 4 4239

Voos internociondis,.c..suucsassarssrmnsns 21 877 29 300 -— —_
Servigos OBreos regionoite e .uscerecertrseiss 16 255 203 519 1 835 7 716
Damais v80S.esn.vin...... — - - -

ElRUNEPE_AM--OID----.....--..-o--vc-o.oaooco - — - -
Servigos aéreos regionoise.s i rrascoranorsinns -_— e - —
GUAJSARA-MIRIM — RO........¢uuerurncnnssasons - - - -
Servigos 06raos regionais, e .. roriiisronsras - _ - -
ITACOATIARA == AM.......0.0eirvennsoenassrssa —_ -_ - —-—
Servigos 08reos regionois.secesrsessrsrnranes — - - -
ITAITUBA — PAueiin it iiivitvorarasanmsarares 350 350
Empresas nacionais de transporte regulor....... 350 350 - -
Servigos Q8reos regionaise e s..ocroacesnssrios -_ -—
JACARE-A-CANGA ~— PA..,.ouvuuiaiorisansennns - - - -
Servigos QBreos regionois.e. coesenersrseasocoss —_— —_ - -
JI-PARANA — RO....eiviiiiiiunnininneienannnns - - - -
Sarvigos 0éreos regiongis.es.ess-nssossrnsions —_ — - -
LABREA == AM...tiirnnrriennnnesnoronansnesans - - - -
Serviges brecs regionaisese.vssrsisinerranras — _— _— —_
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TABELA 14

REGIAO NORTE — MOVIMENTO DE CARGA E CORREIO
NOS PRINCIPAIS AEROPORTOS

{continua}

i CARGA  (ka! CORRE!Q  [kg)
DISCRIMINACAOQ

Corregada Descarregada Carregado Descarregado

MACAPA == AP..u.vivivrreransssacionnrsoanness 481 171 1 728 499 33 183 P8 254
Empresos nacioncis de fransparte regulor....... 207 BA&S 1 594 560 17 504 81 559
Empresas de transporte ndo-regular...esrsssnss 210 954 40 6946 — -

VE0s5 dOmErHeon . covrisnnurrassnrineras 210 954 40 694 —_ —_

Yoos interndcianaisessescanssvsanasaicacas —_ —_— - -_

Servicos aéreos regiongis.es eririieiarrrenees 62 351 73 443 15 679 16 495
Demals Y005 cessrerensssiarracorsotnssrrnss — —_ — -—
V&os domeésticos...... e tadamsnciauanain — —_— — —_
Y503 infarnaciongisicis s vesisiaiannonssnis — _— —_ -
MANICORE = AMu..oviosisiirsrsnarsinnssnsnss — - - -
Servigos Oreos regionaisiiersrsrsresianaernas — — — -

MANAUS = AMi..virensrerensacacasrsrecasenss, 28 081 821 30 294 5446 146 923 179 342
Empresas de tronsporte regular.............. 27 462 285 30 243 304 141 110 130 164
VOos domBstcos.. . cousrrevensenenasnarss 24 755 876 27 B55 583 110 200 124 578

V8as infernaciongisasesasraranseriansans, 2 706 409 2 387 7 30 710 3 586

Empresas de transporfe ndo-regular............ 284 Q80 _ —

Vo0os dome@shicos, . s cveesssnatsarnnaannans 284 040 _— — -—
Y605 infernacionais.cesirrrsransrissiannns —_ -— — -
Servigos Ofrecs regioNais.areisiaiaisaassicssne 13 476 53 242 175 813 49 178
Deamais Y805 s vevsieiaiaianesasasasrnssrares _— _— -_ -

Voos dombsticor..c.voiveirmnnsoninsaninn, — —_ — -—
Yo0s iInternacionois.see.e-crrascrisarasanes -_ -— —

MARABA = PA,.iu.icaeiiinirsnanciosarnriannes 76 560 256 395 157 061 104 216

Empresas nacionais de transporte regular....... A0 243 152 264 3 -_

Empresas nocionais de transporte ndo-regular... 115 _ _ -
Servigos aérecs regiongit.esesscacssasvsanaass 44 182 104 129 157 058 104 914

Demais v00S.eisaisraasensarsrrreasnrtnsrsans — -_— hand -

Vo0s doméshcos.. vavsearsranansvnasasnin — —_— - -_—

Vios internacionais. vasseeiarsnsassnsnoies _— — - hant

MAUES = AM,iuiiruiaiaiaosransncnsassssnarans — - —_ -

Servigos Qéreos ragionditesscvsvenervrivrorenns

MONTE DOURADO == PA.....cvvovavesasanrrnns — - —
Servigos afracs regionais.cssssasssarasaaasass -

QBIDOS = PA...uiivrsesarserssirasnsssnassnon —_ —_ - -

Servigos adreos regiongifeeccseerecaeransnrans -_ -
O,A.POGUE"'—AP.-D;.-too-c.--o---o-onouo-u-cc- — —

Servigos oéreos regiongilise-csverarasrosanass -_— - -
ORIXIMINA =« PA..iuerersssnasainraranasiocaes - — -

Sarvigos 08reos regicnaisasacssisciiornansres _ — -
PARINTINS — AM.. ... vrnrnrnasasctsusnsrsacnss —_ — —

Servicos aérecs regianaisiee s vissssasonnnrs _— -
PIMENTA BUENO — RO.....covervavnorcsranens —

Servicos afreos regiongis.eececasisiaosscanaes -_— _— o -
PORTO VELHO = ROuuivuiviervensornsrssissases 2 394 291 2 B4B 482 73 633 452 716

Empresas nocionois de transporte regulor....... 2 201 502 2 811 781 146 Q60 428 401

Empresus naciongis de transporte nGo-regular... — —_— - -

Servigos abreos regiondisces casvsasasresaones 192 789 56 701 57 573 24 215

Demais 'h.l!tl.Oﬁul.putlll-lo.ol.u.ticluc — —_— -_— -

VM dOIIIél‘lil:Ol.--......-.uu...-...... — — - :

Y801 Internackonoisseeiccvaasasassaonranss -—
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TABELA 14

REGIAO NORTE — MOVIMENTO DE CARGA E CORREIO
NOS PRINCIPAIS AEROPORTOS

[conclusdo)

CARGA  [kgl} CORREIO  (kg)
DISCRIMINAGAO
Carregada ; Descarregada Carregado i Descarregado
RIO BRANCO = AC. . ...c.ivirvusnsvrnnssnnvares 1 551 935 2 895 591 273 678 %9 622
Empresas naciongis de transporte regular....... 837 543 2779 712 180 299 251 033
Empresas de lransporte ndo-regulor.cas. ooy, 483 759 87 072 69 040 29 885
Yéos domésticos.everenvaarnarnnss PO 483 759 a7 072 69 040 2% ass
Vdos Internaciondise e, vocscesocssarnnaes — -_ - _—
Servigos Qéreos regionaisiee.savaisvssrranenss 230 633 28 807 24 339 18 704
Demais Y0050t iiiiasrernssiorcresassans - - - -
V805 domasticos. ..o v veinirannrarenonanas — -_ — -—
Y501 Internacionaisesssrsarrersserarrranns —_— - - —
SANTARéM—PA.--.................... Tirrava 1 058 150 1 370 629 52 057 97 422
Empresos de tronsporte regular.......... veraes 386 650 1 267 497 44 487 88 847
Voos domésticos,...... [P PP 386 650 1 267 497 44 487 88 847
Yoos internagiongissesss cecessisisvarssans — —-— — -_—
Empresas nacionais de transporte ndo-regular. .. 498 736 20 424 — —_—
Sarvigos aéreos regionais. . ... eio.. rraeiean 172 764 82 708 7 570 8 555
Demais v&osicvn.uuo.... P bererras s —_— - —_ ~—
Y305 doméstieos. ,ov.uurircrareiersnnnns -_ - —_ -
Y8os internaciongiss s, erasens.. —-— - - —
SAO GABRIEL DA CACHOEIRA — AM.......cu0s - - -
Empresas nacionais de transparte regular....... -_— - —_ -
Servicos g8reas regionaissieseiersnescisraanes —_— —_— o -
SERRA PELADA — PA.tuiesrenunnsnsnssnsnnarns — - - -
Servigos abreos regiondis..e....srieiisasriores - —_ - -
TABATINGA — AM. .. . . irieiicntenrencessrinsana 1858 42 464 7 167 24 668
Empresos de transparte regulariie s ccvesosaoras 7 749 10 471 2 31é a8 060
Y&os domésticos,...... — - - _
YVoos Internotianaise ee.ceuserarersaansnscns 7 7&9 10 471 2 11é 8 040
Empresas de transperte n@o-regular.es.ceeassas — - - -
V05 domasticos,. covuevrnroisvsrnrerarnn _ - - -
V5035 internacionais, ee.s v vararersasonsens —_— —_ - m—
Servigos Q&reos regiangis-se s arserrosireraoans 11 18¢ 31 993 4 851 16 408
Demais v305.c.0.v0.vnnns s ssdseravaanann —_ - - -
Y303 domésteos..sereenrerernnnarisnunas _ - - -
Yéos internacionais. seveevercn .- — e - -
TARAUACA — AC.i\i.iiirsennneennnareennnes - - - -
Sarvigos Q8reds regiondisi s asecisrsrasoranaa —_— — —_—
TEFE mm AMutvsiaeniniivinnnrarninns 21 359 37 056 10 139 23 120
Empresas de transporte regularae.rcrresaranss &6 993 9 487 o2 4 285
V305 domistiens., coeervsrsaecassoransres —_ - bt -
Y305 internacionais. e see s sovsavoorarsnnnns 4 993 9 487 302 4 285
Empresas nacionois de transporte regular....... 7 as50 8 530 1 020 1 030
Servigos O&reos regionoisssvaurersnanssrarenes 7 016 19 03¢ B8z 17 805
D EmMOis Y80S tau s cn s srrararaestsnsssanans —_ — - —_
Vo5 domesticon....uucuucuroronensrannss —_— o - -
Y305 INfernacionaise seus vovseveversrsranss - - - -
TROMBETAS — PAuui.,vuriirnrsnrrrrvrnrnsnnans - v - -
Servigas a&re0s regionais -v.rirerasvrornsesss —_— - - -
TUCURUT = PA L\itiiitisirersninneeinenanenn 47 704 230 252 5 394
Empresus nacionais de transparte regular...... . 47 704 230 252 5 394
Servigos abreos regionaisies., corriisesiones -_ - - —
vlLHENA'—Ro---nuo-q...-oounu--lon.--..o...-. —— - - -

Servigos obroos regionaisieee.sesrriscisrararas

FONTE: Anvério do Tramsporie Adreo — 1984, Yol. 1., Dapartamento de Aerondusica Civil — D.AC,



TABELA 15
VOLUME DE VA0S, SEGUNDO AS EMPRESAS

EMPRESAS

NUMERO DE V30s

Vaispea....s PN Ceranas

Cruzeirosscssrsasnrsaarcass
Vorigeesosanens
Transbrasil.e .. ..

Surinam Alrways.covssieransiorararas eaeseasttarraaeau

. 29

. 2

FONTE: Guia Asronfiutico, n,® 473 de 5/86.

TABELA 16
TAXIS AEREOS, EMPRESAS ATUANTES, SEGUNDO AS REGIOES — 1984

NUMERC DE EMPRESAS

REGIAO NUMERO DE EMPRESAS INDIVIDUAIS
Norkd.: casveisirensisnsusnsnsusases 109 28
Nordeste,sseui.orsersrorsrsnensnanss 24 4
Sudeste. . irnreraranar e e a7 4
T 18 1
Centro-Oeste.vrvviererssorsnnsnsean 32 7

FONTE: Ministéic da Aercndutica — Departomento de Asrondutica Civil =— Anudric, 1984, Yol 2.

dos para os finais de semana, indo de
Porto Velho até a Cachoeira de Santo
Anténio, onde o Marechal Rondon insta-
lou, em 1913, a primeira linha de telé-
grafo do entdo Territério Federal do Gua-
poré.

O terceiro era representado pela Es-
trada de Ferro Bragang¢a, com percurso
inferior a 300 km, entre Belém e Bragan-
¢a, e cuja construgdo teve como objetivo
colonizar a area por ela atravessada, a
fim de garantir o abastecimento de géne-
ros alimenticios para Belém. Sua cons-
trugao foi iniciada em 1883 e terminada
24 anos depois e, devido a sua demora,
muito pouco contribuiuv para a expansio
das colbnias, pois a ocupagdo de novas
glebas precedia a chegada dos trilhos. A
medida que as estradas de rodagem iam
sendo implantadas na regido a ferrovia
perdia paulatinamente sua importancia.
Antes do final da década de 60, seus tri-
thos foram retirados.

Os Eixos mais Importantes

Em virtude da extensdo de suas linhas,
da grande capacidade de carga e (em
menor escala) de passageiros que trans-
portam, além dos fortes impactos econé-
micos e sociais causados em suas res-
pectivas hinterlandias, serdao analisados
com maior detalhe os dois principais
eixos ferroviarios em trafego na regido:
a Estrada de Ferro do Amapa e a Estrada
de Ferro Carajas.

Estrada de Ferro do Amapa

Localizada no Territério do Amapd,
esta ferrovia com 194 km de extensdo —
que vai da jazida de manganés, na serra
do Navio, ao porto de Santana, préximo
a Macapa — foi construida pela Empresa
Indtistria & Comércio S/A — ICOMI (Gru-
po Antunes), na segunda metade da de-
cada de 50. Estando em funcionamento
desde 1957, é ferrovia moderna e bem
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equipada, com trilhos de bitola larga,
pontes e estagbes de estrutura metalica.
Quanto a0 seu material rodante em tra-
fego, em 1984, segundo o Anuério Esta-
tistico do Brasil, ¥ contava com c¢inco
locomotivas diesel, duas automotrizes,
seis carros de passageiros e 134 vagbes
destinados ao transporte de minério.

No que se refere ao transporte efetivo,
para efeito de andlise comparativa, pode-
mos mencionar que em 1970 foram trans-
portadas, pela ferrovia, segundo Mesqui-
ta, 38 1328 000 toneladas, contribuindo o
minéric de manganés com 98% deste
total, isto €, 1285 000 t. Quanto ao trans-
porte de passageiros, no mesmo ano, foi
de 121000 pessoas, enquanto em 1984,
segundo o Anudrio Estatistico do Brasil, >
o transporte de carga foi de 1 446 000 to-
neladas e 162000 pessoas foram trans-
portadas.

Nota-se que, em 14 anos, houve uma
certa estabitidade quanto ao efetivo trans-
portado, tanto no que diz respeito as mer-
cadorias quanto ao nimero de passagei-
ros, fato que pode ser explicado quando
se aproxima, hoje, a exaustdo da jazida.
Ao mesmo tempo, 0 Grupo Antunes esté
implantando na regido novos projetos,
procurando diversificar seu empreendi-
mento que ficou isolado.

Estrada de Ferro Carajas

“Muitos anos depois da Maria Fumaga,
0 trem volta a invadir mundos e realizar
novos sonhos”, &

Em 1967 foi descoberta a rica provincia
mineral de Carajas, levando a Compa-
nhia Vale do Rio Doce — CVRD a opor-
tunidade de desenvolver um complexo
de minerag8o, trangporte ferrovidrio e
nucleos urbanos, como parte de um pla-
no de desenvolvimento regional em larga
escala em plena Regidio Amazdnica.

Além do minério de ferro (maior con-
centragdo de minério de ferro de alto
teor — 66% de puro Fe — do mundo),
foram descobertas, também, através de
exploragbes subseqlientes efetuadas pela
subsidiaria de prospecgdo da CVRD —
DOCEGEO — ricas jazidas de manganés,
niquel, cobre, bauxita, estanho e ouro,

Anuario Estatistico do Brasil, ver Bibliografia.

2384

Anudrio Estatistico do Brasil, ver Bibliografia.
Estrada de Ferro Social, ver Bibliogratia_

justificando a denominagéo da drea como
Provincia Mineral de Carajas.

A mesma estd localizada a aproxima-
damente 6° de latitude sul e 50° de longi-
tude oeste, nos Municipios de Marabéa e
Sdo Félix do Xingu, no Estado do Par4,
distando 550 km ao sul de Belém, capital
do estado, e 780 kin de Sido Luis, capital
do Estado do Maranhdo, estando a uma
altitude média de 650 m acima do nivel
do mar. A cidade mais proxima é Marab4
(120000 bhabitantes), situada cerca de
130 km a nordeste de Carajas. A densi-
dade demogréafica da regido é extrema-
mente baixa, com 0,7 hab./km?2,

A maior parte da regido é servida pela
rede hidrogréfica do rio ltacaiunas, que
desemboca na margem esquerda do rio
Tocantins, em Maraba. O seu principal
afluente, o rio Parauapebas, corta a parte
oriental da serra Sul.

Nos ultimos anos, a CVRD vinha desen-
volvendo um grande esforgo na implan-
tagdo do Projeto Ferro Carajés, na Regido
Norte do pais, para escoar a produgio
dos depositos de minério de ferro desta
area. Tal fato concretizou-se com a inau-
guragao da estrada de ferro, em 28 de
fevereiro de 1985. Com 890 km de exten-
sdo, a ferrovia liga a provincia mineral
de Carajés ao terminal maritimo de Ponta
da Madeira, no Maranhao.

O tragado da estrada, ao longo de seus
890 km, caracteriza-se pela facilidade de
construgdo, auséncia de taneis e redu-
zido numero de obras de arte, sendo
construida para o transporte de minério
em grande escala.

Quanto a sua infra-estrutura, distin-
guem-se 61 pontes e viadutos ao longo
da ferrovia, num total aproximado de
11 km de obras de arte, incluindo a ponte
sobre o rio Tocantins, a maior e mais
importante da E. F. Carajéas, com 2310 m
de extensdo. Aberta ao trafego ferroviario
desde outubro de 1984, permite ainda a
passagem do trafego rodovidrio em es-
tradas laterais, substituindo a travessia
do rio, efetuada por meio de balsas, nas
proximidades da cidade de Marabi., A
linha foi projetada para suportar compo-
sigbes de peso elevado e com baixos
custos de manutengao.

Mesquita, Myriam Guiomar Gomes Coelho, ver Bibliografia.
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Quanto ao material rodante e de tra-
¢éo, o trem-tipo para transporte de miné-
rio é composto por trés locomotivas die-
-sel-elétricas de 3 600 HP com aproxima-
damente 160 vagdes, com uma carga
de 15680 t de minério por composigao e
com mais ou menos 2 km de compri-
mento.

Em fevereiro de 1986, segundo a Com-
panhia Vale do Rio Doce a E. F. Carajés
tinha 47 locomotivas (sendo 14 de grande
poténcia) e 1816 vagbes de 11 tipos dife-
rentes.

Uma viagem normal, mina—porto, tem
uma duragdo média de 52 horas, das
quais 43 horas ao longo da ferrovia, in-
cluindo paradas, e nove horas nos termi-
nais da mina e do porto.

O terminal ferroviario da Ponta da Ma-
deira ocupa uma #rea de 6500000 m?2,
capaz de armazenar 3 600 000 t de miné-
rio. O processo de descarregamento do
minério é feito através de dois viradores
de vagdes do tipo rotativo, projetados
para descarregar dois vagdes simuita-
neamente, A partir dal, esse minério é
preparado para o posterior deslocamento
em correias transportadoras para o Ter-
minal Maritimo de Ponta da Madeira, no
Municipio de Séo Luis do Maranhdao,

Na &rea da mina, o patio de car-
regamento possui uma capacidade de
1 600000 t e dispde de duas empithadei-
ras que operam com uma capacidade de
10 000 t/hora. Para o carregamento do
minério nos vagdes, séo utilizadas trés
recuperadoras de roda de cagamba, que
movimentam 8000 t/hora cada uma. O
patio possui dois silos de carregamento
com capacidade de 350 m®, que podem
carregar simultaneamente duas composi-
¢des em movimento.

Entre Carajds e o Porio de Ponta da
Madeira, existem nove pétios ferroviérios
intermediérios, espagados entre si cerca
de 100 km, estando localizados em pontos
de acesso rodovidrio e préximos a cida-
des e vilas ao longo do tragado. Possuem
oficinas de manutengdo da linha e das
méaquinas e sdo pontos de cruzamento
entre as composigdes.

O patio de Pequia, localizade no
Km 513, possui, além das instalagdes b&-
sicas, uma usina de tratamento de dor-

%1 Estrada de Ferro Carajas, ver Bibliografia,

mentes, instalacdo de apoio & manuten-
¢do da via permanente @ um armazém
de carga geral. Os oito patios restantes
séa0: Parauapebas — Km 857; Maraba —
Km 738; Card — Km 812,5; Calu —
Km 379,5; Pindaré — Km 332; Santa Cruz
-— Km 281; Santa Inés — Km 213; e Peri-
zes — Km 38,7.

Para apoio ao pessoal de operagdo da
ferrovia, foram implantados nicleos habi-
tacionais (Figura 2}, localizados em re-
gibes adjacentes & faixa de dominio da
ferrovia. Séo eles: CarajdAs — Km 890;
Parauapebas — Km 857, Marabg —
Km 738; Sdo Pedro de Agua Branca —
Km 650; Pequié/Acailandia — Km 513;
Nova Vida — Km 384; Santa Inés —
Km 213; Vitdoria do Mearim — Km 145;
e Rosario/Perizes — Km 36,7.

Um moderno centro de Controle de
Operagoes, situado em S&o Luis, coman-
da a circulagdo dos trens por intermédio
de um sistema de telecomunicagdes por
microondas, que se estendera por toda
a ferrovia.

A Estrada de Ferro Carajas foi imptan-
tada numa vasta regido, onde a vida de
relagbes entre os centros urbanos e as
areas rurais sempre foi incipiente, devido
4 precariedade da rede viéria local.

A implantagdo da Estrada de Ferro
levou a CVRD a planejar um uso alterna-
tivo da ferrovia, auxiliando a economiz
local.

Inicialmente construlda para operar
como transporte de grandes massas em
grandes distancias, ndo foi facil atrair
clientes com pouca carga para um meio
de transporte ateée entdo deconhecido na
regido. Segundo a CVRD ® “foi necessa-
rio criar-se uma concepgéo atrativa para
a carga geral, a ferrovia teria, inicial-
mente, que adaptar-se & cultura regional
de transporte”.

Foi feito um levantamento do que po-
deria ser transportado a¢ longo da ferro-
via, ficando constatado, entdo, o bom
potencial da produgéo de arroz da regiéo
do Alto Alegre, no Municipio de Santa
Luzia (MA). A partir dai foi estudado o
custo e o processo de transporte dessa
produgdo de arroz e, assim, em 14 de
junho de 1984, iniciou-se o transporte de
carga geral nesta ferrovia.



FIGURA 2
DISTRIBUICAO DAS POPULACOES AO LONGO DA E. F. CARAJAS
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O inicio da operagao comercial de car-
ga geral beneficiou, sobretudo, uma po-
pulagdo de baixa renda que dependia
exciusivamente do rio Pindaré para es-
coamento de sua safra agricola, a um
prego de frete trés vezes superior ao da
nova ferrovia, num tempo dez vezes
maior. Para essa operagio foram utiliza-
dos quatro vagoes fechados, previstos
iniciaimente para uso do trem-socorro.

A ampliagdo desse servigo foi iniciada
por estudos visando ao transporte de no-
vas mercadorias, através de contatos com
clientes em potencial, como a Companhia
de Financiamento da Produgdo, Rede
Ferroviaria Federal, Norte Gas Butano,
Moinho de Trigo, madeireiras da regiéo,
construtores e produtores agricolas. Fo-
ram instalados postos de compra de pro-
dutos agricolas nas localidades de Alto
Alegre (Km 264) e Sdo Pedro de Agua
Branca (Km 650), ligados & produgédo de
arroz e mitho, empreendimento que resui-
tou do contato da E. F, Carajas com a
Companhia de Financiamento da Produ-
gao. Esta promogdo representara mais
transporte de carga para a ferrovia.

Outro aspecto importante esta ligado a
interimodalidade no transporte de carga
n2ral, depois da consolidagdo da ferrovia.
Com ela em operagdo, procura-se con-
jugar diferentes meios de transporte, de
forma a reduzir distancias e o frete final
das cargas, preservando-se, contudo, o
interesse da ferrovia, que é otimizar a re-
lagdo carga/distancia em seus vagdes.
Em alguns casos, para facilitar o cliente,
a ferrovia tem contratado o transporte ro-
doviario de ponta, repassando-lhe esses
custos. O mesmo @ feito para o manuseio
da carga nos terminais ferroviarios, quan-
do ha solicitagao do cliente.

A Tabela 17 mostra a carga transpor-
tada no periodo de margo de 1985 3 fe-
vereiro de 1986 pela E. F. Carajas e, a
Figura 3, o embarque das mesmas.

No que concerne ao transporte de pas-
sageiros, a E. F. Carajas comegou a ope-
rar com essa modalidade, em margo de
1986, em fungdo de a ferrovia atravessar
uma regido carente de transporte cole-
tivo, além de agravar-se a situagdo, no
periodo chuvoso, devido a varias cidades
ficarem isoladas. O trem de passageiros
funciona entre Sdo Luis e Parauapebas
(Km 861), com 336 lugares sentados, com
freqiéncia de dois trens semanais em

o1

cada sentido. Esta linha apresenta um
aspecto social muito importante, pois
atua como unico e principal meio de
transporte na regido para mais de uma
dezena de povoados, ligando-os, econo-
micamente, a capital maranhense.

Em fase experimental, em maio de
1985, foram transportadas 21000 pes-
soas, numa média de 1250 por viagem,

Segundo a CVRD, para o futuro estdo
previstos:
— No que diz respeito & carga geral
transportada, dentro dos melhores pa-
drdes técnicos, € necessario dar um tra-
tamento especifico desde o local onde
é produzida até o ponto de distribui-
¢do para consumo/embarque em navios,
atendendo melhor o cliente e a E. F. Ca-
rajas quanto aos ganhos de produtividade
(melhores taxas de retorno aos seus in-
vestimentos). Sendo assim, a carga geral
sera classificada da seguinte maneira:
granéis sélidos, graneis liquidos, cargas
conteinerizaveis e cargas de movimenta-
¢do mecanizada.

— Padronizagdo da frota de vagdes, evi-
tando-se com isso sua multipticidade e
criando-se condi¢gdes de transporte de
qualquer tipo de carga com um minimo
de tempo na operagao de terminais.

— Para integrar a ferrovia aos transpor-

tes rodoviario e fluvial, a fim de promo-

ver a intermodalidade desses sistemas,

08 terminais ferroviarios serdo dotados

dos seguintes recursos:

e Linhas de acesso aos portos fluviais
que se desenvolverao proximas a fer-
rovia.

e Linhas de acesso as bases de distri-
buigdo de derivados de petrdleo.

e Patios de armazenamentos e de trans-
bordo de containers frigorificos e co-
muns.

e Equipamentos para a movimentagao
de cargas.

e Equipamentos para transbordo inter-
modal.

e Elevados para descarga de vagdes.

e Muros para carregamento de vagdes.

e Silos de armazenagem e carregamento
de alimentos a granel.

e Moegas (depdsitos) rodoviarias e fer-
roviarias para alimentos a granel.

e Balangas rodoviarias e ferroviarias.

e Armazenamento coberto.
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TABELA 17

TRANSPORTE NA ESTRADA DE FERRO CARAJAS, SEGUNDO
O TIPO DE CARGA — 1986

TRANSPORTE DE CARGA NO PERIODO 03-85 a 02-86

TIPO DE CARGA TRANSPORTADA

Relative (%}

Absoluta
U Scbre o total ‘Sobre o tipo de corga
TOTAL ..o iiiiiiniinenrnbrararens 3 129 007 100,00

Carga ndo-remunerada total .ee,vesescacss 2 975 704 95,10 100,00
Minério de fertceeviiiinirrririnennisiasonses 1 840 130 41,84
Minkrio do mongon®s. .. .., nreerceasnonesa 168 0935 5,85
L T 836 508 28,11
DIVOrIOR e s st iv st riinr i rnsrnr e araanas 54 21 1,82
Tramporte p/SUCAR. .o, it iiiiienernraisaes 74 740 2,58

Carga remuneradd totol.s. ivesveiniennss 153 373 4,90 100,00
AITOX. s s s vt et ir s asaninannannrnannonensnes 5 471 3,34
T 1 T B4 0,08
Mihos st i titeie i iveraniotanreasannane 269 0,18
DOrmEness ¢ i sttt reeriennronntansnnrares 15 749 10,27
Madeiras . v iiirriitanineiiincnrrarsnaciens 27 237 17,74
CimMeNIO. . oot it i v v tetenrinrincnacnnnvenonans 1¢ 205 5,45
A . sttt tas i r et e et re e eas 3816 2,49
L 6 955 4,53
Oxiganio/Acetlan0. .t ioreirriiireensiranarans 2 443 1,59
Produlos cor@micot s see e, urersonsssonsnsns 4 039 2,45
Veiculos /EQuipamenton. ... uy ey s e senenasnces 10 494 6,84
Fava/loborandi, ceroiivionnnieniernnrneseens 874 0,57
Carne congelado.. o, veesiinrnnreressnnannens 4 823 34
L. T T N az2 0,24
LT 60 518 9,47

FONT2: Trem ds Passogeiros — Estrada de Ferce Corajbs =—

Companhia Yals do Rio Doca, 1984,

FIGURA 3
EMBARQUE DE MERCADORIAS NA E. F. CARAJAS
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e Areas para entrepostos comerciais.

e Sistemas de processamento de dados
na area de operag¢ido de comercializa-
¢do de carga.

A CVRD ainda menciona que, para
atingir outros patamares de transporte, a
ferrovia necessitara também da constru-
¢4o de patios de cruzamento, da aquisi-
¢do de mais locomotivas e vagbes e de
um programa de recrutamento e treina-
mento de pessoal.

A E. F. Carajas, que esta completando
seu primeiro ano de operag&o, ocupa
uma posicao de destaque dentro do
transporte ferrovidrio, superando todas
as expectativas e transformando o inte-
rior do Para e Maranh3o.

Conseqléncias da implantagdo da fer-
rovia, por sinal a unica no pais nos uliti-
mos 20 anos, ja se fazem sentir e ja preo-
cupam o Governo, como um potencial
conflito entre a ferrovia e os transporta-
dores rodoviarios, que atuam principal-
mente ao longo da PA-275 e BR-222,
transportando principalmente derivados
de petréleo, a um custo do frete muito
mais elevado do que o oferecido pela
ferrovia, Outra conseqiéncia preocupante
¢ a elevagdo do valor das terras, numa
das areas campeés em conflitos agrarios
no pals — o célebre Bico do Papagaio,
onde se encontram os Estados de Goiss,
Para e Maranhdo. Outro fato é o cresci-
mento de novos nucleos populacionais &
margem da ferrovia, tais como Parauape-
bas, devido as facilidades proporciona-
das por este meio de transgporte e ao
crescimento do Projeto Carajas, que
ocupa 3 mil trabalhadores em empre-
gos diretos. O caso de Parauapebas é o
exemplo mais tipico, pois houve uma ver-
dadeira explosdao, num lugar que ha dois
anos nem sequer existia no mapa.

Segundo uma reportagem feita pela
Revista Isto E, %2 ‘‘para |4 estdo projeta-
das pelo menos quatro metalurgicas e
industrias de produgdo de ferrogusa, nos
préximos trés anos. Enquanto as indus-
trias nao chegam, a cidade vive de um
rico comércio marginal, de material de
construgéo, de secos e molhados e de
lazer —, em fung&o das solicitagbes dos
empregados no Projeto Carajas —, para
0 qual também néo faltam interessados’’,

92 Lessa, Aicardo, ver Bibliografia.

Inimeros programas estdo previstos
para serem viabilizados dentro do Projeto
Grande Carajas com a participagdao do
Governo Federal: minero-metallrgicos,
agricolas, pecuarios e industriais, apro-
veitando a infra-estrutura de transporte
para os demais recursos minerais pro-
prios da area, como manganés, bauxita,
niquel, cobre e outros. Por sinal, quanto
ao cobre, entrou em fase experimental
de produgdo a maior mina do pais, a ja-
zida situada na serra do Salobo, a 78 km
da reserva de ferro em exploragdo na
serra dos Carajas, com 1,2 bilhdo de tone-
tadas previstas.

E importante, porém, que seijam reco-
nhecidas as repercussdes, sobretudo am-
bientais, de projetos em grande escala
na Amazdnia, como o de Carajas, que
podem causar danos ecologicos irrepara-
veis, em razdo das analises inadequadas
e da falta de planejamento de fongo pra-
zo e controle governamental, como ja
testemunhamos em outros projetos, vindo
a provocar a destruigdo de milhares de
espécies vegetais e animais, através do
desmatamento cadtico; modificagao radi-
cal da estrutura dos solos; dos ciclos
hidrolégicos e a introdugdo de pestes e
doengas.

Ainda podemos citar dois pequenos
eixos, que desempenham um pape! estri-
tamente locai: a Estrada de Ferro Trom-
betas, que foi implantada em 1978 com,
aproximadamente, 35 km, escoando a
produgdo de bauxita do Projeto Trombe-
tas da Mineragdo Rio do Norte S, A. —
MRN, das jazidas até o terminal de em-
barque de minério em Porto Trombetas,
no Estado do Parda, a B0 km da cidade
de Oriximind; o outro diz respeito a4 Es-
trada de Ferro Jari, pertencente a Com-
panhia do Jari, que transporta madeira
nos seus 66 km, entre os terminais de
carregamento até o Porto de Munguba,
as margens do rio Jari, na divisa do Es-
tado do Para com o Territério do Amapa.

CONSIDERAGCOES FINAIS

Importantes pontos emergiram no de-
correr do trabalho, pontos esses que
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extrapolam o terna transportes e que se
vinculam & indefectivel expressdo ‘‘ques-
tbes mais gerais’.

Questdes que levam em consideragéo
a grande extensjo territorial, as condi-
¢Oes naturais, a baixa ocupagao humana
e o relativo desconhecimento dos recur-
sos da Amazbnia devem ser evocadas
quando se pergunta: até que ponto o
processo evolutivo dos transportes brasi-
leiros garantiu a hegemonia de um deter-
minado sistema em relagdo aos demais?
Os desequilibrios inter e intra-regionais
verificados na Regido Norte foram causa
ou conseqgliéncia dessa hegemonia?

Questdes que levantam os aspectos
politicos e técnicos da escolha de priori-
dades, no que tange & exploragdo dos
recursos naturais regionais; prioridades
essas que vao do espacial (onde?) ao
econdmico (0 que e a que custo?). A defi-
nicdo dessas prioridades passa: pelo pa-
pel do Estado, via agéncias governamen-
tais e empresas estatais, que detém o
poder de determinar areas, produtos e
construir sistemas de transportes especi-
ficos; pelas empresas privadas de grande
porte gque organizam espagos de produ-
¢a0 e o0 conseqliente escoamento das
matérias-primas regionais.

Questdes que dizem respeito aos pro-
cessos de ocupagao humana; as diferen-
tes formas de organizagdo das comuni-
dades produtoras e dos diferentes canais
de representatividade de seus interesses
nas varias instancias e poder: local, re-
gional e nacional.

No que concerne as relagbes entre a
grande extensao territorial, as condigbes
naturais, a baixa ocupagdo e 0s niveis
de conhecimento que a sociedade brasi-
leira adquiriu sobre os resumos da Ama-
z0nia, percebe-se que, durante os primei-
ros 205 anos (1655-1850) de ocupagéo,
a regido era praticamente ignorada pelo
restante da Coldnia e do Império. Apenas
0s grandes rios da porgdo oriental eram
conhecidos e o processo de exploragéo
econdmica dominante era o extrativismo
de especiarias que usava os indios como
coletores, devido aos seus conhecimen-
tos sobre a vegetacio local.

Os 110 anos seguintes (1850-1960) fo-
ram cruciais para o processo de ocupa-
¢ao, pois todo o ciclo da borracha (do
extrativismo as experiéncias de silvicul-
tura) e as principais atividades agricolas

para fins comerciais iniciaram-se nos pri-
meiros anos de Século XX,

Tanto para a borracha quanto para a
maioria das culturas, os niveis de conhe-
cimento dos colonizadores, no que con-
cernia as condigdes naturais da regido,
eram muito pequenos € mesmo uma
grande empresa como a Ford esbarrou
nesse desconhecimento das condigdes
naturais. Os japoneses, que se estabele-
ceram na area na década de 30 para se
dedicarem ao plantio do cacau, quase
foram derrotados pela terra e pelas ende-
mias tropicais e somente se soergueiam
quando introduziram a pimenta-do-reino,
cultura que ja dominavam e que se adap-
tou bem & area,

A reboque da borracha, a tecnologia
dos transportes da época chegou a Ama-
z6nia e nesse periodo a navegacio foi
desenvolvida através da introdugdo da
tecnologia do vapor, com isso as estra-
das de ferro também foram implantadas
para completar trechos em que o trans-
porte fluvial era problematico. Todas as
ferrovias consiruidas entre o final do Sé-
culo XIX e inicio do XX foram substitui-
das nos Gltimos 25 anos (1960-1985) por
rodovias.

A introdugao da rodovia em larga es-
cala nos ultimos 25 anos esteve a rebo-
que das grandes modificagoes estruturais
por que passou o Brasil.

Essas mudangas foram frutos de um
processo cumulativo de politicas de go-
verno que se iniciaram em meados da
década de 50, estruturaram-se nos anos
60 e foram ampliadas na década de 70.
Abrangem questbes como: avangos tec-
nolégicos na estrutura produtiva, tanto
industrial quanto agraria e extrativa, ge-
rando um processo de substituicdo de
importagdes e incorporando novos espa-
¢0s de recursos naturais (via novas tec-
nologias de sensoriamento remoto).

Todo o processo visava a um aumento
do saldo da balanga comercial, via am-
pliagdo das exportagbes de minérios,
de produtos industrializados e agricolas.
Para isso foram necessdarios pesados in-
vestimentos em infra-estrutura de comu-
nicagdes, energia, transportes, satde,
educacdo e previdéncia social (& custa
de um forte endividamento externo).

Em nosso caso especifico, a politica
do rodoviarismo foi uma conseqiéncia da
decisdo de se priorizar a industria auto-
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mobilistica que, num pais de grandes ex-
tensdes e com uma incipiente rede viaria
no interijor, desequilibrou os ja insuficien-
tes sistemas de navegacgao e ferroviario,
causando desequilibrios regionais cada
vez maiores.

Paralelamente a isso, todo o processo
de ocupagdo da Amazdnia passou por
definicoes de prioridades téchicas e po-
liticas, quanto ao que se iria explorar,
aonde explorar e a que custo. Nesse pro-
cesso o Estado teve um papel muito forte
em algumas areas e é forte ali até hoje.
Em outras, foi aparentemente forte no
inicio e omitiu-se em fases posteriores.

Essas indecisbes desorganizaram o
planejamento de proprio governo, das
empresas que investiram na regido e, o
que & pior, desorganizaram a vida de cen-
tenas de milhares de migrantes que fo-
ram ocupar a Amazénia (em certas areas
de Ronddnia e Acre, politicas erradas,
omissdes ou indecisbes levaram a falén-
cia um numero grande de pequenos pro-
dutores rurais e mesmo a4 morte por do-
engas endémicas, simplesmente por falta
de meios de transporte, tanto para as
pessoas quanto para o escoamento das
safras).

Para combater esse problema de isola-
mento, as populagdes estéo iniciando um
lento caminho em dire¢do a formas efi-
cientes de organizagdo e de representa-
¢éo legal e ja é possivel distinguir um
grande leque de associagdes, cooperati-
vas, sindicatos que vao dos indios, serin-
gueiros, garimpeiros, pequenos produto-
res rurais as associagdes de empresarios
todos pressionando o poder publico para
uma modificagdo positiva nos sistemas
de transportes da regido.

Finalmente, que futuro parece estar
reservado para a Amazoénia e seus siste-
mas de transportes no contexto brasi-
leiro?

Muito embora a futurologia néo esteja
mais em moda, é crivel que um novo or-
denamento territorial venha a ser mon-
tado em futuro préximo. A BR-364 ligou
o Centro-Oeste ao sudoeste da Amazdnia

AT IS LTRARE LRI A AR M W T P i T

Oc.idental através de lagos muito fortes
e € possivel que uma nova modificagio
nos limites dessas regides venha a ser
feita.

Outra necessidade regional para o fu-
turo é o redimensionamento dos sistemas
de transportes: aumentando a eficiéncia
da navegagdo fluvial, introduzindo a fer-
rovia sempre que as condigdes naturais
permitirem e montando uma estrutura de
abertura e manutengéo das estradas vici-
nais nas areas de colonizagio agricola.

Esse redimensionamento, enfatizando
a navegacao e a ferrovia, tem sua razio
de ser, pois com isso sera possivel mon-

tar um sistema de controle no que se

refere & preservagdo do meio ambiente.
Com a enorme independéncia que ga-
rante o bindmio estrada-caminhido ao
ocupante da area, os 6rgédos pliblicos per-
dem o poder de monitoragéo, pois ficam
em desvantagem em termos de veloci-
dade entre o que se planeja para a 4rea
e o0 que realmente se executa em termos
de produgao e, com isso, desmatamentos,
introdugdo de gado em areas impréprias,
garimpos predatérios e outros problemas
vdo se incorporando a cultura produtiva
da Amazdnia. Além disso, ndo existe con-
trole do que entra e sai pelo caminhéo,
gerando grandes perdas em termos fis-
cais para os estados,

Politicas de transportes que desestimu-
lem determinados produtos inconvenien-
tes ao meio ambiente e que estimulem os
que o preservam podem ser implementa-
das, usando-se sistemas de transportes
que possam controlar eficientemente o
tipo de carga e o seu fluxo e, para isso,
nada melhor do que os sistemas de nave-
gagdo e ferroviario, restringindo-se o ro-
doviario apenas entre as dreas de pro-
dugdo e os pontos de transbordo (portos
e estagoes).

Com essas politicas é possivel que a
Regido Norte deixe de ser um sonho que
virou pesadelo, para ser uma regiao com
condigbes concretas de acolher o mi-
grante e de escoar com eficacia os resui-
tados de sua estrutura produtiva.
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RESUMO

O trabalho trata sistematicamente dos processos evolutivos por que passaram 0s quatro sistemas
de transpories — fluvial, rodoviério, ferrovidrio e aéreo — que operam na Regido Norte do Brasil.

Esses processos slo analisados através de um conjunto de quadros explicativos que chamaremos
de “Espago-Temporalidade” que cobre um horizonte de lempo de 384 anos, correlacionando as atl-
vidades econdmicas, os sistemas de transportes e os diversos tipos de ocupacdo humana por que
passou a regido.

O trabalho ainda analisa detalhadamente os aspectos infra-estruturais de cada sistema, ecnectan-
do-os ao estado alual (1985) do processo de ocupacdo e de produglo regional e¢ finaimente levanta
questdes relacionadas com o futuro equacionamento dos sistemas de transpories na Amazédnia como
meio de restringir o8 atuais mecanismos de destruicho do meio ambiente.

ABSTRACT

This paper focuses on a systematic basis, on the evolutionary processes.of four transport systems
— fluvial, highway, railway and aerial — in Brazil's North Region.

Analysis is made by using a comprehensive chart, whith shows what is cilled “'Space-Temporality”,
coveiing 384 years, and correlates economic activilies, transport systems and.the severs! kinds of
human occupation inside North Region.

A detailed analysis is also made on the infra-structursl aspects of each system, relating to the
present sfivation (1985) of regional settlement and production.

Finally, questions are raised, concerning future dimensions of transport systems in Brazillan Amazon
@8 a way to restrain current processes of environmental destruction.



